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1. Hvor meget tid vil det koste i Movia-bussernes koreplaner, hvis
KK tillader korsel for el-, brint- og hybridbiler i kommunens
busbaner? Udgangspunktet for beregningen skal vaere det
nuvcerende antal el-, brint- og hybridbiler pd kommunens veje.

Okonomiforvaltningens svar

Ifelge Danmarks Statistik er det nuvaerende antal el-, brint- og
hybridbiler i Danmark ca. 10.500. Hvor stor en andel af el-, brint- og
hybridbiler, der kerer i Kebenhavns Kommune, findes der ikke tal for.

@konomiforvaltningen har foretaget et estimat af, hvor mange el-,
brint- og hybridbiler, der er pa Sjelland (Region Sjalland og Region
Hovedstaden) og i Kebenhavns Kommune. Estimatet er udregnet i
forhold til andelen af befolkningen, der bor pa Sjzlland (Region
Sjelland og Region Hovedstaden) og i Kebenhavns Kommune samt
bilejerskab. Pa den baggrund estimeres der at vere ca. 5.000 el-, brint-
og hybridbiler samlet pé Sjalland (Region Sjeelland og Region
Hovedstaden). Af de ca. 5.000 estimeres der at vere ca. 1.500 i
Kebenhavns Kommune. Der er i estimatet taget hejde for, at
bydelebilerne (DriveNow og GreenMobility), som tilsammen har ca.
800 elbiler, primzrt kerer i Kebenhavn og Frederiksberg.

Kersel i busbaner

@konomiforvaltningen har indhentet input fra Movia, som har
modtaget beregningerne for det estimerede antal el-, brint- og
hybridbiler. Derudover er Teknik og Miljeforvaltningen blevet bedt
om input.

Movia og Teknik og Miljeforvaltningen oplyser begge, at det er i
bekendtgorelse om vejafmaerkning, at der gives hjemmel til at oprette
separate kerebaner til busser og at den nuveerende bekendtgerelse ikke
giver mulighed for at tillade, at andre keretajer benytter busbanerne
end bqsser i rutedrift. En eventu_el tilladelse til korsel med andre Kobenhavns Radhus, Ridhuspladser
keretajer kraever derfor en &ndring af bekendtgerelsen. |
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Movia oplyser derudover folgende om kersel i busbaner:

”Rent teknisk er en stor del af busbanerne indrettet som korte
busbaner, der ender med et szrskilt bussignal, som giver busserne et
forspring for den gvrige trafik pa 4-6 sek. Disse signaler kan rent
teknisk ikke anvendes af andre keretgjer da signalerne alene aktiveres
af bussemne. Det er tidligere opgjort, at over 80 % af
busbanestrakningerne i Kebenhavn er korte streekninger af denne

type.

Et forseg med taxikersel i 6 busbanestrakninger i 1996 og 1998 viste,
at taxiemne ikke havde vesentlige fordele heraf, og at buschauffererne
folte mere stress som felge af taxiernes pludselige stop og
vognbaneskift. Ved forseget i 1996 blev der pa en 1,2 km lang
forsagsstreekning konstateret en rejsetidsbesparelse pa 1-2 minutter i
myldretiderne. Uden for myldretiden var effekten marginal. Forseget i
1998 gav en meget begraenset rejsetidsbesparelse for taxi.

Movia vurderer desuden, at hindhavelsen af en sidan tilladelse vil
vare problematisk, da el-, brint- og hybridbiler ikke i udseende
afviger fra evrige biler. Dermed vil det generelt give indtryk af, at det
er lovligt at kere i busbanen. Allerede nu er der problemer med
héndheavelsen af busbaner, idet der er ulovlige
parkeringer/standsninger i busbanerne (f.eks. foran hotellet ved
Dagmar Bio/Radhuspladsen, hvor der dagligt i myldretiden holder
store busser og taxaer, der forhindrer 5C og andre busser i at kere i
busbanen).

Movia vurderer derfor, at en effekt ved at tillade el-, brint- og
hybridbiler i busbaner vil vaere, at gvrige biler ogsa begynder at kare i
busbanerne, sa effekten af busbaner udvandes betydeligt.”

Okonomiske konsekvenser

Kebenhavns Kommune betaler Movia efter, hvor mange keretimer
busserne har i Kabenhavns Kommune. Hvis det tillades for el-, brint-
og hybridbiler at kere i busbanerne, ma det forventes, pd baggrund af
ovenstdende svar fra Movia, at have negative konsekvenser for
bussernes fremkommelighed og dermed ekonomiske konsekvenser for
Kebenhavns Kommune.

Movia har oplyst felgende i forhold til de skonomiske konsekvenser:

”Hvor meget tid det vil koste i bussernes kereplaner, hvis man tillader
kersel for el-, brint- og hybridbiler, har Movia ikke grundlag for at
kvantificere, idet omfanget af karsel med den type koretgjer ikke
kendes.
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Busfremkommelighed er en afgerende parameter i forhold til at
understotte et attraktivt kollektivt trafiknet. Saerligt i Kebenhavn er
bustrafikken udfordret af den stigende traengsel pa vejnettet. Derfor
arbejdes der malrettet pa at forbedre bussernes fremkommelighed,
saledes at passagererne oplever hgj regularitet og konkurrencedygtig
rejsetid.

Norge tillod kersel med elbiler i busbanerne i 2012 sammen med en
reekke andre politiske initiativer. Sammen med afgiftslettelser mv. har
det fort til kraftig vackst af antallet af elbiler i Norge (fra ca. 9.500
elbiler i 2012 til pt. ca.150.000 elbiler i 2018). Det stigende antal
elbiler pa vejene har iszr i Oslo skabt store problemer, sd der nu
opleves treengsel i busbanerne som falge af overtal af elbiler ift. busser
i busbanerne. Derfor er der nu igen indfert begreensninger, sa der
minimum skal vare to personer i bilen.

I de seneste ar har busprioritering veeret driver for udvikling af
trafikledelse i Kebenhavn. Kommunens servicemadl for 2018 er, at den
gennemsnitlige rejsetid med bus skal reduceres med 5-10 % i
myldretiden, og dertil at rejsetidspalideligheden skal ages med 10 %
(pa en rakke udvalgte streekninger, @KF). Dette understetter Movias
malsatning om hurtigere busser. Kebenhavns Kommune har, i
samarbejde med Movia, gennemfert en raekke sterre
busprioriteringsprojekter, bl.a. pd Lyngbyvej (Nerre Campus),
Frederikssundsvej, Amagerbrogade, Valby og Compass4D pé
strekningen mellem Kabenhavns Hovedbanegérd og Svanemgllen St.

Der er i et enkelt tilfalde beregnet samfundsekonomiske effekter af
fremkommelighedstiltag.

12012 etablerede Kobenhavns Kommune ca. 300 m busbane pa
Toftegérds All¢, og i 2014 etablerede kommunen busprioritering i en
reekke kryds blandt andet Toftegards Allé/Gammel Jernbanevej. Pa
streekningen kerer linje 4A, 8A, 132 og 133. En samfundsgkonomisk
analyse af projektet viste, at den etablerede busbane havde en
nettonutidsvardi pa 6,1 mio. kr. i 2014-priser, og at den interne rente
er 20 %. For det samlede projekt omfattende busbane og
signalprioritering er nettonutidsverdien pa 61,2 mio. kr. i 2014-priser,
og den interne rente er pd 105 % (Finansministeriet anbefaler, at
projekter, der besluttes, har et samfundsekonomisk afkast pd mere end
4 %).

I den samfundsekonomiske beregning indgér sparet rejsetid for
buspassagererne. Safremt el-, brint- og hybridbiler far tilladelse til at
kere 1 busbaner, vil rejsetiden for de mange buspassagerer blive
forleenget og dermed resultere i et samfundsgkonomisk tab, mens det
pé positivsiden vil veere ganske fa der opnar gevinster.
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I Kgbenhavn har busserne trods de generelle fremkommelighedstiltag
en meget lav hastighed, bl.a. er den gennemsnitlige bruttohastighed
for A-busser nede pa 15,7 km/t, hvor Movias malsztning er pa 20,7
km/t.

P& den baggrund frarader Movia at gi videre med at tillade kersel med
el-, brint- og hybridbiler i busbaner.”

Med venlig hilsen

Jeppe Grenholt-Pedersen
Kontorchef
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