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Kaere Niels.

Tak for din henvendelse fra den 19. august 2019 vedr. fremsendelse af budgetnotaterne TM3b, TM3d
og TM41.

Vedhaeftet finder du de enskede budgetnotater.

Med venlig hilsen

Anna Schou Johansen
Vicedirektar
TMF Stab

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Fra: Niels E. Bjerrum (Borgerreprazsentationen)
Sendt: 19. august 2019 21:16

Til: Borger; TMFKP Sekretariat

Emne: Fwd: TMU Budgetnotater

Kaere Tmf,

Se vedhaeftet og nedenstdende - vil i sende mig og borgeren de 3 markerede budgetnotater?

MED VENLIG HILSEN

Niels E. Bjerrum (A)

Medlem af Kgbenhavns Borgerrepraesentation

Fra: Borger

Sendt: mandag, august 19, 2019 9:07 PM



Til: Niels E. Bjerrum (Borgerreprasentationen)
Emne: TMU Budgetnotater

Keere Niels Bjerrum

jeg har markeret 3 budgetnotater i vedlagte

som vi er nogen stykker i 3. kreds er meget
interesseret i at se i forbindelse med Budget 2020
kan du hjeelpe med at sende mig disse notater?
Med venlig hilsen



* A *

A a

l H l K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
w Teknik- og Miljeforvaitningen Den 7. juni 2019

TM3b Dispositionsforslag for aget cykelkapacitet pa Torvegade

Baggrund

Der er i dag 382 kilometer cykelsti i Kebenhavn, og antallet af cykelstier udger en central
faktor, for at fa flere til at velge cyklen. Mélinger viser, at omkring en tredjedel af
kebenhavnerne mener, at de vil begynde at cykle mere, hvis forholdene forbedres med
bade flere og bredere cykelstier. Cykelstiudvidelser er sarligt relevante de steder, hvor
cykeltrafikken allerede i dag skaber traengsel, som medforer utryghed, nedsatter
fremkommeligheden og kan vere kilde til konflikter.

Indhold

I Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 er Torvegade den streekning, hvor langt flest borgere
ansker cykelstien udvidet, hvilket skyldes kapacitetsproblemer for cykeltrafikken. Det
forventes, at der kommer endnu flere cyklister efter, at Amagerbrogade har faet forbedrede
cykelforhold. I 2018 ferdedes 34.100 cykler og 25.900 keretgjer pa Torvegade pa et
hverdagsdegn, og i den mest beferdede time i morgenmyldretiden var tallet 4.452 cykler
og 1.906 keretajer. Den hgje koncentration af cykler pd Torvegade er en serlig udfordring,
idet cykelstierne kun er 2,1 meter brede.

Der er behov for en detaljeret undersogelse af mulighederne for at pge kapaciteten for
cykeltrafikken pa strakningen. Det foreslas derfor, at der udarbejdes en trafikanalyse og et
dispositionsforslag med primart fokus pa forbedret fremkommelighed for cyklister, busser
og fodgangere (der alle er pladsbesparende i forhold til biler) under hensyn til de mange
byrumsmassige interesser. Dermed forventes den samlede fremkommelighed pé tveers af
alle transportformer at gges, selvom biltrafikken mé forventes at fa forringet
fremkommelighed eller fastholde den nuvarende fremkommelighed.

Dispositionsforslaget bygger videre pa det idéopleeg om Torvegadekorridoren, der indgér i
Optimeringsplan KBH Cykelby 2025, som blev vedtaget af Teknik- og Miljoudvalget den
24. august 2015, og vil indeholde konkrete forslag til den fysiske udformning af
trafiklgsninger pa streekningen.

I forbindelse med udarbejdelsen af et dispositionsforslag for eget cykelkapacitet pa
Torvegade belyses muligheden for at koordinere med genopretningsprojekter,
skybrudsprojekter, signaloptimering og fysiske forbedringer af trafiksikkerheden. Det kan
nedbringe de samlede gener af vejarbejde sammenlignet med realisering af separate
projekter. Der vil muligvis ogsa kunne opnds en besparelse pa den samlede anlaegspris.
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Dispositionsforslaget for oget cykelkapacitet pa Torvegade har estimerede anlegsudgifter
pa 1,0 mio. kr.

Overordnede malsaetninger og effekier

Projektet forventes samlet set at bidrage til opfyldelse af mélene i KBH 2025 Klimaplanen,
Fellesskab Kobenhavn, Kommuneplan 2015 samt Cykelstrategi 2011-2025 om aget
cykling og overflytning af flere ture fra bil til cykel.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 1,2 arsvaerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsvaerk).

Okonomi
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. i perioden 2020-21. Projektet
forventes ibrugtaget i marts 2021.

Tabel 1 - Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styrinesomrider

(1.000 kr. — 2020 p/i) omriade af anlzgsonsker

Aktiviteter i forslaget Styrings- | Kategorisering | 0,4 | 5951 | 2022 | 2023 | 1a1t

Dispositionsforslag for eget
cykelkapacitet pd Torvegade

Anleg Ovrig 500 500 1.000

Udgifter i alt 500 500 1.000

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at udarbejdelsen af dispositionsforslaget er
ukompliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anlaeegsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. i perioden 2020-2021.

Tabel 2 — anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlzg (1.000 kr. — 2020 p/) | Bevilling | 2020 2021 2022 2023 I alt =
Anleegsudgift

- Dispositionsforslag for

oget cykelkapacitet pa 2000 500 500 1.000| 1.000*
Torvegade

Anlzegsudgifter i alt 500 500 1.000| 1.000*

Tabel 3 — Tidsangivelse
Dispositionsforslaget forventes igangsat januar 2020 og feerdigt i marts 2021 med henblik
p4, at den kan indgé i forhandlingerne om Budget 2022.

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2019
Anlzgsprojektet forventes igangsat Oktober 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2021

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke tidligere vaeret udvalgsbehandlet og kan igangsattes uden
yderligere udvalgsbehandling.
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Bvdel og adresse

Bydzkkende
Bispebjerg Indreby | X | Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Nerrebro @sterbro Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Folgende tabel indbefatter tidligere afsatte midler samlet set for cykelomridet i forbindelse

med arlige cykelpakker.

(1.000 kr., Iobende p/l)  |2012|2013| 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Budgetaftale 2014 50.000
Overforselssagen 2013-14 12.000
Budgetaftale 2015 75.000
Overferselssagen 2014-15 2.600
Budgetaftale 2016 56.400
Budgetaftale 2017 49.300
Budgetaftale 2018 48.200
Overforselssagen 2017-18 89.900
Budgetaftale 2019 63.300
Afsatte midler i alt 62.000 | 77.600 | 56.400 | 49.300 | 138.100 | 63.300
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TM3d Anlzeg af cykelparkering ved trafikknudepunkter

Baggrund

Kun 37 % af de cyklende kebenhavnere er pa nuverende tidspunkt tilfredse med
muligheden for cykelparkering i byen. Specifikt er tilfredsheden med cykelparkering ved
stationer 35 %. Mélsztningen i Feellesskab Kebenhavn er, at 70 % af kebenhavnerne skal
vere tilfredse med muligheden for cykelparkering 2025. Med initiativerne 1 budgetnotatet
vil der vere mulighed for at forbedre cykelparkeringen ved stationer i Kebenhavns
Kommune.

Indhold

Anlzg af cykelparkering ved trafikknudepunker er af betydning for bade udbygning af den
samlede kapacitet for cykelparkering i Kebenhavn, men ogsd med henblik pa at forbedre
mulighederne for at flere kan velge at kombinere transportformerne pa deres rejse/tur .
Omkostningerne ved etablering af cykelparkering ved de centrale stationer som
Kebenhavns Hovedbanegard og Christianshavn Station er relativt hgje i forhold til
almindelige cykelparkering i terren, da lesningerne vil skulle etableres i konstruktion.
Hertil kommer, at cykelparkering ved disse stationer har stor indvirkning pa udformningen
af centrale byrum. Der er derfor behov at gennemfare dybdegiende analyser af hvordan
lesningerne bedst gribes an, samt hvorledes der kan skabes grundlag for ekstern
medfinansiering. Det forventes, at de foreslaede forbedringer ved tre vigtige stationer og
busstoppesteder vil bidrage til at ege cyklisternes tilfredshed med cykelparkering ved
stationer og generelt. Budgetnotatet indeholder tre initiativer.

Initiativ 1. Kebenhavns Hovedbanegard (0,3 mio. kr.)

Hovedbanegirden har i dag ca. 2.000 cykelparkeringspladser (fratrukket det aktuelle
cykelparkeringsprojekt pd Reventlowsgade pé ca. 500 nye cykelparkeringspladser). Den
tilgengelige cykelparkering er underdimensioneret i forhold til det reelle behov. Ved den
seneste telling i 2017 var der en beleegningsprocent pa 153 %. Med en forventet stigning
pa 70.000 daglige passagerer over de neste 10 ar (fra 110.000 til 180.000 passagerer)
vurderer forvaltningen, at behovet for cykelparkering i1 2025 vil vaere pé ca. 7.500
cykelparkeringspladser (jf. Prioriteringsplan for Cykelparkering).

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer, at det fremover er steerkt begraenset, hvor meget
cykelparkering der kan anlagges med traditionelle cykelparkeringsstativer, da arealerne
omkring Hovedbanegérden er fuldt udnyttet. Fremover vil det primert veere lgsninger i
konstruktion, der kan udvide antallet af cykelparkeringspladser. Disse lgsninger har en
veesentlig hgjere pris pr. plads end ordinare cykelparkeringspladser i stativ. Forvaltningen
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vurderer derfor, at ekstern finansiering er nedvendig for at realisere en udvidelse af
cykelparkeringskapaciteten ved Hovedbanegérden.

En cykelparkeringslosning ved Tietgensbroen (Hovedbanegardens sydlige ende) vurderes
af DSB at vaere mest attraktiv for brugerne, da cykelparkeringen vil give direkte adgang til
togperronerne. Et dispositionsforslag udarbejdet af DSB og Kebenhavns Kommune fra
2011 vurderer, at etablering af en cykelparkeringsbro med 2.000 cykelparkeringspladser
ved Tietgensbroen vil koste 150-200 mio. kr. Forvaltningen vurderer at lasningen
forudsatter bidrag af ekstern finansiering fra tredjepart for at vare skonomisk realiserbar.
Teknik- og Miljeforvaltningen foreslar derfor at igangsaette en malrettet indsats for at
tiltreekke ekstern finansiering, samt afdeekke hvor stor en del der kan forventes finansieres
af eksterne partner. Projektet vil bygge videre pa dispositionsforslaget om en
cykelparkeringsbro fra 2011.

Med etablering af Cykelparkeringsbroen pa ca. 4.000 m2 med plads til 2000 cykler vil der
samlet vare ca. 4.500 cykelparkeringspladser (inkl. Reventlowsgade) tet pa
Hovedbanegarden. Cykelparkeringsbroen er foresldet etableret umiddelbart ved siden af
Tietgensbroen og hen over banegraven. Fra Cykelparkeringsbroen vil der vare direkte
adgang til perronerne.

Der skal tages forbehold for at en ekstern bidragsyder vil kunne kreve indflydelse p& den
endelige udformning af Cykelparkeringsbroen, hvorfor initiativet kan medfore
udarbejdelse af nyt dispositionsforslag. Teknik — og Miljeudvalget vil blive forelagt
endeligt projektforslag til godkendelse.

Arbejdet med at tiltrekke ekstern finansiering gennemfores af Kebenhavns Kommune i
samarbejde med DSB og forventes at vere afsluttet ultimo 2020.

Initiativ 2: Forbedret cykelparkering ved Christianshavn Station (0,5 mio. kr.)

I samarbejde med Metroselskabet vil Kebenhavns Kommune udarbejde foranalyse til
forbedring af cykelparkeringen pa Christianshavn Station over og under jorden. Stationen
vil i fremtiden veere Danmarks 10. sterste station mélt pa antallet af passagerer.

Med initiativet afpraves en fysisk forbedring af trappen til cykelkzlderen, siledes at det
bliver nemmere og mere sikkert at tilgd parkeringen under jorden. Samtidig skal der
igangsettes tiltag der kan modvirke haervaerk og uensket ophold pa trappen til
cykelkelderen.

Kebenhavns Kommune vil bidrage med opsatning af midlertidige og mindre forsegsanlaeg
(for eksempel nye typer af slisker til cykler), der skal understette forbedret adgang til
cykelkzlderen og indgd som forsogselementer i en generel forbedring af cykelparkering pa
Christianshavns Torv. Derudover vil Kebenhavns Kommune sammen med Metroselskabet
igangsztte en midlertidig informationsindsats, der skal gere opmeerksom pa
cykelparkeringsforholdene pa Christianshavns Torv.

Det skal underseges, hvorledes der mere generelt kan sikres bedre forhold for
cykelparkering over og under jorden pa Christianshavns Torv suppleret med en ny elevator
til cykelkalderen, si der i fremtiden vil vaere i alt to elevatorer og en ombygning af
indgangen til cykelkelderen fra Dronningensgade. Med initiativet udarbejdes foranalyse til
omdannelse af Christianshavns Torv.
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Kebenhavns Kommunes rolle i projektet er projektledelse og informationsindsats.
Anlzgsprojektet 1 form af forbedring af adgang til cykelkalderen gennemferes af
Metroselskabet.

Péa baggrund af initiativet vil Teknik- og Miljeudvalget blive forelagt foranalyse, hvoraf
der kan afsettes midler til det videre arbejde med den fysiske omdannelse af
Christianshavn Torv.

Erfaringerne fra projektet vil indga i forbedring af cykelparkeringskeldre ved gvrige
metrostationer i Kebenhavns Kommune.

Metroselskabet har tilkendegivet, at safremt Kebenhavns Kommune afsstter midler i
Budget 2020, vil Metroselskabet afsztte 50 % i medfinansiering, hvilket vil sige i alt 0,5
mio. kr. fra Metroselskabet.

Initiativ 3: Forbedret cykelparkering ved Vestamager Station (0,5 mio. kr.)

Vestamager Station er karakteriseret af at vare en hgjbanestation i et byudviklingsomrade.
Antallet af parkerede cykler er i staerk vaekst som folge af de mange nye beboere og
arbejdspladser omkring stationen. Andre hgjbanestationer oplever lignende udfordringer,
hvorfor lesningerne fra Vestamager Station senere vil kunne bruges til inspiration pa andre
hgjbanestationer. Metroselskabet og Kebenhavns Kommune har i 2018 gennemfort et
pilotforseg pé stationen, hvor der er opsat toetagers cykelstativer ved stationen. Herved er
den eksisterende parkeringskapacitet udvidet med ca. 100 cykelparkeringspladser.
Stativerne blev opsat sidst i august 2018. Initiativet er labende blevet evalueret og det
konstateres, at cykelstativerne ikke tilstraekkeligt reducerer den andel af cykler, som
parkeres uden for cykelstativerne.

Der er behov for at udvide kapaciteten pa stationen. Derfor vil der med initiativet blive
etableret 50 nye cykelparkeringspladser, som vil blive placeret pa et ledigt greesareal (ejet
af Metroselskabet) bag stationen modsat @restad Boulevard og der skal afpreves nye
cykelparkeringskoncepter, der kan optimere arealanvendelsen til parkering og parkering til
eksempelvis ladcykler. Samtidig skal der gennemferes en informationsindsats der setter
fokus pa funktionaliteten og adgangen til de eksisterende toetagers stativer.

Kabenhavns Kommune indgér aftale med Metroselskabet om etablering af
cykelparkeringspladser pa deres areal ud fra et gnske om at bidrage med at lose
cykelparkeringsudfordringer i et lokalomrade, der i lgbet af kort tid, har oplevet en
eksplosiv stigning i antallet af parkerede cykler udenfor stativ.

Metroselskabet har tilkendegivet, at safremt Kebenhavns Kommune afsatter midler i
Budget 2020, vil Metroselskabet afsatte 50 % i medfinansiering, hvilket vil sige i alt 0,50
mio. kr. fra Metroselskabet.

Initiativ 4: Cykelparkering ved busstoppesteder (2,0 mio. kr.)

I samarbejde med Movia forbedres faciliteter for cykelparkering, og mulighederne for
kombinationsrejser med cykel og bus ved op til 10 busstoppesteder i yderkanten af
Keabenhavns Kommune. Udbygningen skal skabe en bedre sammenhzang mellem den
regionale cykelinfrastruktur (Supercykelstierne) og S-busnettet.

Antallet af bilture over kommunegraensen, er i dag syv gange hgjere end antallet af
cykelture. Derfor vil initiativet fokusere pa busstoppesteder i yderkanten af Kebenhavns
Kommune, hvor bilpendlingen er sterst. Formélet er at skabe bedre forhold for flere
cykelture og busrejser og dermed at begranse bilpendlingen over kommunegrasnsen.
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Initiativet indebarer etablering af 100-200 nye cykelparkeringspladser og opsatning af
realtidsinformationssystemer mélrettet cyklister. Realtidsinformationsstanderne giver
malrettet information til cyklisteme om busruter, der kan forbedre mulighederne for

lengere for lengere pendlerture med cykel og bus.

Movia har ikke mulighed for at medfinansiere anleegsmaessige forbedringer. Movia vil
sammen med Kebenhavns Kommune bidrage til en analyse af hvilke specifikke
busstoppesteder i yderkanten af Kebenhavns Kommune, der kan drage sterst nytte af bedre
cykelparkeringsfaciliteter og realtidsinformationssystemer. Analysen skal udpege de
konkrete placeringer i omréderne, lesningstyper samt konkretisere det fremtidige potentiale

for flere kombinationsrejser mellem cykel og bus.

Konkrete eksempler pa potentielle busstoppesteder er Vibenshus Runddel og Husum Torv,
hvor S-busstoppestederne krydses af Supercykelstier. Den pracis placering af
cykelparkering og realtidsinformationssystemer beror pa analysens resultater.

Movia har tilkendegivet, at sifremt Kebenhavns Kommune afsatter midler i Budget 2020,
vil Movia afsatte 0,25 mio. kr. i medfinansiering via interne medarbejderressourcer.

Overordnede mdlscetninger og effekier
Initiativerne i dette budgetnotat understetter samlet set malsetningerne i Feellesskab
Kobenhavn om, at 70 % af kebenhavnerne er tilfredse med mulighederne for
cykelparkering, og at 50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kabenhavns Kommune sker

pé cykel.

Initiativ 3 og 4 forventes desuden at have direkte effekt pa antallet af
cykelparkeringspladser, som det fremgar af nedenstdende tabel. Effekterne er beskrevet
yderligere 1 Cykelredegorelse 2018.

Initiativ

Forventet antal ekstra
cykelparkeringspladser

Ovrige effekter

Initiativ 3: Forbedret

Bedre mulighed for skift mellem cykel og metro i Grestad

cykelparkering ved 50 Svd

Vestamager Metrostation Y

Initiativ 4: Cykelparkering 100-200 Bedre mulighed for kombinationsrejser mellem cykel og
ved busstoppesteder bus

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 3,9 drsvaerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2

arsvaerk).

@konomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 3,3 mio. kr. i perioden 2020-2021. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,02 mio. kr. 12021
og 0,1 mio. kr. arligt fra 2022 og frem til drift og vedligehold af nyopsatte cykelstativer,
besvearliggjort renhold omkring stativer samt drift og vedligehold af realtidsskaerme.
Estimatet af den afledte drift er baseret pa erfaringspriser fra kommunens udbud af

tilsvarende opgaver.

Nar projektet er konkretiseret, revurderes estimatet af den afledte drift. Hvis det
oprindelige estimat er for hejt, seges overskydende midler tilbagefort til kommunekassen.
Hvis estimatet er for lavt, seges supplerende driftsmidler tilfort. Begge dele sker i
forbindelse med det arlige opsamlingsnotat om afledt drift til anleegsprojekter.
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Tabel 3 — Oversigt over anskets aktiviteter pa alle styringsomrider

Aktiviteter i forslaget Styrings- | Kategorisering
(1.000 kr. — 2020 p/i) omride | af anlegsensker 202 2 o 20 St
Initiativ 1
Kebenhavns Anlzg Qvrig 250 250
Hovedbanegard
g Kommunen
F orl_Jec.iret cykelkazlder ved Anlzeg mister 500 500
Christianshavns medfinansierin
Metrostation g
Afledt drift Service 10 10 10 30
Initiativ 3
Forbedret cykelparkering K9mmen

Anlzg mister 500 500
¥ed Viestamagcs medfinansierin
Metrostation g
Afledt drift Service 10 10 10 30
Initiativ 4 Kommunen
Cykelparkering ved Anlzg mister 5001 1.500 2.000
busstoppesteder medfinansiering
Afledt drift Service 95 95 190
Udgifter i alt 1.750| 1.520 115 115] 3.500

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anlegsudgifter pé i alt 3,3 mio. kr. i perioden 2020-2021. Der skal
som en konsekvens af anlagsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,02 mio. kr. i 2021
og 0,1 mio. kr. arligt fra 2022 og frem. Det laengstvarende initiativ forventes ibrugtaget i

august 2021.
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Tabel 2 — anlzgsudgifter og afledte serviceudgifter

Anl=zg (1.000 kr. — 2020 p/l) Bevilling | 2020 2021 2022 2023 1alt *
Anlegsudgift

Initiativ 1. Kabenhavns

Hovedbanegérd

- Projektering 2000 250 250 250%
Initiativ 2. Forbedret

cykelkeelder ved

Christianshavns Metrostation

- Projektering 2000 350 350 350*
- Udfersel 2000 150 150 150%*
Initiativ 3. Forbedret

cykelparkering ved

Vestamager Metrostation

- Projektering 2000 200 200 200%*
- Udfersel 2000 300 300 300*
Initiativ 4. Cykelparkering ved

busstoppesteder

- Projektering 2000 500 150 650 650*
- Udfersel 2000 1.350 1.350| 1.350*
Anlxgsudgifter i alt 1.750 1.500 3.250| 3.250*
Afledte serviceudgifter

Initiativ 2. - Vedligehold o

Aot deit & £ 1000 10 10 10 30

Initiativ 3. - Vedligehold o

dedtdih 10 10 10 =

Initiativ 4. - Vedligehold o

Aot e & £ 1000 95 os| 190

Afledte serviceudgifter i alt 20 115 115 250

Tabel 4 — Tidsangivelse Initiativ 1
Anlagsprojektet forventes igangsat januar 2020 og ibrugtaget december 2020.

Tidsangivelse Maned og ir

Anl®gsbevilling forventes givet Januar 2020
Anlzgsprojektet forventes igangsat Januar 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

Tabel 5 — Tidsangivelse Initiativ 2
Anlagsprojektet forventes igangsat januar 2020 og ibrugtaget december 2020.

Tidsangivelse Mained og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Januar 2020
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020
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Tabel 6 — Tidsangivelse Initiativ 3
Anlazgsprojektet forventes igangsat april 2020 og ibrugtaget december 2020.

Tidsangivelse Mained og ar

Anlaegsbevilling forventes givet Januar 2020
Anlzgsprojektet forventes igangsat April 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

Tabel 7 — Tidsangivelse Initiativ 4
Anlzgsprojektet forventes igangsat august 2020 og ibrugtaget december 2021.

Tidsangivelse Mined og ir

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2020
Anlzgsprojektet forventes igangsat August 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2021

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet og kan igangseettes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Byvdel og adresse

Byd=zkkende

Bispebjerg Indre by |X | Vesterbro/Kgs. Enghave Valby X | Amager @st X
Nerrebro Osterbro Bronshgj/Husum X | Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Felgende tabel indbefatter tidligere afsatte midler samlet set for cykelomradet i forbindelse

med &rlige cykelpakker.

(1.000 kr., lobende p/l) 2012

2013

2014

2015

2016

2017 2018

2019

Budgetaftale 2014

50.000

Overforselssagen 2013-14

12.000

Budgetaftale 2015

75.000

Overforselssagen 2014-15

2.600

Budgetaftale 2016

56.400

Budgetaftale 2017

49.300

Budgetaftale 2018

48.200

Overforselssagen 2017-18

89.900

Budgetaftale 2019

63.300

Afsatte midler i alt

62.000

77.600

56.400

49.300 | 138.100

63.300
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M Teknik- og Miljoforvaltningen Den 9. august 2019
™ Dkonomiforvaltningen

TM41 Reduktion af biltrafikken i Indre By og brokvartererne

Baggrund

Budgetnotatet er bestilt af Borgerreprasentationen den 31. januar 2019, hvor
medlemsforslag om reduktion af biltrafikken i Indre By blev vedtaget. Med udgangspunkt i
medlemsforslaget, og en beskrivelse af baggrund, udfordringer og muligheder for
reduktion af biltrafik, har Teknik- og Miljeudvalget og @konomiudvalget henholdsvis den
3. juni og 11. juni 2019 godkendt, at forslag om reduktion af biltrafik i Indre By og
brokvartererne kan indga i forhandlingerne om Budget 2020.

Indhold

Befolkningen i Kebenhavns Kommune er vokset med mere end 20 % de sidste ti 4r og
forventes at stige med ca. 90.000 frem mod 2030. I takt med, at der bliver flere
kebenhavnere, og der kommer flere arbejdspladser i byen, vokser presset pa bade veje,
cykelstier og i den kollektive trafik med reduceret fremkommelighed til folge. Samtidig er
bilejerskabet stigende, hvilket eger presset pa parkeringspladserne i byen.

Cityringens dbning er en god anledning til at belyse, hvordan metroen kan udnyttes
maksimalt og biltrafikken reduceres i de centrale bydele, sé de trafikale malsatninger i
béde kommuneplan og klimaplan kan nés. Da virkemidlerne til reduktion af biltrafik er
mange og har forskellige effekter, foreslar Teknik- og Miljeforvaltningen og
@konomiforvaltningen at sammensatte virkemidler i tre scenarier, hvis effekt skal belyses
med analyserne. Scenariernes indsatspakker udger forskellige niveauer af bade ekonomi
og effekt i forhold til reduktion af biltrafik og dermed ogsd CO2-udslip. Scenarie 1 er et
minimumscenarie, scenarie 2 bygger ovenpé scenarie 1, og scenarie 3 bygger ovenpi
scenarie 2. Scenarie 3 giver sdledes det bredeste fundament for senere at kunne treffe en
politisk beslutning om eventuel indsats til reduktion af biltrafik i Indre By og
brokvartererne, da der er analyseret pa den samlede pakke af virkemidler. Scenarie 1 er
derimod begraenset til et minimum af virkemidler, og analyserne giver dermed et smallere
fundament for den politiske beslutning. Principperne bag scenarieopbygningen fremgar af
tabel 1.
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Tabel 1 — Opbygning af de tre scenarier

Scenarie 1
Minimum

Scenarie 2
Mellem

Scenarie 3
Maksimum

Kortlegning af eksisterende viden fra Kebenhavns
Kommune og andre byer

X

X

X

Relevante indsatser med udgangspunkt i allerede igangsatte

X

X

X

analyser samt mindre trafikregulerende tiltag i
brokvartererne og omkring stationerne pa Cityringen.
Justering af vejnetsplan i Kommuneplan 2019 (x) X X
Indsatser til at gere det mindre attraktivt at kere igennem i X X
udvalgte omrader af Indre By og brokvartererne.
Indsatser der pavirker incitamentsstruktur til regulering af X
biltrafikken. Fx via differentierede parkeringstakster, hajere
beboerlicens, reduktion i udbuddet af parkeringspladser,
omprioritering af kerebaner til andre transportformer eller
andre formal, inddeling af byen i zoner, hvor biltrafikken
reduceres, og forbedring af bilernes fremkommelighed rundt
om byen

Analyserne i alle tre scenarier omfatter folgende delopgaver, som stiger i omfang og
ressourceforbrug i takt med, at kompleksiteten stiger fra scenarie 1 over scenarie 2 og til
scenarie 3:

1. Kortlegning af eksisterende viden pa tvaers af igangvarende og afsluttede analyser
samt erfaringer fra udenlandske projekter til reduktion af biltrafik.

2. P& baggrund af kortlaegningen og scenariernes ambitionsniveau sammenszttes
mulige virkemidler i en indsatspakke for de respektive scenarier.

3. Analyser af effekterne af indsatserne i scenarierne i forhold til overflytning af
biltrafik til gang, cykel- og kollektiv trafik, kapacitet i Cityringen og den gvrige
metro, COz-udslip, luftforurening og anlagsekonomi, herunder relevante
trafikberegninger. Dertil kommer en vurdering af effekt i forhold til detailhandel og
mere blade vardier som byliv, herlighedsvardi og lignende.

4. Pa baggrund af analyserne, og med udgangspunkt i de respektive scenarier,
udarbejdes et beslutningsopleg om reduktion af biltrafik i Indre By og
brokvartererne.

Da budgetnotatet alene omfatter midler til analysearbejde, herunder finansiering af ekstern
ridgivning, har de tre scenarier ikke konsekvenser for traeer, bilparkering, cykelparkering
og tilgengelighed. Det interne ressourcetrak i forbindelse med analysearbejdet atholdes
inden for Teknik- og Miljeforvaltningens og Jkonomiforvaltningens egen ramme.

Scenarie 1. Minimumscenarie (0,5 mio. kr. i service)

I dette scenarie sammensattes virkemidler i en indsatspakke med udgangspunkt i
relevante, mindre initiativer til reduktion af biltrafik pa baggrund af allerede igangsatte
analyser/processer og erfaringsindsamling. Disse kan suppleres med mindre
trafikregulerende tiltag i brokvartererne, som hastighedsdeempning, ndret
signalprioritering med videre. Desuden suppleres med forbedrede adgangsforhold og andre
tiltag, der kan understotte brugen af Cityringen. Midlerne gar alene til radgiverydelser i
forbindelse med analyserne af indsatspakke 1.

Scenarie 2. Mellemscenarie (0,7 mio. kr.)

Indsatspakken i scenarie 1 suppleres med initiativer til at gere det mindre attraktivt at kore
gennem udvalgte omrader af Indre By og brokvartererne. Det kan eksempelvis ske via
hastighedsdempning, omprioritering af vejareal og ensretninger. Dette vil kunne
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kombineres med lokale trafik- og byrumsplaner for hver bydel. Midlerne gar alene til
rddgiverydelser i forbindelse med analyserne af indsatspakke 2.

Scenarie 2 kan suppleres med udarbejdelse af lokale trafik- og byrumsplaner for de berarte
brokvarterer. Disse vil kunne udarbejdes sidelebende med analyserne, eller nér der er
truffet politisk beslutning om evt. videre proces. Udarbejdelse af lokale trafik- og
byrumsplaner vil kreve, at der afszttes tid og ressourcer til at facilitere en lokal dialog i
bydelene sammen med de respektive lokaludvalg. Det mulige tilkeb vurderes af Teknik-
og Miljeforvaltningen at belebe sig til 0,4 mio. kr.

Scenarie 3. Maksimumscenarie (0,9 mio. kr.)

Ud over initiativer i scenarie 1 og scenarie 2, inddrages incitamentsstruktur til regulering af
biltrafikken i scenarie 3. Eksempelvis kan det ske via differentierede parkeringstakster,
hgjere beboerlicens, reduktion i udbuddet af parkeringspladser, omprioritering af
kerebaner til andre transportformer eller andre formél, inddeling af byen i zoner, hvor
biltrafikken reduceres, og forbedring af bilernes fremkommelighed rundt om byen.
Midlerne gér alene til radgiverydelser i forbindelse med analyserne.

Overordnede malscetninger og effekter

Det er fortsat en udfordring at na den trafikale malsztning i Kommuneplan 2015 om, at
hojst en tredjedel af de kerende ture skal ske med bil, og mindst en tredjedel henholdsvis
med kollektiv trafik og cykel, idet biltrafikken 1 2018 udger 40 % af alle kerende ture. Det
samme gor sig geldende i forhold til mélsaetningen i KBH 2025 Klimaplanen om, at
maksimalt 25 % af alle ture skal foregd i bil i 2025, idet biltrafikken i 2018 udger 32 % af
alle ture. Scenarierne spiller i stigende grad fra scenarie 1 til 3 ind i forhold til at na
malsatningerne i bide kommuneplan og klimaplan.

Ukonomi
Scenarie 1 har estimerede driftsudgifter pa i 0,1 mio. kr. 1 2019 og 0,4 mio. kr. i 2020.

Scenarie 2 har estimerede driftsudgifter pa i 0,1 mio. kr. i 2019 og 0,5 mio. kr. i 2020.
Scenarie 3 har estimerede driftsudgifter pa i 0,1 mio. kr. 1 2019 og 0,7 mio. kr. i 2020.

Analyserne forventes afsluttet i april 2020 for scenarie 1, maj 2020 for scenarie 2 og juni
2020 for scenarie 3.
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Tabel 2 — Oversigt over snskets aktiviteter pa alle styringsomrider

(1.000 kr — 2020 p/) omride

Akfiviteter i forslaget Styrings- 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Tan

Scenarie 1, minimumscenarie

Kortlegning af eksisterende viden,
sammensatning af virkemidler og analyser | Service 120 350
af effekt (ekstern rddgivning)

470

Udgifter scenarie 1, i alt 120 350

470

Scenarie 2, mellemscenarie

Kortlzgning af eksisterende viden,
sammensatning af virkemidler og analyser | Service 120 540
af effekt (ekstern rédgivning)

660

Udgifter scenarie 2, i alt 120 540

660

Scenarie 3, maksimumscenarie

Kortlagning af eksisterende viden,
sammensztning af virkemidler og analyser | Service 120 740
af effekt (ekstern rddgivning)

860

Udgifter scenarie 3, i alt ' 120 740

860

Koordinering og/eller synergi med genopretningsprojekter og andre projekter

Alle tre scenarier kraver tzt koordinering med de igangvaerende analyser og projekter som
beskrevet i indstilling og bilag vedrerende medlemsforslag om reduktion af biltrafik i Indre
By og brokvartererne, som blev behandlet pa Teknik- og Miljoudvalgets made den 3. juni
2019 og konomiudvalgets made den 11. juni 2019. Herunder analyserne vedrerende
mindre trafik i middelalderbyen og analyser i forbindelse med @stlig Ringvej og
kabenhavnersporet til Lynetteholmen. Derudover vil alle tre scenarier kunne give input til,
eller endda indarbejdes i, det kommende road map for KBH2025 Klimaplanen.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet er relativt ukompliceret, og der er derfor
ikke afsat midler til uforudsete udgifter. Tidsplanen for is@r scenarie 2 og 3 er stramme,
men analyserne vil kunne skaleres i forhold til den tid, der er til radighed. Det kan vare en
udfordring, at analyserne skal bygge videre pa andre analyser. Forsinkes disse, vil det
pévirke tidsplanen for analyserne beskrevet i dette budgetnotat. Skal resultaterne
indarbejdes i et kommende road map for klimaplanen, vil tidsplanen blive endnu mere
stram, da road mappet skal politisk behandles medio 2020.

Bevillingstekniske oplysninger
Scenarie 1 har estimerede driftsudgifter pa i 0,1 mio. kr. i 2019 og 0,4 mio. kr. 1 2020.

Scenarie 2 har estimerede driftsudgifter pa i 0,1 mio. kr. 1 2019 og 0,5 mio. kr. i 2020.
Scenarie 3 har estimerede driftsudgifter pa i 0,1 mio. kr. 1 2019 og 0,7 mio. kr. i 2020.

Analyseme forventes afsluttet i april 2020 for scenarie 1, maj 2020 for scenarie 2 og juni
2020 for scenarie 3.
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Tabel 3 —Servicendgifter

Service (1.000 kr. — 2020 p/l) Bevilling 2019 2020 2021 2022 I alt

Serviceudgifier scenarie 1

Kortlzgning af eksisterende

viden, sammensztning af 1000 120 350 470
virkemidler og analyser af effekt
Serviceudgifter scenarie 1, i alt 120 350 470

Serviceudgifter scenarie 2

Kortlegning af eksisterende

viden, sammensatning af 1000 120 540 660
virkemidler og analyser af effekt
Serviceudgifter scenarie 2, i alt 120 540 660

Serviceudgifter scenarie 3

Kortlzgning af eksisterende

viden, sammensatning af 1000 120 740 860
virkemidler og analyser af effekt
Serviceudgifter scenarie 3, i alt 120 740 860

Tabel 4 — Tidsangivelse
Analyserne forventes afsluttet i april 2020 for scenarie 1, i maj 2020 for scenarie 2 og i juni
2020 for scenarie 3.

Tidsangivelse Maned og ar
Forver'ltet ibrugtagningstidspunkt, April 2020
scenatie 1

Forver_ltet ibrugtagningstidspunkt, Maj 2020
scenarie 2

Forverlltet ibrugtagningstidspunkt, Tuni 2020
scenarie 3

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke veret udvalgsbehandlet og kan igangsattes uden yderligere
udvalgsbehandling.

Bydel og adresse
Scenarie 1 vil primert pavirke Indre By og brokvartererne, mens scenarie 2 og 3 vil
pavirke hele byen i sterre eller mindre grad.

Bydazkkende X
Bispebjerg Indre by [ X | Vesterbro/Kgs. Enghave X | Valby Amager st X
Norrebro X | Dsterbro | X | Brenshgj/Husum Vanlese Amager Vest X

Tidligere afsatte midler

Som medfinansiering af forundersogelsen af @stlig Ringvej besluttede @konomiudvalget
den 31. maj 2016 at afsztte 6 mio. kr. (fordelt med 2 mio. kr. for hvert af drene 2016, 2017
og 2018) finansieret inden for egen ramme ved omprioritering fra andre projekter. I denne
forundersegelse indgér udarbejdelsen af en trafiksaneringsplan for blandt andet Indre By.
Derudover er der i forbindelse med analyser af og dialogproces for mindre biltrafik i
Middelalderbyen afsat 1,9 mio. kr. i Budget 2018. Endelig er der i Overforselssagen 2018-
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2019 afsat i alt 3 mio. kr. til fem relevante analyser i kebenhavnersporet til Lynetteholmen,

blandt andet vedrerende road pricing og bilfri eller delvis bilfri Lynetteholm.

(1.000 kr., lobende p/l) 2016 2017 2018 2019 2020

Budgetaftale 2018 1.100 800

Overforselssagen 2018-19 3.000

Afsatte midler i alt 1.100 3.800
Henvisninger

Indstilling vedrarende reduktion af biltrafik i Indre By og brokvartererne samt

beslutningsreferat fra Teknik- og Miljoudvalgets mede 3. juni 2019 og @konomiudvalgets

mgde 11. juni 2019:

https://www.kk.dk/indhold/ockonomiudvalgets-modemateriale/11062019/edoc-

agenda/a6fa0552-625b-40d3-a38a-489c5be0626f/e20cba8b-bbbd-4dc0-98b4-

ealda827c66a
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