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Kaere Lean Milo

Tak for din henvendelse til Teknik- og Miljgforvaltningen, foranlediget af forvaltningens svar til Bent Lohmann af 11.
juli 2019 om trafikproblemer i Toldbodgade, herunder i forhold til turistbusser.

I relation til spgrgsmalet om turistbusser, der parkerer i strid med reglerne, henholder jeg mig til det tidligere
oplyste. Forvaltningen er meget opmaarksom pa problemet med turistbusser, som parkerer i strid med reglerne i
Toldbodgade, og kommunens parkeringsvagter ferer derfor ogsa en skaerpet kontrol i gaden, hvor man er til stede
flere gange dagligt. Forvaltningen er ikke bekendt med den beskrevne situation, hvor parkeringsvagter skulle vaere
gaet forbi parkerede busser, og jeg kan derfor ikke udtale mig om, hvad der skal vaere sket i den konkrete situation.
Jeg skal dog understrege, at kommunens parkeringsvagter flere gange dagligt arbejder for at sikre trafiksikkerheden
og fremkommeligheden i gaden, og har ingen interesse i at tillade ulovlig standsning.

Ved pdlaeggelse af en parkeringsafgift skal parkeringsvagten sondre mellem, om der er tale om et parkeringsforbud
eller et standsningsforbud. Det fglger af faerdselslovens regler, at en parkering er en henszetning af karetgjer, som er
lzengere end 3 minutter. Observationstiden ved parkeringsforbud er derfor minimum 4 minutter. Som du korrekt
anfgrer, sd ma man slet ikke standse, hvor der geelder et standsningsforbud, og der er derfor heller ikke en
minimums observationstid ved paleeggelse af en parkeringsafgift til en bil, der er standset i strid med et
standsningsforbud. Det skal for en god ordens skyld bemaerkes, at kommunen i henhold til faerdselslovens regler
palaegger parkeringsafgifter og ikke faerdselsbgder for overtraedelse af reglerne om standsning og parkering.

I din henvendelse spgrger du, om ikke forvaltningen kan helt undlade at oprette afseetningszoner i Indre By, og i
stedet kraeve, at busselskaberne afsaetter ved en metrostation. | forhold til Hop on Hop of busserne og andre busser,
der kgrer pa en rutetilladelse fra staten, kan forvaltningen gve indflydelse gennem sin udtalelse til staten, nar
busselskaberne sgger tilladelse til de ruter og stoppesteder, som selskaberne gnsker at benytte. Passagererne, der
benytter disse ruter, er turister, der kgber en oplevelse af byen kombineret med muligheden for at stige af og pa
undervejs pa vej rundt i byen. Ruterne har i dag stoppested ved tog, metrostationer og i krydstogtterminalen,
ligesom der er stoppesteder ved de store turistattraktioner.

Flertallet af turistbusser kgrer ikke pa en rutetilladelse - de er alene begraenset af faerdselslovens bestemmelser.
Kommunen har derfor ingen reelle muligheder for at tvinge dem til at bruge bestemte steder til at standse, lade
passagerer stige af og pa eller parkere, mens de venter p3, at passagererne kommer tilbage til bussen. Samtidig har
turisterne fra krydstogtskibene kun f3 timer til radighed i Ksbenhavn, inden skibet sejler videre, og derfor gnsker de
at se sa meget som muligt, pa den korte tid de har, hvorfor det typisk vil vaere lettere og mere bekvemt for dem at
blive kgrt rundt med bus. Det er szerligt de mange ulovlige stop og parkeringer fra denne type busser, der skaber
trafikale problemer flere steder i byen, og det er ogsa tomgangskgrsel fra disse busser, der klages over.
Forvaltningen har undersggt, om kommunen kan forbyde al indkgrsel med bus i de szerligt belastede gader/dele af
byen. En forudsaetning er, at der skal skaffes store arealer til parkering af de ventende busser, da de ellers vil skabe
trafikale problemer andre steder i byen, men kommunen rader desveerre ikke over arealer, der kan bruges til
formalet.



Forvaltningen kan administrativt (med samtykke fra politiet) udpege kantstensstraekninger, som reserveres til
busser. Men da det naesten altid vil vaere pa bekostning af parkeringspladser til borgernes biler, vil det ofte have sa
stor politisk interesse, at sagen bgr behandles politisk. Hvis der skal findes flere og tilstraekkelige arealer til busserne
ved stationerne, vil det kreeve ombygning af veje og pladser og deraf politisk beslutning og finansiering.

| forhold til dine betragtninger om, at det kun er et City Tog, der skal ind i Indre By, bemaerker forvaltningen, at et
Copenhagen City Train, eller "Tivolitog” til turister ikke funktionelt er vaesensforskelligt fra Hop on Hop of busserne.
Selve godkendelsen bliver dog mere kompliceret i forhold til sikkerhedskrav, konkurrencespgrgsmal mv.
Forvaltningen har kendt til ideen siden 2014, men har ikke modtaget ansggninger eller kontakter fra operatgrer, der
@nsker at drive et sadant tog. Der er derfor ikke arbejdet yderligere med udredningen af, hvordan og pa hvilke vilkar
Copenhagen City Train vil kunne etableres.

Jeg haber, det besvarer dine spgrgsmal, og du er naturligvis velkommen til at rette fornyet henvendelse til
forvaltningen.

Med venlig hilsen

Rikke Spnderriis
Konstitueret vicedirektar
Byens Anvendelse
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Keere TMF
Mediem af Indre By Lokaludvalg Lean Milo har et par bemzerkninger til jeres svar den 11. juli 2019 til Indre By Lokaludvalg
om de trafikale forhold i Toldbodgade. Bemaerkningerne er markeret med grgnt i jeres svar nedenfor.

Jeg beder om et supplerende svar fra jer til lokaludvalget vedr. bemaerkningerne fra Lean Milo.

Venlig hilsen
Christian
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Kaere Bent Lohmann

Tak for din henvendelse pa vegne af Indre By Lokaludvalg fra den 1. juli 2019 til Teknik- og Miljpudvalget, samt Teknik- og
Miljgforvaltningen vedrgrende trafikproblemer i Toldbodgade og turistbusser. Jeg svarer dig, da sagen vedrgrer mit
ansvarsomrade i forvaltningen.

Turistbusser i Toldbodgade

Forvaltningen er opmaerksom pa problemet med turistbusser, der parkerer og holder stille i Toldbodgade. Toldbodgade
og de omkringliggende gader er derfor pa forvaltningens liste over omrader med skaerpet kontrol. Kommunens
parkeringsvagter har allerede et stort fokus pa at veere tilstede i Toldbodgade flere gange dagligt. Sammen med politiet
forsgger parkeringsvagterne at fremme trafikafviklingen.

Forvaltningens jeevnlige kontrol og tilstedeveerelse i Toldbodgade medf@rer ikke ngdvendigvis parkeringsafgifter til de
mange turistbusser, men det er ikke ensbetydende med, at busserne fritages for parkeringsafgifter eller, at
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parkeringsvagterne tillader ulovlig standsning og parkering i byen En korger berettede pa mgdet at hun havde observeret
at p-vagterne var gaet forbi de standsende/parkeret busse. Det er derfor ikke korrekt ndr forvaltningen svare at p-
vagterne ikke tillader ulovlig standsning. En af forvaltningens opgaver er at skabe fremkommelighed. Det ggres bedst, hvis
de uhensigtsmeessigt henstillede kgretgjer kommer vaek. Forvaltningen har derfor en praksis, hvor bade bilister og
chauffgrer bliver kontaktet, hvis de sidder i eller star ved kgretgjet, og bliver opfordret til at fjerne deres kgretgj, inden de
bliver palagt en parkeringsafgift. Nar det geelder turistbusser, sa er chauffgrerne som oftest i busserne, og de kan derfor
kere videre, inden parkeringsvagten kan na at udstede en parkeringsafgift. Kommunes parkeringsvagter skal desuden, i
tilfaelde af ulovlig parkering, overholde gzldende regler om blandt andet observationstid. Jeg har forsggt at sla dette op,
og er meget i tvivi om hvorvidt der er observationstid ndr man parkere ved standsning forbudt. Det er ikke en p-b@de man
her skal give, men en faerdselshgde idet der er standsning forbudt {standsning forbudt = mé ikke standse i 1 sekund)
Forvaltningen vil rette henvendelse til faerdselspolitiet om, at tomgangsreglerne ikke overholdes af turistbusserne i
Toldbodgade.

Afvikling af trafikken i indre by

Forvaltningen har siden 2014 sggt adskillige alternativer til den nuvaerende afvikling af turistbusserne gennem byen, som
kan leve op til gnsker om at tilgodese bade beboere, erhvervsdrivende og turister. Dog har ingen af de forsldende
Igsningsforslag endnu kunnet samle den ngdvendige politiske opbakning.

Forvaltningen er i gang med at se pa afviklingen af trafikken i Indre By som en udlgber af nattelivsplanen. Det har betydet
at hop on hop off busserne, som kgrer pa en ruteplan, ikke kan fa genfornyet deres rutetilladelser, nér disse udlgber i
2021. Et forbud mod kersel gennem Indre By ville have stor indflydelse pa afviklingen i omradets gvrige veje — herunder H.
C. Andersen Boulevard og Ngrre Voldgade. Samtidig vil et forbud betyde, at der skal findes et andet sted, hvor busserne
kan afsaette deres gaester, der gnsker at komme til Strgget, Runde Tarn, Vor Frue Kirke, Nyhavn m.v. Kan forvaltningen
ikke helt undlade at oprette afszetnings zoner i indre by, og i stedet kraeve at busselskaberne afsaetter lige

ude ved en metro station — det er vel ikke en politisk beslutning, men administrativ?

Forvaltningen noterer gnsket om, at der udarbejdes et budgetnotat om en helhedsplan for trafikafviklingen i omradet,
samt indretning af parkeringspladser i Amaliegade. Forvaltningen har dog kun mulighed for at udarbejde budgetnotater til
de kommende budgetforhandlinger om kommunens budget for 2020 pa baggrund af politiske bestillinger fra medlemmer
af Borgerreprasentationen.

Copenhagen City Train

Et Copenhagen City Train, eller tivolitog til turister, der fragter turisterne mellem holdepladser ved Amalienborg og andre
turistdestinationer er en lgsning, der har veeret foreslaet flere gange. De eksisterende hop on hop off busser har i dag en
tilsvarende funktion i neeromradet omkring Amalienborg og andre turistmal. Hop on hop off bussernes funktion
begraenses af, at der ikke findes nogle steder, hvor de mange tilstremmende turister kan skifte fra turistbusserne til
rejseselskabets busser, og turistbusserne skal derfor holde og vente pa, at passagererne vender tilbage til den bus
rejseselskabet ankom med. Da en sddan holdeplads skal have plads til mindst 50 busser for at kunne fungere
tilfredsstillende, kan forvaltningen desvaerre ikke pege pa mulige lokaliteter. Tanken med toget er netop at det kun
er dette der skal ind i indre by — et omrade bag @sterport Station / DSB omride ud mod banerne er stort,

og velegnet til at man her kan “ompakke” til et tog.
Jeg hdber det var svar pa din henvendelse, og du er velkommen til at kontakte mig igen.

Med venlig hilsen

Cecilie Gedua Vyff
Fungerende vicedirektgr
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Kaere TMU og TMF
Jeg har vedhaeftet et brev+bilag fra Indre By Lokaludvalg om trafikproblemer i Toldbodgade.

Venlig hilsen
Christian



