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Tak for jeres henvendeise om godsbaneterrannet fra den 6. februar 2019.

Allerfgrst skal jeg beklage, at jeg pa grund af vinterferie farst svarer nu.

Jeg er glad for, at mit tidligere svar kunne bruges til noget, og jeg ser frem til at se udfaldet af jeres mgder med

forvaltningen.

Med venlig hilsen

Ninna Hedeager Olsen

Teknik- og Miljgborgmester

K@BENHAVNS KOMMUNE

Kebenhavns R&dhus, 1.sal veer.36
1599 Kgbenhavn V
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Sagsnr.
2018-0052840

Dokumentnr.
Kzre Ninna Hedeager Olsen 2018-0052840-171

Vi takker dig mange gange for det grundige svar pa vores henvendelse
om trzer og beplantning pd Godsbaneterrennet ved Otto Busses Ve;j.

Sagen viser med al enskelig tydelighed, at det giver en falsk
sikkerhedsfornemmelse, nar lokalplanen benytter betegnelser
“veerdifulde traeer og karaktergivende beplantning”, nar det jf.
forvaltningens notat, hverken krazver dispensation eller godkendelse
fra forvaltningen at fjerne/fzlde dem.

Dette ber der efter vores mening fremtidigt veeret opmaerksomhed
omkring ved udarbejdelsen af lokalplaner.

Vi er glade for, at du vil tage det op med DSB Ejendomme og internt
med Gkonomiforvaltningen, saledes at der ikke forsvinder yderligere
trazer og beplantning. Vi henviser i den sammenhzng til en
publikation "Verdifulde kulturmiljeer i Kebenhavn -
Hovedbanegérden”, som netop Teknik og Miljeforvaltningen
udarbejdede i 2014 (vedlagt). Her fremhzaves pa side 11 netop det
omréide, vores henvendelse drejede sig om, ligesom hele
Centralvaerkstedsomradet pa Otto Busses Vej betegnes som “en
opdagelsesrejse i dansk industrikultur”.

Vi kan oplyse, at vi ogsé selv vil tage emnet op med DSB
Ejendomme, idet vi har aftalt mede med dem i februar méned. Her vil
vi ogsd forhere os om indholdet af undersegelsen “Otto Busses Vej —
Bevaringsverdige treer”, som DSB Ejendomme har faet udarbejdet
ved Gottlieb Paludan Architects i 2018.

Samtidig vil vi rette henvendelse til "Byens anvendelse” i din
forvaltning med henblik pa et mede med dem om den fremtidige
dialog om héndteringen af omridet ved Otto Busses Vej, herunder
ikke mindst traer og beplantning.

Sekretariatet for Vesterbro og
Kgs. Enghave Lokaludvalg

Lyrskovgade 4
1758 Kebenhavn V

EAN nummer
5798009800275



Vi vil pa baggrund af disse mgder bedre kunne svare dig med hensyn
til vores vurdering af, om de ivarksatte tiltag er tilstreekkelige, indtil
der formentlig til neste ar tages fat pa at udarbejde ny lokalplan, eller
om det er ngdvendigt at lave et tillag til lokalplanen.

Med venlig hilsen

Thomas Egholm
Formand for Vesterbro Lokaludvalg
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1.9 Hovedbanegarden og jernbanestrakningen til

kommunegransen

Stedet

Kulturmiljeet omfatter Hovedbanegéirden og banestrak-

ningen med bygninger og anlaeg frem til kommunegrzen-

sen.

Det umiddelbare kerneomrade afgrenses af Banegards-
pladsen, Bernstorffsgade, Kabenhavns Godsbanegérd og
omradet sydvest herfor frem til omradet vest for broen
over Dybbalsbro, Vasbygade, det grenne bzelte nord for
Banestyrelsen og de virksomheder, der ligger langs Vas-
bygade, Enghavevej, Ingerslevsgade og Reventlowsgade.
Endvidere indgar stationsbygninger og anleeg omkring
Valby Station inkl. gangbro, viadukt og perroner samt
jernbane og jernbaneterrzen til og med kommunegraen-
sen inkl. grenne beplantningsbzelter og rabatter, der af-

greenses af matrikelgraenserne syd og nord for jernbanen.

Tid
Kulturmiljeet omfatter industrialismens tidsepoke fra
omkring 1847 og frem til i dag.

Begrundelse

Kulturmiljget udger en del af hele jernbanestraekningen
mellem Kabenhavn og Korspr, der i 2007 af Kulturarvs-
styrelsen er udpeget som ét af de 25 nationale industri-
minder, som illustrerer den danske industrihistorie i
perioden 1840-1970. Kulturarvsstyrelsen begrunder bl.a.
udpegningen med, at jernbanen er

 den farste jernbanestraekning i Danmark

+ med til at binde landet sammen og lette godstrans-
porten til gavn for handelen

» sammen med dampmaskinen et symbol pé den be-
gyndende industrialisering. Hovedbanegirden og
Centralveaerkstedet er tillige typiske for den anden
industrialiseringsbalge.

Kulturmiljpet fortzeller historien om perioden, hvor sta-
ten patager sig ansvaret for bl.a. infrastrukturen. Med
jernbanen som den nye transportform, kunne Keben-
havn i 1840’erne tage kampen op som vigtigt handels-
centrum, og byen blev sidenhen landets vigtigste trafik-
knudepunkt med den sterste lufthavn og banegard og
en af de stgrste havne. Hovedbanegarden udger sammen
med Centralveerkstedsomridet, Centralpostbygningen,
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Oversigtshortet viser de 12 kulturmiljoer i Kommuneplan 2011
i afsnittet "Kobenhavn som hovedstad". For hver af de markere-
de flader er der udarbejdet en baggrundsrapport. Denne rapport
omhandler 1.9 Hovedbanegdrden og jernbanestreehningen til
kommunegrensen.

skinnenettet mv., den fysiske ramme for fortzllingen
om en tid, hvor industrialisering var i hejsedet, og hvor
velfzerdssamfundet blev grundlagt.

Centralvzaerksteds-omridet er med sin sterrelse og funk-
tionalitet et af de forste bud pa et moderne statsligt in-
dustriomrade. Bygningerne rummer en autenticitet og
de er vidnesbyrd om datidens materialer og teknologi, og
giver et enestdende tidsbillede af dansk industrikultur i
det 20. arhundrede.

Med sit enorme areal udger kulturmiljeet en by i byen
med sine mange bygninger med tilhgrende omgivelser
og smé, grenne oaser, som er bygget op omkring banele-
gemets struktur, der danner rygraden i hele kulturmil-
joet.



Kulturmiljoets bevaringsvaerdier

Folgende strukturer, elementer og deres indbyrdes sam-
menhznge er barende for opfattelsen og formidlingen
af kulturmiljget som helhed:

« Hovedbanegarden med banearealer

¢ Centralpostbygningen

« Omrédet ved Otto Busses Vej med Centralvaerkstedet,
herunder Den Gule By mm.,som i sig selv udger en
samlet helhed.

Folgende strukturer, elementer og sammenhznge har

desuden betydning for forstielsen af kulturmiljeet som

helhed:

+ Valby Station samt jernbanespor og grenne beplant-
ningsbzelter til kommunegraensen.

Kulturhistorie

Baggrund og hovedtrak

Det 20.arhundrede var en periode med meget fremdrift.
Varer blev produceret og skulle fragtes vidt omkring, og
befolkningen benyttede i hgjere og hajere grad togene
som transportmiddel. Omridet med hovedbanegérden,
Centralpostbygning og Centralvaerkstedsomridet pa
Otto Busses Vej vidner om en ny og omfattende infra-
strukturplanleegning, der var blevet ngdvendig at fore-
tage af statsmagtens institutioner med udgangspunkt i
landets hovedstad.

Centralvarkstedet

: Afgrensning af kulturmiljoet Hovedbanegdrden
E : : ::E Afgreensning af industrimindet Hovedbanegdrden
N zerenie bevaringsverdi

Verdifuldt landskabstrek
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D_en_};rs;e_f_mvﬁ;negdrd Jra 1865 tegnet af H.J. Herholdt.

Afgangs- og ankomsthallen ca. 1911,

Postpakketerminal pd Hovedbanegdrden. Hovedbanegdrden var
datidens hommunikationscentrum.



Den farste jernbanestraskning i Danmark, Kebenhavn-
Roskilde, blev dbnet i 1847 p4 privat initiativ, men det
blev hurtigt klart for staten, at jernbanen var en sam-
fundsmsessig nedvendighed, og at landet matte forbin-
des pa tveers via et jernbanenet. Jernbanen skulle siledes
gore Danmark til en sammenhzengende nationalstat
med Kebenhavn som gkonomisk og handelsmaessigt
centrum over for de andre store industrinationer som
England, Frankrig og Tyskland.

Jernbanen fra Kebenhavn og videre mod Roskilde og
Korser har et forleb i blade kurver og med et jeevnt profil
uden stejle stigninger, og dette vidner om, at den blev an-
lagt pa et tidspunkt, hvor lokomotiverne havde begrzen-
set treekkraft. Selve teknologien kom fra England, hvor
den ferste personbefordrende jernbane fra Manchester
til Liverpool blev abnet i 1830. Det var ogsa en engelsk
ingenior, Willam Radford, som fik ansvaret for anlsgsar-
bejderne i Danmark.

Delomrader og enkeltelementer

Hovedbanegdrden og omridet frem til vest for Dybbelsbro
Allerede i 1870’erne kunne den davaerende banegard
(placeret, hvor Palads nu ligger) ikke klare det stigende
transportbehov. Efter en plan udarbejdet af Kebenhavns
stadsingenigr, C. Ambt, blev der i 1890 erne foretaget en
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hvor industrialiseringen var i hojsedet.

meget stor opfyldning af Kalvebod Strand. Her var der
plads til den nuvzerende hovedbanegérd, sporanlag og
en godsbanegard, der blev anlagt i perioden 1895-1911.
Samtidig blev centralvaerkstederne og et boligomride

- kaldet Den Gule By - anlagt ved Otto Busses Vej. Gods-
banegérden blev dog nedrevet i 1968 og erstattet af den
nuvarende Postterminal, som samtidig er et godt ek-
sempel pa den industrielle udvikling, hver kommunika-
tion bade nationalt og internationalt fik sterre og storre
betydning.
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Jernbanestrekningen Kabenhavn-Korser er Danmarks forste. Skinnenettet med tilhorende bygninger og anleg forteller om en tid,



Hovedbanegéarden ligger i dag placeret i midten af byen
som i andre storbyer. Til forskel herfra 1a den pa opfarel-
sestidspunktet i udkanten af byen - Hovedbanegirden
var derfor en port til byen, som adskilte by fra land, og
nir man tradte gennem "porten” blev man kebenhavner.
I industrialismens periode lokkede industrisamfundets
nye muligheder landbefolkningen til hovedstaden, og i
perioden 1860-1901 blev Kgbenhavns indbyggertal gget
med 125.000. Hovedbanegarden blev derfor mange nye
kebenhavneres magde med byen.

Centralverhsteds-omridet

Centralveerksteds-omradet er i sig selv en opdagelses-
rejse i dansk industrikultur i det 20. drhundrede. 1909
moderniserede statsbanerne de vaerksteder, hvor ved-
ligeholdelsen og reparationen af togene blev foretaget.
Der blev skabt et keempe veerkstedskompleks - Central-
vaerkstedet - som skulle holde togmateriellet rullende pa
landets skinnenet.

Da Centralveerkstedet 4bnede, omfattede det flere vaerk-
steder, der hver havde sin funktion. Her var lokomo-

tiv- og vognreparationsvaerksteder, kedel-, kobber- og
grovsmedje, elektrisk vaerksted, kogehus til rengering af
motordele, kraftcentral med tilknyttet badeanstalt for
arbejdere samt kontor- og magasinbygninger.

Al forsyning kom fra en kraftcentral i midten af omradet,
hvor der ogsa blev produceret strem, damp og trykluft.
Damp og trykluft blev ledt ud til de enkelte vaerksteder
gennem store ror, hvoraf flere er bevaret. Veerkstedsbyg-
ningerne var desuden gensidigt forbundne af mere end
10 km skinner, som er bevarede og har kulturhistorisk
betydning for forstielsen af bygningernes funktionelle
sammenhzeng i kulturmiljget.

Centralvaerksteds-omréadets op imod 1400 medarbejdere
sorgede for vedligeholdelsen og reparationen af togene,
men i dag er omridet mest et monument for en svunden
tids arbejdsliv og hverdagskultur.

Kobenhavns Museum har foretaget en gennemgang af
Centralvaerksteds-omréidets bygninger, skinner og omgi-
velser:

* Bygning 1: Kontor- og magasinbygning. En langstrakt
bygning fra 1908, der rummede kontorer, og senere
blev der indrettet bl.a. et kemisk laboratorium og en
lejlighed til portneren. Bygningen er rytmisk opdelt
i tre blokke, der skiller sig ud fra de ra vaerkstedsbyg-
ninger og fortzeller historien om det administrative
personale.

Hovedbanegdrden med perroner. Bygninger og anleg er beskyttet ved fredning.



* Bygning 2: Lokomotivvaerkstedet. Bygningen er fra
1907 og kendetegnet ved sin storrelse og sit shedtag,
som gav arbejderne et ensartet ovenlys hele dagen.
Desuden er det et tidligt eksempel pi en kombineret
flade- og hallebygning (en hallebygning er en en-
lenget, treskibet bygning med en bred port i gavlen
og to halvdere over for hinanden p3 langsiderne). I
den store bygning blev damplokomotiver og senere
andet lokomotivmateriel efterset og repareret.I hele
omridet kan sporene fra det ene vaerksted til det an-
det folges, sa det er muligt at se, hvordan de enkelte
veerksteder afhang af hinandens ekspertise.

» Bygning 3: Kedelsmedjen. Sporene fra lokomotiv-
vaerkstedet forer direkte ind i kedelsmedjen fra 1907.
Ved hjelp af en stor loftskran lgftedes kedlerne af
lokomotivet, sa de kunne blive skilt ad, repareret og
renset. Der er stadig et smalspor, som blev brugt til at
fragte materiel rundt mellem varkstederne.

= Bygning 4: Kraftcentralen. Kraftveerket er en af om-
ridets mest centrale bygninger, herfra fik resten
af veerkstederne elektricitet, damp, trykluft, lys og
varme, og omridet omkring Otto Busses Vej var sa-
ledes selvforsynende pa langt de fleste omrader og
uafheengig af andre i udferelsen af sin produktion og
vedligeholdelse. I samme bygning var der ogsa et ba-
derum med damprum til arbejderne.

Omrddet set mod ost. Centralverksteds-omridet ligger som en velafyreenset helhed, der er omgivet af skinner pd alle sider. Det tet-
te Vesterbro ses til venstre, Fisketorvet og H.C. Orstedveerket til hojre og Bavnehsjhkvarteret i forgrunden. (JW Luftfoto juni 2006).
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» Bygning 5: Kogehuset fra 1908.1 kogehusene blev alle
maskindelene renset for olie og snavs. Maskindelene
blev fragtet i smé vogne pa smalspor.

« Bygning 6: Elektrisk veerksted med tre bygninger fra
1909-10, fra 1924 og fra 1949. Denne bygning havde
mange funktioner.I stuen 14 bl.a. det elektriske vaerk-
sted, hvor der blev foretaget fornyelser og udbedrin-
ger af akkumulatorbatterier til den elektriske togbe-
lysning. P4 ferstesalen blev der bl.a. fremstillet szeder
og gardiner mv. til togene.

» Bygning 7: Vognvarkstedet fra 1910. Her blev togvog-
nene repareret, og her var der bide et maskinsned- Trelageret i omridet nermest Enghavevej er omgivet af havehg-
keri og et snedkervaerksted. Bygningen har de for nende beplantning.
industribygninger karakteristiske shedtage, som gav
et roligt og ensartet ovenlys.

* Bygning 8: Grovsmedjen.I grovsmedjen foregik bl.a.
vedligeholdelse og reparation af hjulene. Mellem
vognvaerkstedet og grovsmedjen var hjulgarden, hvor
alle hjulene blev opbevaret.

» Bygning 9: Traelager. Bygningerne bestéar af en rzekke
trazhuse, der fungerede som traelager. Den lille sam-
ling treehuse ligger nede bag en tidligere =blehave og
adskiller sig markant fra de andre murstensbyggerier
iomradet.

Skydebroen blev brugt til at fragte togvogne og lokomotiver mellem de forskelllge vmkstedsﬁmktwner indei det store Vognwerksted



Bygning 10: Jernmagasin. Ved hjulgirden ligger det
gamle jernmagasin fra 1909, hvor jern og grovere va-
rer blev opbevaret. Typisk for tidens brugs- og lager-
bygninger ses hejsekviste og dare ud mod vejen.
Bygning 11: Malervaerkstedet fra 1922. Loftets trae-
konstruktion er imponerende. I dag bruger Dan-
marks Jernbanemuseum bygningen til at istandszt-
te museumstog. Veesentligt er det ogsé at fremhaeve
den store skydebro, der gar mellem vognvaerkstedet
og malervaerkstedet.

Bygning 12: Trykluftsveerksted fra 1923. Her blev tryk-
luftsbremserne repareret og efterset.

Bygning 13: Lyntogs(lofte)hallen fra1939. Dette er
lyntogs(lofte)hallen, som skiller sig ud ved sin lange
og smalle form og sit karakteristiske tendehvzlv.
Lyntogene var lzengere, fordi flere vogne skulle vaere
pé den samme bogie (hjulaksler pi et keretsj). Den
store hal er formentlig den farste i den storrelse, som
er udfert i spaendbeton.

Bygning 14: Hovedlager fra 1940. Bygningen blev
brugt som ekstra lagerplads, da det gamle jernlager
(bygning 10) ikke laengere var stort nok. Bygningen er
den hejeste i omradet og fortaeller historien om, hvor
meget plads det kraevede at vedligeholde de mange
tog.

Bygning 15: Portvagt. Denne bygning fortaeller, at
virksomheden var en lukket enhed, hvor der var
streng kontrol med, hvornar arbejderne kom og gik.
Hele omradet var omkranset af et 2,5 meter hgijt
hegn.

Bygning 16: Akkumulatorveerksted fra 1951. Vaerkste-
det bliver stadig brugt som akkumulatorveerksted.
Bygning 17: Veerkstedskontor eller rationaliserings-
bygningen fra 1953 er en af de nyere bygninger i om-
radet.

Bygning 18: Det Gule Pal= er en tidligere komman-
docentral, der ligger pa rangerterranet bag godsba-
negérden ud til Enghavevej. Bygningen har et boh-
lendachtag (en let rundet tagkonstruktion), som ogsé
kendes fra Holmen.

Bygning 19: Omformerstationen fra 1933, Ved siden
af Den Gule By ligger omformerstationen, der leverer
strom ved omformning fra H.C. @rstedveerket til S-
togene.

Skydebroen. I omradet ligger der flere skydebroer,

og den storste ligger foran det gamle vognveerksted.
En skydebro er en sideforskydende skinnebaret
platform, som brugtes - og som fortsat bruges - til at
fragte lokomotiver og togvogne pa tvaers mellem pa-
rallelle spor og veerkstedfunktioner.

Den Gule By er for nylig blevet renoveret og fremstdr som et seerdeles attraktivt haveboligomrdde.



 Lige op ad skinnerne ligger en mindre bygning, der
tidligere husede kobbersmeden ogsa kaldet kirken
p-g-a.bygningens udformning. Teet pi "kirken” stir
tre store oliesiloer, som blev bygget, da togene be-
gyndte at kare pa dieselolie i stedet for kul og damp.

» Godsbanegardens Remiser fra 1903. Oprindeligt havde
dette vaerksted plads til 44 lokomotiver og rummede
ogsa en indvendig skydebro.

¢ Vandtarne.Til omraidet hgrer ogsi en dobbeltvand-
tarnsbygning. Det ene tarn blev bygget i 1903 og det
andet blev bygget i 1908 sammen med en etagebyg-
ning, der rummede opholdsvaerelser samt badevaerel-
ser og toiletter.

Den Gule By

Fysisk fremstar Centralveerksteds-omridet som en orga-
nisk helhed.I denne helhed indgar ogsi en lille by af sma
gule reekkehuse, den sikaldte kineserby,som var DSB’s
svar pa Sevaernets Nyboder, og som ligger fuldkommen
skjult og isoleret fra omverdenen.

De gule rekkehuse blev bygget til de medarbejdere, der
arbejdede pa hjzelpevognen, en beredskabsvogn, som
hurtigt rykkede ud, hvis der skete en afsporing eller en
ulykke i Danmark. Medarbejderne havde tidligere bo-
palspligt pa Otto Busses Vej, og sterrelsesforskellene pa
husene vidner om hierarkiet, der var mellem medarbej-
derne. Den Gule By bestod af 33 raeekkehuse med tilhg-

e

Valby Station er om- og tilbygget flere gange, bl.a. med ga

ngbroen over banearealet fra begyndelsen af 1950'erne.

Den Gule Bys tjenesteboliger, veje, pladser og torve udger en ser-
lig kulturhistorisk, arkitektonisk og landskabelig helhed. Omrd-
det ligger fuldkommen skjult og isoleret for omverdenen.

rende sma haver og to stegrre mesterboliger.

Boligerne anvendes fortsat som tjenesteboliger, og de
enkelte bygningers historier bidrager derfor til fortzellin-
gen om et moderne industriomrade.

Valby

Valby Station var et af hovedstadens vaesentligste tra-
fikknudepunkter, hvor det farste tog allerede karte til
perron i 1847, Stationsbygningen er blevet flyttet og
ombygget gennem tiderne og bestod oprindeligt af en

treebygning.

Landskab




Landskabskarakter

Det opfyldte tidligere kystomride med Hovedbanegar-
den og det store dbne, flade jernbaneareal er i dag domi-
neret af bymezessig bebyggelse og anleg.I omradetiog
omkring Centralvaerkstedet ses markante beplantninger
i form af raekker og grupper af trzer. Bl.a. fungerer de
markante treeraekker syd for Centralvaerksteds-omradet
som afgreensning af kulturmiljeet pa denne strekning.
Beplantningsbzlter og traegrupper er med til at under-
strege bide banelegemets struktur og bebyggelsesstruk-
turen med de meget enkle og store bygningskroppe.

Oplevelsesrige delomrider og enkeltelementer
Centralverhstedets ebletreslund og allé

Otto Busses Vej har et spaendende vejforlgb, der veksler
mellem en streekning med tzet randbebyggelse i 1-2 eta-
ger og en gren strekning. I den vestligste del af omrédet,
ved trelager-bygningerne, findes en gren oase i form af
en frugttraeslund, som med sine mange sbletrzeer blot
kaldes £blehaven. Haven stir med sine mange sbletrze-
er i kontrast til de store og ra vaerkstedsbygninger, som
dominerer omridet. Mellem Centralveerkstedet og den
lille gule raekkehusbebyggelse er bevaret en alléstraek-
ning, der opdeler de to omréder.

ter.

Det gronne omrdde foran lokomotivverhstedet minder med sine
store treeer om en park.
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Ablehaven er en lille gron oase bag trelager-bygningerne, der
rummer landskabelige kvaliteter i samspil med bygningerne.

ity

Beplantningsbelterne langs jernbanen har verdi som strukturgivende landshabselement og rummer desuden naturmessige kvalite-
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Arkitektur

Hovedtrzk og bebyggelsesmonstre

Kulturmiljgets dbne arealer og de store enkeltbygninger
star i steerk kontrast til Vesterbros hgje tzette bykvarte-
rer mod nord og vest og havnen mod gst. Dominerende {
bygninger inden for kulturmiljeets afgraensning er Ho- ! _ —‘—4——
vedbanegarden, Postterminalen samt Centralvaerdsteds- ity " ' E

omradets vaerksteder og remiser pa Otto Busses Vej. ot |7 it e s .

De stzetkt trafikerede feerdselsirer Bernstorffsgade, In-
gerslevsgade, Kalvebod Brygge, Vasbygade og Enghavevej,
rundt om kulturmiljeget far omridet til at fremsta som
en bydel i sig selv. Fra Tietgensgade, Enghavevej og Dyb-
balsbro er der udsigt over kulturmiljoet, og disse vejfor-
bindelser forbinder samtidig byomrader pé begge sider af
det store barrieredannende jernbaneareal.

Den ny hovedbanegard fra 1911, tegnet af overarkitekt
Wenck, var udtryk for en radikal zendret byplanlzegning
pé jernbaneomradet i Kebenhavn. Langt hovedparten af
de bymaessige strukturer og enkeltelementer, der blev
fastlagt dengang, kan fortsat afleeses i omradet.

Et kig fra Dybbolsbro ned over stationen ind mod byens tdrne.

Den nordgstlige del af kulturmiljeet, der afgrenses af
bl.a.Ingerslevsgade, Enghavevej og Vasbygade, rummer
selve Hovedbanegarden og sporarealer.I den sydlige del
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Hovedbanegdrdens markante nationalromantiske bygning afslutter kultmiljset mod nord.



ses en omfattende bebyggelse, der knytter sig til den
gst-vestorienterede Otto Busses Vej med Centralvaerk-
steds-omréadet, der er tilsluttet Vasbygade. Bebyggelsen
her bestar overvejende af store vaerkstedsbygninger og
bygninger til forskellige jernbanefunktioner. For enden
af Otto Busses Vej ses den lille reekkehusenklave, Den
Gule By, som er tegnet af arkitekterne C. Brandstrup og
Holger Rasmussen. Endelig fortszetter kulturmiljget mod
vest, som et ensartet smalt omréide, kun afbrudt af Valby
Station.

Delomrider og elementer i bebyggelsen

Omrddet med Hovedbanegdrden, Centralpostbygningen mv.
Som nogle af de forste store organisationer fik jernbane-
selskaberne tidligt egne bygningsafdelinger. Mange af
bygningerne felger typetegninger udarbejdet af arkitek-
terne N.P.C. Holsge og Heinrich Wenck, der var ledere af
Statsbanernes bygningsafdeling. Bdde Holsge og Wenck
regnes for at veere blandt tidens forende arkitekter. Isaer
stationerne blev opfattet som repraesentative bygninger
og har derfor mange fine bygningsdetaljer.

Overarkitekt Wenck har tegnet Kebenhavns Hovedba-
negard, der blev opfart 1904-1911, Tietgensbroen, der blev
opfert i 1907, samt Centralpostbygningen, der blev opfert
1910-12. Hovedbanegarden er den arkitektonisk mest
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markante og dominerende bygning pa banegardsplad-
sen. Byggestilen er nationalromantisk og inspireret af
Martin Nyrops radhus med brug af tegl- og sandsten, ud-
skaret treeveerk og en rig skulpturel udsmykning.

Centralpostbygningen er landets storste posthus, og

det er fortsat hovedszde for postvaesenet. Bygningen er
et monumentalt, fireflojet anlaeg i tre etager omkring
en mindre gard, og bag dette er et T-formet anlzeg, som
omslutter en storre, indre gard. Mod banen har bygnin-
gen ogsa en underetage, hvorfra der tidligere har vaeret
forbindelse til Hovedbanegarden. Bygningen er udstyret
med raekker af kobbertaekkede tagkviste og et centralt
placeret, kobbertzekket tirn med spir. Stilistisk refererer
huset med sin pompgse fremtraeden, sine pdsle dekora-
tioner og indre garde til 1600-tallets franske adelspalzer.

Postterminalen er opfort omkring 1970 i modernistisk
arkitektur og er udtryk for det industrialiserede byggeri,
og fremstér som en arkitektonisk markant og domine-
rende bygning for sin tid.

Centralposthuset pa hjsrnet af Bernstorffsgade og Tietgensgade udgor kulturmiljoafgrensningen mod vest.

13



Centralverksteds-omridet

Alle bygninger i Centralvaerksteds-omradet er indtil 1922
sandsynligvis tegnet af arkitekt H. Wenck. Hans karakte-
ristiske byggestil er gennemgéende for omrédet. Bygnin-
ger, der er opfort efter 1922, er formentlig tegnet af K. T.
Seest, der afloste Wenck som banernes overarkitekt. Om-
radet rummer flere markante jernbanebygninger, hvoraf
to enkelte skal fremhzeves: Det store Centralvaerksted
tegnet af H. Wenck, Otto Busses Vej 5 (Bygning 1), samt
dobbeltvandtimsbygningen.

Valby

Valby station blev ligesom hovedbanegéirden tegnet af
overarkitekt Wenck i begyndelsen af 1900-tallets, men
blev vaesentligt forandret i 1930 “erne og igen ved en
ombygning i 1951-52 i forbindelse med S-togsbanens for-
lzengelse til Vanlgse, Samtidig blev der bl.a. anlagt en ny
viadukt, der blev opfart en ekspeditionsbygning, tegnet
af K.T. Seest, der blev opfart en ny gangbro over banen og
endelig blev stationsbygningen moderniseret. Omradet
med stationsbygningen er siledes blevet sammen- og
ombygget over en lengere drraekke.

Dobbeltvandtdrnsbygningen er en markant bygning i Central-
veerkstedets-omridet.
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Pd baneterremet nord for Den Gule By ses denne bygning, der
rummer arkitektoniske og kulturhistoriske kvaliteter.

Centralverhstedets karahteristiske verkstedsbygninger og bygninger er relateret til jernbanenfunktioner. Stilen er historicistisk, og
kulturmiljeets mange bygninger, torve, pladser og gronne friarealer rummer mange arkitektoniske og landskabelige kvaliteter.



Sarbarhed

Kulturmiljget fra Hovedbanegarden til kommunegraen-
sen er i sin helhed fortsat i funktion, men de dele af mil-
joet, der har mistet deres funktion er sarbare.I dag frem-~
star Centralveerksteds-omradet stort set som en intakt,
veerdifuld helhed, men aktiviteterne er droslet kraftigt
ned, og derfor er denne del af kulturmiljget sarbar over
for veesentlige =endringer af enkelt bygninger eller struk-
turer i form af skinner og gronne og ubebyggede omgi-
velser og deres indbyrdes sammenhsaenge.

Centralveerksteds-omradet er omfattet af lokalplan 433
fra 2009, der udger det planmaessige grundlag for at an-
legge et kontrol- og vedligeholdelsescenter for Metroens
ny Cityring. Den vedtagne lokalplan er dog samtidig en
bevarende lokalplan,som har til formal til at sikre ho-
vedtrak og de baerende bevaringsvaerdier som en fysisk
helhed, men med nye funktioner.

Udviklingsmuligheder

Jernbanemiljget er stort, homogent og repraesentativt
og udger en del af et stgrre nationalt industriminde, der
fortszetter vest for kommunegraensen. Det omfatter bade
bebyggede og ubebyggede omrader, der ber forvaltes i
denne sammenheeng.

Kebenhavns Kommune ber samarbejde med andre kom-
muner, staten, bevaringsforeninger, borgere m.fl. om at
sikre og udvikle dette dynamiske og levende kulturmilje.
Det skal ske pa en made, sa der er plads til forandring og
udvikling, men i respekt for og med udgangspunkt i det
eksisterende kulturmiljgs kulturhistoriske, arkitektoni-
ske og landskabelige kvaliteter og sammenhzenge. Her-
under ber der bl.a. arbejdes for at fa Centralveerksteds-
omradet dbnet for offentligheden og fa de mange gode
historier fortalt.

Nuvarende sikring

Enkelte bygninger er fredede, og omradet omkring Otto
Busses Vej er omfattet af bevarende lokalplan. Dele af
omradet i gvrigt er omfattet af lokalplaner.
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