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Kzere Mette Larsen og Niels E. Bjerrum

Tak for henvendelsen fra den 1. februar 2019 til Teknik- og Miljgforvaltningen. Jeg svarer, da spgrgsmalene vedrgrer
mit ansvarsomrade i forvaltningen.

Jeg vedhzefter de tegninger der viser, hvordan de trafikale andringer, | spgrger om, vil tage sig ud, mens arbejdet
udfgres.

Zndringerne pa de lokale veje er ngjere beskrevet i den ligeledes vedhaftede rapport Sluseholmen — veje, broer og
ledninger — Trafikafvikling ved lukning el. ensretning af Sluseholmen fra rddgivende firma Niras.

Svar pa jeres gvrige spgrgsmal fremgar nedenfor.

| jeres henvendelse naevnes en bekymring ift. fremkommeligheden pa Teglholmen Allé og Teglholmen Tvaervej. Jeg
kan oplyse, at der afspaerres for parkering i den ene side for at imgdega eventuelle problemer.

Videre kan jeg i relation til jeres betragtninger ift. hjgrnet Teglholmsgade-Teglholmen Allé, oplyse, at der bliver lavet
en betonsluse til de blpde trafikanter. Det samme ggr sig geeldende pa straekningen langs selve Vestre Teglgade.

I relation til jeres bekymring til sikkerheden ved den daginstitution, kan forvaltningen ikke umiddelbart genkende
jeres beskrivelse. Idet forvaltningen imidlertid meget gerne vil vaere i stand til at adressere jeres bekymringer og
samtidig kunne sikre den bedst mulige beskyttelse af blgde trafikanter ifm. vejarbejdet, vil jeg gerne opfordre jer til
at rette til henvendelse enhedschef i enheden Gravetilladelser lvan Partov

Med venlig hilsen

Hans Christian Karsten
Vicedirektor
Byens Anvendelse

K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljgforvaltningen

Kaere TMF,

Vil i sende et svar til mig og Mette ift nedenstaende spgrgsmal og bekymringer?
MED VENLIG HILSEN

NIELS E. BJERRUM



Medlem af BR samt Folketingskandidat (A)

Fra: Mette Larsen

Sendt: fredag, februar 1, 2019 6:47 PM

Til: Niels E. Bjerrum (Borgerrepraesentationen)
Emne: Sluse-teglholmen trafik- spgrgsmal

Hej Niels

Tak for din indsats ift lukning af Sluseholmen for gennemkgrsel.

Kan vi fa at vide fra forvaltningen, hvilke lokale veje man vil andre trafikafviklingen pa og hvordan?

Jeg er personligt meget bekymret ift teglholmen alle og teglholmen tvaervej ift bussen (der er i forvejen en del
udfordringer med trafikken p4 teglholmen alle, fordi der holder sa mange biler og politiet har faet lov til at spaerre
den ene side til parkering af deres biler, s& det kan veere en udfordring at komme igennem med en bil, nar der
holder biler i forskellige sider af vejen).

Samtidigt er der fortsat ikke gjort noget vedr hjgrnet teglholmsgade-teglholmen alle, hvor der hverken er cykelsti
eller fortorv (vi har tidligere skrevet sammen herom i efteraret 2017), men alene meget hullet og ujaevn vej, hvor
gaende, cykler og biler ma slas om pladsen.

Mest bekymret er jeg dog navnligt for Vestre Teglgade, hvor der for ende ligger en udsat dagsinstittution med biler
og cykler kgrende fra 3 sider af rundt om. Det er s3ledes faktisk ikke et fortorv eller lignede, der kan beskytte
bgrnene, nar de traeder ud af navnligt bernehaven. De traeder direkte fra trappetrinene til vejen, hvor biler og cykler
er. Efter det nye byggeri fra Nordea ejendomme og hvor ogsa havneringen for cykler{og vejen til bilerne) er fart
direkte forbi trappetrinene til bgrnehaven er trafikken vokset.

Der er i gvrigt ikke alle steder fortorv pa straekningen langs selve Vestre Teglgade og vejen man mé ud pd er smal og
med mange cyklister og hummer. Det risikerer i forvejen snart at ende galt.

Jeg hgrer derfor gerne, hvad forvaltningen har taenkt sig.
Mvh

Mette Larsen
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Baggrund

Byggeprocesserne for byggeri og ledningsanlaeg mv. ved og i gaden Sluseholmen
vil i den kommende tid kraeve s&8 meget plads i gaden, at normal, to-sporet trafik-
afvikling ikke kan opretholdes.

Der overvejes derfor disse lgsninger:

« Enten en lukning af Sluseholmen for biltrafik, hvor det vurderes, at byggeakti-
viteterne samlet vil kunne afvikles inden for en periode p3 ca. 1 &r.

o Eller en ensretning af Sluseholmen, hvor der lgbende skal opretholdes 1 bilkg-
respor samt plads til cyklister og gdende. Dette skgnnes at medfare en bygge-
periode p8 2-3 8r pd grund af de mange forskellige byggeaktiviteter, der skal
udfgres.

Dette notat har til formal at belyse konsekvenserne for trafikken, hvis Slusehol-
men enten lukkes eller ensrettes pd streekningen mellem Ved Stigborderne og
frem til kanalen ved Thad Jones Vej / Ernie Wilkins Vej.

Efter en fgrste dialog med Kebenhavns Kommune er der gennemfgrt en krydstael-
ling i krydset Vasbygade-Teglholmsgade tirsdag d. 17. april 2018. Desuden er der
udfart nye snittzellinger i Teglholmsgade, Teglveerksbroen og Sluseholmen gennem
2 dggn i perioden 16.-18. april 2017. Notatet er opdateret i forhold til de nye tra-
fiktal.

Den trafikale situation

Gaderne Sluseholmen og Teglholmsgade udggr tilsammen de to vaesentligste ad-
gangsveje til omriderne Sluseholmen og Teglholmen. Begge veje tilsluttes til ru-
ten ‘Centrumsforbindelsen’ (Sjeellandsbroen-Sydhavnsgade-Scandiagade-
Vasbygade), der er den vigtigste indfaldsvej fra syd og vest mod Kgbenhavns
Centrum.

Kapaciteten af signalanlaeggene ved Sluseholmen og Teglholmsgade er afggrende
for muligheden for at lukke eller ensrette gaden Sluseholmen i det centrale ar-
bejdsomrdde. Nar der ikke er fri passage i Sluseholmen forventes en del trafik
flyttet over til signalanlzegget Teglholmsgade-Vasbygade, som derfor m3 analyse-
res i forhold til, om der er kapacitet i krydset til denne ekstra trafik.

NIRAS A/S



Der er i analysen opstillet en basis-situation for trafikkens fordeling i dag for hhv.
morgen- og eftermiddagsspidstimerne. Ud fra basis er der opstillet scenarier for
lukning af Sluseholmen, ensretning fra Sjeellandsbroen og ensretning mod Sjeel-
landsbroen.

2.1 Trafikgrundlag
Til opstilling af basissituationen er der hos Kgbenhavns Kommune indhentet trafik-
tal pé folgende lokaliteter (*-maerkede er ny-tailt 17, april 2018 og vises med lilla
pa figur 2.1):

Snittzellinger:

e Teglholmsgade *

e Teglvaerksbroen *

o Sjeellandsbroen g.f. Sluseholmen

e Scandiagade

» P-Knudsens-Gade

o Enghavevej

e Vasbygade

s Sluseholmen n.f. Ved Stigborderne *
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Figur 2.1 Oversigtskort Sluseholmen og Teglholmen med arbejdsomréde og vigtige signalkryds
samt lokaliteter for trafiktzellinger. Nye trafiktzellinger er markeret med pink.
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Krydstaellinger:

¢ P. Knudsens Gade - Enghavevej

 Sydhavnsgade - Scandiagade

o Sjellandsbroen - Sluseholmen

e Stgberigade - Teglholmsgade

¢ Vasbygade-Scandiagade-Teglholmsgade-Sydhavns Plads *

Trafikanalyse

Nedenfor beskrives trafiksituationen i dag samt de undersggte scenarier for ind-
skraenkninger i Sluseholmen og baggrunden for trafikkens aendringer. En grafisk
fremstilling af trafik-flytningerne sammenholdt med deres konsekvenser for kapa-
citetsudnyttelsen i krydset ved Vasbygade er vist i appendix 1-4.

Den omtalt nye krydstzelling er udfgrt i timerne kl. 06-10 samt kl. 14-18. Som
analyseperioder er der efter denne teellinger udvaigt perioderne kl. 7-8 {morgen-
spidstime) samt kl. 15-16 og 16-17 (eftermiddagsspidstimer). Det har ud fra de
nye trafiktal det ikke p8 forh8nd kunnet afggres, hvilken af de to eftermiddagsti-
mer, der vil vaere den mest belastede.

Basis Scenarie -~ trafikken i dag

Bade den nye krydstzelling og den nye snittzelling i Teglholmsgade (udfert over 2
hverdagsdegn) viser, at trafikintensiteten i Teglholmsgade er vaesentlig lavere i
eftermiddagsspidstimen - ca. 600 ktj. mod signalkrydset - i forhold til kommu-
nens snittzelling fra 2017, som viste ca. 800 ktj. mod krydset. Da de nye tal un-
derstgttes af to dggns snittellinger, vurderes de at vaere valide.

Kapacitetsberegninger er foretaget i programmet DanKap, som er udarbejdet af
Vejdirektoratet som et sdkaldt ‘makrosimuleringsveerktgj’. Programmet kan levere
output for hver svingbevaegelse (fra hver vejgren) med belastningsgrad, venteti-
der og kg-laengder. Der er vist resultater i Appendix 1-4 for basis og for de under-
sggte scenarier.

I beregningerne i DanKap er der taget hgjde for fordelingen af lette og tunge kgre-
tejer samt . Cyklister/Knallerter og fodgaengere, som er opgjort i den nye trafik-
teelling. Cyklisterne er indsat som ligeudkgrende, da det er cyklister fra samme
retning som bilerne, der har en afggrende begraensning for kapaciteten for bade
hgjre- og venstresvingende biler.

Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

Morgen

Det forventes at der ikke vil vaere kgrende pa Teglvaerksbroen mod Sjeellandsbro-
en, da disse antages alle at skulle mod syd og vest (Amagermotorvejen) og derfor
vil kgre ad Teglholmsgade = Scandiagade - Sydhavnsgade.

Kerende pa Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages hovedsageligt at vaere ind-
pendlere, der er kommet fra Sjzellandsbroen. De vil derfor | stedet vaere ngdsaget
til at kore ad Sjeellandsbroen - Sydhavnsgade - Scandiagade - Teglholmsgade.
Der vil evt. opstd noget sivetrafik pd A.C. Meyers vaenge, men dette er ikke med-
taget i beregningerne.

Eftermiddag
Kdrende pa Teglvaerksbroen mod Sjsellandsbroen forventes at blive reduceret
markant (med ca. 80%, idet de resterende kan vaere bosiddende i det nordligste
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kvarter af Sluseholmen). Det forventes at disse primaert skal mod Amagermotor-
vejen og deres rute vil derfor i stedet blive Teglholmsgade > Scandiagade - Syd-
havnsgade-Sjzellandsbroen, men enkelte vil ogs8 have mal ind mod centrum og
derfor svinge til hgjre ad Vasbygade.

Kerende pa Teglvaerksbroen mod Steberigade antages alle at veere kommet fra
Sjeellandsbroen. De vil derfor i stedet veere ngdsaget til at kare ad Sjeellandsbroen
- Sydhavnsgade - Scandiagade - Teglholmsgade. Der vil evt. opstd noget sive-
trafik p8 A.C. Meyers Vaenge, men dette er ikke medtaget i beregningerne.

Scenarie 2 - Sluseholmen ensrettes fra Sj=llands-
broen

Morgen

Det forventes at der ikke vil vaere kgrende p8 Teglvaerksbroen mod Sjzllandsbro-
en, idet alle disseantages at skulle p8 motorvejen og derfor vil kgre ad Tegl-
holmsgade - Scandiagade > Sydhavnsgade.

Antallet af kgrende p8 Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages at veere uaendret i
forhold til basis.

Eftermiddag

Kgrende pd Teglvaerksbroen mod Sjeellandsbroen forventes at blive reduceret
markant (med ca. 80%). Det forventes at de skal mod motorvejen og deres rute
vil derfor i stedet blive Teglholmsgade = Scandiagade > Sydhavnsgade.

Antallet af kgrende p8 Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages at veere uzendret i
forhold til basis.

Bemeaerkning til scenariet

Dette scenarie vil om eftermiddagen belaste Tegtholmsgade-krydset lige s meget
som lukning af Sluseholmen, og det vil ikke give samme bygge-logistiske fordele.
Der er derfor ikke beregnet kapacitetsbelastning pé dette scenarie.

Scenarie 3 - Sluseholmen ensrettes mod Sj=llands-
broen

Morgen
Antallet af kgrende p& Teglvaerksbroen mod Sjeellandsbroen antages at vaere
uaendret i forhold til basis.

Kerende pd Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages alle at veere kommet fra
Sjeellandsbroen og vil derfor i stedet vaere ngdsaget til at kgre ad Sjeellandsbroen
- Sydhavnsgade = Scandiagade > Teglholmsgade. Der vil evt, opsta noget sive-
trafik pd A.C. Meyers vange, men dette er ikke medtaget i beregningerne.

Eftermiddag
Kerende pa Teglvaerksbroen mod Sjzellandsbroen forventes at forblive uaendret i
forhold til basis.

Kerende p8 Teglvaerksbroen mod Stgberigade antages alle at vaere kommet fra
Sjzellandsbroen og vil derfor i stedet vaere ngdsaget til at kgre ad Sjeellandsbroen
> Sydhavnsgade - Scandiagade - Teglholmsgade. Der vil evt. opstd noget sive-
trafik pd A.C. Meyers vaenge, men dette er ikke medtaget i beregningerne.






4 Sammenfattende kapacitetsvurderinger

Der er i appendix 1-4 vist resultater fra kapacitetsberegninger med DanKap for
hhv. basis, scenarie 1 (lukning) og scenarie 3 (ensretning) af Sluseholmen. Resul-
taterne kommenteres kort for hver beregning.

For basis-situationen (Appendix 1) er der i morgenspidstimen et alvorligt hajt
pres pa venstresving fra Sydhavns Plads mod Vasbygade (mod Centrum) imens
Scandiagade ligeud (ogsd mod Centrum) stadig har lidt luft. De gvrige retninger er
ikke udnyttet fuldt ud.

I eftermiddagspidstimen er Teglholmsgade lige pa graensen til overbelastning.
Vasbygade ligeud og venstresving fra Sydhavns Plads er hardt belastede, men har
en beskeden restkapacitet.

I scenarie 1 (lukning- Appendix 2) flyttes trafik mod Teglholmen over som
hgjresving fra Scandiagade. I morgentrafikken belastes hgjresvinget hardt, hvilket
ogsa belaster venstresving ind fra Vasbygade. Der kan muligvis blive behov for en
mindre grgntidsjustering, og sa vil belastningen muligvis medfgre mere sivetrafik
gennem A.C. Meyers Veenge.

Stgrstedelen af trafikken ud fra Sluseholmen samles desuden ved udkgrsel gen-
nem Teglholmsgade. Om eftermiddagen vil dette give en kritisk belastning, iszer i
perioden kl. 15-16., hvor der kan forventes ventetider op til 3 minutter. Dette
scenarie er ikke helt gnskeligt, hvorfor det i appendix 4 er undersggt at aendre
signaltiderne for en mere optimeret trafikafvikling

Scenarie 2, der omfatter ensretning af Sluseholmen ind i omrédet, er ikke med-
taget i beregningerne, da det viser sig, at udkarende trafik er det stgrste problem i
for trafikafviklingen.

Scenarie 3 (Appendix 3) belyser ensretning af Sluseholmen ud mod Sjzellands-
broen. For morgentrafikken er beregningerne ikke vist, da der vil veere samme
problemstillinger med indkgrende trafik som beskrevet i scenarie 1 (lukning) oven-
for.

Om eftermiddagen er kapacitetsudnyttelsen nogenlunde som i dag, bortset fra en
mindre ggning af belastningen p8 hgjresving fra Scandiagade, som ikke er kritisk
for kapaciteten.

I Appendix 4 belyses igen lukning af Sluseholmen (Scenarie 1) for eftermiddags-
spidstimen, men under en justering af grgntiderne i signalanleegget Teglholmsga-
de-Vasbygade. Beregningerne viser, at krydset med en mere optimal fordeling af
grgntiderne vil kunne afvikle trafikken fra Teglholmsgade uden at de gvrige store
retninger: Vasbygade ligeud og venstresving fra Sydhavns Plads belastes yderlige-
re.

Appendix 5 praesenterer signalanlaeggets myldretidsprogrammer.

Appendix 6 viser et luftfoto fra krak.dk, som er taget om eftermiddagen omkring
2016. Billedet viser taette kgdannelser i bdde Vasbygade, Scandiagade og pa Syd-
havns Plads i retning ud af Kgbenhavn. Dette illustrerer, at forgget trafik ud fra
Teglholmsgade — bdde mod Amagermotorvejen og mod Holbaekmotorvejen - vil
mgde andre kgdannelser i det nsermeste vejnet. Dette kan give behov for en yder-
ligere gennemgang og eventuel justering af grgntider i de nzermeste signalanleaeg.



Konklusion

Indskraenkning eller lukning af Sluseholmen i en arbejdsperiode er ngdvendig for
at gennemfgre en lang raekke byggearbejder i omradet.

De gennemferte analyser viser, at den trafikalt mest lempelige méade for hele Syd-
havnsomrédet vil vaere at etablere ensretning af Sluseholmen i retning mod Sjael-
landsbroen. Iszer eftermiddagstrafikken klarer sig bedst i denne Igsning.

Det er dog ogs8 pévist, at en lukning af Sluseholmen vil vaere gennemfarlig og
acceptabel. I dette scenarie vil en meget enkel omfordeling af grgntiderne i signal-
anlaegget Teglholmsgade-Vasbygade forbedre trafikafviklingen, uden at genere
gvrige trafik i dette kryds.

Der er i arbejdet med trafikanalyserne overvejet muligheder og konsekvenser af at
&bne Vestre Teglgade for gennemkgrsel mellem Vasbygade og Teglholmsgade. Der
er i krydset ved Vasbygade for f8 &r siden etableret et nyt signalanlaeg, som vil
kunne medvirke bade at afvikle trafik ind i og ud fra omradet.

Det vurderes, at 8bning af Vestre Teglgade vil kunne afhjeelpe en del af de kritiske
forhold i trafikafviklingen i signalkrydset ved Teglholmsgade. Dels vil venstresving
mod Teglholmsgade bade morgen og eftermiddag kunne reduceres en del i belast-
ning, og dels vil det modsatrettede hgjresving fra Teglholmsgade mod centrum
kunne aflastes, hvilket vil minimere kgdannelserne generelt i Teglholmsgade. Des-
uden vil en gennemkgrbar Vestre Teglgade kunne tiltraskke trafik til TDC’s store
parkeringsplads, hvilket formentlig vil reducere det kritiske antal af hgjresvingere
ind mod Teglholmsgade om morgenen.

Ud over disse forhold skal det bemaerkes, at hvor en del trafik mod Amagermotor-
vejen i dag veelger ruten ud gennem Sluseholmen, s& vil denne trafik blive ledt ud
i det overordnede vejnet fra Teglholmsgade, hvor der i forvejen er megen kgdan-
nelse. Der kan derfor blive behov for justering ogsa af andre nzerliggende signal-
anlzeg.



Appendix 1: Basis-situation

Morgen kl. 7-8
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Margen basis ki,
7:00-8:00

Y
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s
o
i
813 kasser med b3 tal er snittzellinger
Bi3 kasser med rode tal viser antallet af lette
koretojer everst, og antallet af lastbiler
nederst.
Farvede pli-bokse er krydstaellinger fra kiyds
markeret med samme farve.
Krydstalling markeret med farven .
er fra taellingen foretaget d. 17/4-2018
Grd kasser er snittzelinger fra Ny taeliing
foretaget d. 17/4-2018
Middelforsinke!sen | og
n i tilf
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sek/Kt Ki !
Sydhavns Piads v 0.84 62 18 ' ’
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3 tAeliomtic
Tegihoimsgade Vb 0,34 41 7 Fase Grontd efler fase
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Fase 4

Figur 5.1 Styrediagram for morgenprogram i signalanizegget. Hajresvingspil fra Vasbygade fore-

kommer ogsé i en del af fase 1.

Bemazrkninger:




Om morgenen er venstresving fra Vasbygade mod Teglholmsgade meget hardt
belastet. Ligeudkgrende p8 Scandiagade og venstresvingende p8 Sydhavns Plads
er ogsé lidt pressede, imens der stadig er fri kapacitet pé Vasbygade for hhv. lige-

udkgrende og hgjresvingende.

Eftermir,!d;ag kl. 15-16

\
‘

.
s:

BI& kasser med bi8 tal er snittzellinger

BIA kasser med rode tat viser antallet af lette
keretojer pverst, oy antallet af lastbller
nederst.

Farvede pil-bokse er krydstaefiinger fra kryds
markeret med samme farve.

Krydstzelling markeret med farven .
er fra teellingen foretaget d. 17/4-2018

Gré kasser er snittzellinger fra Ny taelling
foretaget d. 17/4-2018

“// .

Eftermiddag basis

kl. 15:00-16:00

Middelforsinketsen tog
n i titfarts:
Vejgren Kerespor [ [ .
B Brugerdefinerel omlobstid
Sok/Kl Ki '

Sydhevns Plads V. 0,54] 40 12
Sydhaovns Plads v 0,54] 40| 12 Omiebstiden er 110 sekunder
Sydhevns Plads  LH - 0,28 34 7] ~ =
[Tegihaimsgade VL Bl 0.67| s 12 Fase s
[Teglholmsgade L 0,67 51 13| 1 Y]
Ti H 0,64 52 10} 5 27
Scendisgade v 0,57| 92 4 g 0
Scandiagade L 0,39 2 12|
Scandiagade L 0,39 pr 12
S i H 0,05 20 1
Vasbygade A4 0,54 42 7|

L 0,75 32| 22
vashygade L 0.75] 32| 22]
'vasbygade H 0,75 9l 19|

ot w~
Fase 1 Fase 2 Fase 3

Figur 5.2 Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalaniaegget
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Eftermiddag kl. 16-17

Eftermiddag basls
K. 16:00-17:00

BI& kasser med bl tal er snittallinger

BI& kasser med rode tal viser antallet af lette
koretojer overst, og antallet af lastbiler
nederst.

Farvede pil-bokse er krydstzellinger fra kryds
markeret med samme farve.

Krydstalling markeret med farven
er fra tzellingen foretaget d. 17/4-2018

Gré kasser er snittaellinger fra Ny teelling
foretaget d. 17/4-2018

,
4
B Ll Lt RS E 4l P B
X P'E Eed Bed s
| |
@
28
3ls

[vasbygade

X W
X

R4

N

Fase 1 Fase 2 Fase 3

Figur 5.3 Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalaniaegget

Bemaerkninger for eftermiddagstrafikken:

Middetforsinkelses 1 og
koleengden n i t
[Vejgren  Kovespor t
B % Brugerdefinerel omlebstid
sekKt Ki y
Sydhawns Plads  V 0,59) 42 13 °
Sydh: Plads V 0,59 42 13| Omiobstiden er 110 sekunder
SydhavnsPleds  LH 0,39 36 9 =
Tegih VL 0,65] 50 12 Fasa Grontis efter fase
Teglholmsgade L 0,65 50 12| 1 a4 5
[Tegihotmsg H 0,59) 50 9 5 T 5
0,54 87 4 3 20 3]
S 0.54 25 16
d 0,54 25 16
0,03 21 1

Ud fra beregningerne er der ikke egentlige kg-problemer i krydset om eftermidda-
gen. Vasbygade er den mest belastede - szerligt i de tidlige eftermiddagstimer -
men der er stadig en del luft.Venstresvingende fra Vasbygade er middelh&rdt bela-

stet i de sene eftermiddagstimer, men har stadig fri kapacitet.



Der er observeret mindre kger i Teglholmsgade - iszer af hgjresvingende biler,
som ma standse for de mange ligeudkgrende cyklister samt fodgasngere - men
dette kan ikke helt eftervises i beregningerne. Generelt har gaden en bedre fordelt
trafik hen over eftermiddagstimerne end ved set tidligere malinger.
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Appendix 2: Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

Morgen kl. 7-8

Morgen ki, 7:00-8:00
Scenarie 1 -
Slusehoimen lukkes

BI3 kasser med bl tal er snittaetlinger

Bl3 kasser med rede tal viser antallet af lette
koretojer overst, og antallet af lastbiler
nederst.

Farvede pil-hokse er krydstzellinger fra kryds
markeret med samme farve.

Krydstzelling markeret med farven .'
er fra teellingen foretaget d. 17/4-2018

G4 kasser er snittzellinger fra Ny taeiling
foretaget d. 17/4-2018

Middelorsinkeisen t og
n it D

Veigren  Korespor t
g Brugerdefineret amiobstid
seieKt Kt N )

Plads
¥ Plads
|Sydhavns Plads

LLs] 62 19)
OEe| [ 16) Omlobstiden es 110 sekurder

a Metemtid
Grentid | onor tase

'f":':<<

35|

= 25

©
wlfwfm

20|

[Scandiagade

0,35 18 12
0,39 18| 12
0.79) 34 19)

Vasbygade
\Vasbygade

[vasoygade

z|r|ef<| x| e | |<| 2|

Bemzaerkninger:
Styrediagram for morgenprogram i signalanlaegget er som i basis-situationen.

Om morgenen er venstresving fra Sydhavns plads fortsat hardt belastet. Den eks-
tra trafik i hgjresvinget fra Scandiagade mod Teglholmsgade belaster afviklingen
bade for hgjre sving og ligeud fra Scandiagade. Samtidig lsegges yderligere prespa
venstresving ind fra Vasbygade, som bliver meget hardt belastet. Der er saledes
kritisk belastning pa trafik ind mod Teglholmsgade. Sandsynligvis vil dette fgre til
lidt stgrre sivetrafik gennem A.C. Meyers Vaenge.
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Sluseholmen lukkes, Eftermiddag kl. 15-16

Eftermiddag kl. 15:00-16:00
Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

BI3 kasser med bl4 tal er snittzellinger % @/ %
Bl3 kasser med rode lal viser antallet af lette % by
koretojer overst, og antallet af lasthiler £/ 4
nederst, g

Farvede pil-bokse er krydsteellinger fra kryds “
markeret med samme farve.

Krydstaelling markeret med farven . o . Y
er fra teellingen foretaget d. 17/4-2018

Grd kasser er snittzellinger fra Ny tzelling ‘\%
foretaget d. 17/4-2018 i ¥

Middefforsinkeisen { og
kekengden n i tifantssporet
Vejgren  Kerespor 1 Mgy,
B Brugerdefineret omlabstid
sek/t K & "
Sydhavns Plads v 0,54 anl 12
Plads V 0,54 .m[ 12 QOmiobstiden er 110 sekunder
Sydhavns Plads  LH 0.28 34| 7 =
VL 11_1{ 28  |Fese Gromig  Melemid
Tegh L i 102 17| ———— - @ 3
H 0,75, :3_1[ 11 3 2—7t B
v 0,57 92 4 5 ) 3
L 0,39 22 12
E & L 0,39) 2_2| 12
= ] 0,40] 26] 9
|Vasbygade v 0,63 60] 8
Vastygade L o,7_s} 32| 22|
Vasbygade L 0,75 32| 22|
Vashygade H 0,75 18|

Sluseholmen lukkes, Eftermiddag kl. 16-17



nederst.

Bl3 kasser med bl tal er snittilinger

Bl3 kasser med rode tal viser antallet af lette
keretojer pverst, og antallet af lastbiler
Farvede pil-bokse er krydstzellinger fra kryds
markeret med samme farve,

Krydstaelling markeret med farven .
er fra teellingen foretaget d. 17/4-2018

Gré kasser ar snittzllinger fra Ny tzelling
foretaget d. 17/4-2018

Eftermiddag ki, 16:00-17:00
Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

Bemaerkninger for eftermiddagstrafikken:

Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalanlzaegget er som i basis-
situationen,

Mddelforsinketsen tog
n i tilf
e Kareghor B ! Mo Brugerdefineret omlabstid
sek/Kt ] d ;
Sydhavas Pisds v 0,59, 42 13| h
Piads  V 0,59 42| 13| Omiobstiden er 110 sekunder
Plads  LH 0,39 36 9
To g F o |Melemtid
oo I — il
i H 56 .- — S U
2 27 5
v 054 87| 4 3 % 5
L 0,54 25| 16|
L 0,54 25| 6]
Scandiagade H 27 10|
Vasbygade v 191 1
bygad L 28| 20|
L 0,68 28| 20|
H 0,75 10, 20|

Den ekstra trafik i Teglholmsgade belaster ligeud- og venstresving meget hardt-
iszer i de tidlige eftermiddagstimer - mens der stadig er lidt luft for de hgjresving-
ende. De gvrige veje er uzendrede bortset fra venstresving fra Vasbygade, som er
h3rdt belastet og nér kapacitetsgraensen i de sene eftermiddagstimer, hvor de

fleste kommer hjem til deres boliger i omridet.

1 appendix 4 er der foretaget beregninger pa en alternativ grgntidsfordeling for
dette scenarie.
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Appendix 3: Scenarie 3 - Ensretning mod
Sjeellandsbroen

Morgenscenarie
Der vil vaere tale om ensartede problemstillinger i forhold til scenarie 1, hvor Slu-

seholmen lukkes. Derfor vises beregningerne ikke her.

Eftermiddag kl. 15-16
e

5
P el b

7

v
PN .

nederst,

BI3 kasser med biA tat er snittzellinger

BIS kasser med rode tal viser antallet af lette
koretofer overst, og antallet af lastbiler

Farvede pil-bokse er krydsteellinger fra kryds
markeret med samme farve.

Krydstaelling markeret med farven .
er fra teliingen foretaget d. 17/4-2018

Grd kasser er snittellinger fra Ny tzeliing
foretaget d. 17/4-2018

Al CANINECS 4
AR

Eftermiddag kl. 15:00-16:00
Scenarie 3 - Sluseholmen
ensrettes mod Stoberigade

Middelforsinkelsentog |
n | tifs
= N 8 ! = Brugerdefineret omlebrstid
sek/Kt Kt
Sydhavns Plads V 0,54 40 12| h
Sydhavns Plads ~ V 0,54 40 12 Omiobstiden er 110 sekunder
Sydhavns Plads  LH 0,28 34 7| Moltomtid
Toglholmsgade VL 0,67 51 12] Fase Grontid | per fasa
eglhotmsgade L 067 51 13| 1 34 s
Teglholmsgade H 0,64/ 52 10] 2 o7 5
iagede v 0,57 92 4 3 20 8
I L 0,39 22 12
L 0,39 22 12
i H 26 9
Vasbygade v 50! &
Vasbygade L 0,75 32 pr)
Vasbygade L 0,75 32 2
vashygade H 0,75 g 19

15



Efterm|ddag kl. 16-17
ﬁ'

e

a hvr ‘

nederst.

BI& kasser med bid tal er snittzllinger

Bi§ kasser med rede tal viser antallet af lette
koretpfer overst, og antallet af lastbller

Farvede pil-hokse er krydsteellinger fra kryds
markeret med samme farve,

Krydstaelling markeret med farven .
er fra teellingen foretaget d. 17/4-2018

Gré kasser er snittliinger fra Ny taelling
foretaget d. 17/4-2018

Eftermiddag ki, 16:00-17:00
Scenarie 3 - Sluseholmen
ensrettes mod Sjaliandsbroen

Bemaerkninger til eftermiddagstrafikken:

Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalanleegget er som i basis-
situationen.

Middelforsinkeisen tog
i tifa
[[RE oaiustor ) o= Brugerdefineret omlobstid
sek’Kl Kt "
Sydhavns Plads Vv 0,59 42 13 .
Plads v 0,59 42] 13 Omiebstiden er 110 sekunder
[Sydhavns Plads H 0,39 36| o " =
T VL 0,65 50 12 Fase Gronbd | o o fase
Tegho'msgade L 0,65 50 12 3 T 5
! H 0,59] 50, 9) 2 27 5
gade v 0.54) 87| 4 3 B 20 B
i L 054 25| 16}
'Scandiagade L 054 2_5 18|
H k1l 10
v 191 1]
A L 0,66 28 20|
Vasbygade L Ler:' 28 20|
/ d H 0,75 10 20]

Biler ind fra Sjeellandsbroen mod Sluseholmen mé benytte Teglholmsgade som
adgang. Dette giver ekstra belastning af krydset ved Vasbygade-Scandiagade.

Venstresving fra Vasbygade er meget hirdt ramt i de sene eftermiddagstimer,
men kan formentlig lige preecis afvikles. Der er luft tilbage pd alle andre vejgrene.
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Appendix 4: Scenarie 1 - lukning af Sluse-
holmen med aendret signalregulering i Tegl-

holmsgade

Det undersgges her, om der kan skabes tilstraekkelig kapacitet i signalanlaegget
Teglholmsgade-Vasbygade til at finde en farbar vej for at gennemfare midlertidig

lukning af Sluseholmen.

Signalanlzeggene i hele Sydhavnsomridet arbejder med en faelles omigbstid p&
110 sek. En feelles omlgbstid er ngdvendig for at anlaeggene kan samordnes og
der kan skabes grgnne bglger for udvalgte trafikstremme.

Indenfor denne ramme er der forsggt med forskellige sendrede fordelinger af grgn-
tiderne. DanKap-resultaterne for den mest optimale fordeling er vist i figur 5.4

nedenfor.

Eftermiddag kl. 15-16

Middelforsinkelsen t og
n i titfas

Brugerdefinarel omlebstid

Brugerdefinerede grontider
Omiobstiden er 110 sekunder

ftsspore
Vejgren Korespor t Mgy,
]

sekfit K|
Sydhavns Plads  V 43 12
Sydhavns Plads 43 12
Plads LH 38/ 7
Tegholmsgade VL [ 93 18
[ 08 69 17|
_ |Tegihaimsgade H 53, 11
Scandiagade v 0,57 92 4
Scendingade L 0,39 2 12
k i L 0,39 pr] 12
Scandiagade H 0,40 26 [
v 0,63 50 8
Vasbygade L 0,75/ 32| 2
[Vasbygade L 0,75 52| 22
H i 1 20

Grentid

Mellemtid
ofter fase |

44

23]

1]

Figur 5.4 Kapacitetsoptimering med sendrede grontider i signalanizgget. £ndring i forh. t. nuvae-

rende tider er vist med farve.

b

Nor

™

.

X g\
Fase 1 Fase 2 Fase 3
Figur 5.5 Styrediagram

Som det fremgdr af | kolonne B (belastningsgrad), er der i eksemplet nasten 100

% kapacitetsudnyttelse for Teglholmsgade ligeud og venstresving..

Eftermiddag kl. 16-17

17



Fase 2

Fase 3

Fase 1

n i liff

Middslfmsin_kgisen 109

Veigren  Kerespor t T !
B Brugerdefinaret omicbstid
sokiKt Ki .
Plads v 45 13 ° v
Sydhavns Plads ~ V 45 13| Omilobsliden er 110 sekunder
Sydhavns Plads  LH 38 o =
[Feghomsgede :L g:: ;g :g Fase Grontia (Moot
iT H 50 30| 1 44] 6
| v 0,54 87 4 E £ ek 2 3
L 0,54 % w O +2 sek. Z L
i L 0,54 25 18/
Scandiagade H 0.44] 27 10
c v 1,00 191 1
Vashygade L 0,66 23| 20
Vastygede L 0.66] 28] 20
H B 13| 21

Figur 5.4 Kapacitetsoptimering med zndrede grontider i signalaniaegget. Andring i forh. t. nuvee-

rende tider er vist med farve.

Bemzerkninger til eftermiddagstrafikken:

Som det fremgar af kolonne B (belastningsgrad) i de to skemaer viser, at der ikke
er nogen vejgrene, som der er overbelastede ud over kapacitetsgraensen.. Tegl-
holmsgades venstresving ogligeud-retninger er hardt belastede i perioden far ki.
16, men dog pé et niveau, hvor trafikken kan afvikles med acceptable ventetider.

Beregningen viser, at det er muligt med et forholdsvist lille indgreb at skabe en
optimeret grgntidsfordeling i signalanlaegget, som kan afvikle trafikken.
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Appendix 5: Signalgruppeplaner

Morgenprogram
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et Signalgruppeplan 20 03 200 ad
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Eftermiddagsprogram
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Appendix 6:

Luftfotoet giver et billede af, at trafiksystemet i Sydhavnsomradet er ganske hirdt
belastet om eftermiddagen. En forgget trafik ud fra Teglholmsgade vil séledes
skulle sluses ud i et i forvejen belastet vejnet.

Figur 5.6 Efterriddagskeer | Sydhavnsomrédet
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