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Tak for dine spergsmél den 19. maj 2020 om at rense sgerne for affald,

lokalplanssager mv.

1. Erdetlovligt at ga ned i sgerne for at rense dem for affald?

2. Hvorfor er de tre bundlinjer ikke blevet implementeret i lokalplans-
sagerne endnu?

3. Har forvaltningen allerede henvendt sig til regeringen om at fa lov
til atimplementere roadpricing, som Alternativet har foreslaet, eller
ventes der stadig pa kebenhavnersporet?

4. Hvad er muligheden for at lave hajteender for fodgeengere i krydset
ved Sgtorvet, hvor cyklister drejer til hgjre, sa cyklerne har forrang?

5. Erdeten permanent rute for 5C at kere fra Nerrebro ned ad Ven-
dersgade til Ngrreport?

Ad. 1) Er det lovligt at ga ned i seerne for at rense dem for affald?
Forvaltningen frarader kraftigt, at man gar ned i Kebenhavns Indre Sger,
da der kan veere en sundhedsrisiko forbundet med kontakt med vandet.
Afsamme &rsag skal der indhentes tilladelse fra Teknik- og Miljgforvalt-
ningen, hvis man fx gnsker at lave arrangementer, ved eller pa Keben-
havns Indre Sger.

Ad. 2) Hvorfor er de tre bundlinjer ikke blevet implementeret i lokal-

planssagerne endnu? PARC
Borgerrepraesentationen besluttede i Budget 2020 at bevillige midler til Teknik- og
udvikling af et baeredygtighedsveerktgj til lokalplaner. Baeredygtighed Miljeforvaltningen
forstas bredt som miljgemeaessig, social og skonomisk baeredygtighed.

Formaélet med baeredygtighedsveerktgjet er at forvalte Kebenhavns

Kommunes planer, politikker og strategier, hvor beeredygtighed indgar

gennem lokalplanleegning i udarbejdelsen af lokalplaner. Beeredygtig-

hed i lokalplaner er en integreret del af lokalplanleeggernes arbejde og
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indgar som en fast del i dialogen med bygherre. Forvaltningen er i gang
med at udvikle et baeredygtighedsvaerktgj, der forventes at blive frem-
lagt for Teknik- og Miljgudvalget i august 2020. Herefter skal veerktgjet
testes hos lokalplanleeggerne og, idet omfang det er muligt, implemen-
teres i lokalplaner. Veerktgjet vil blive anvendt i dialogen mellem plan-
leegger og bygherre.

Teknik- og Miljgudvalget vedtog den 17. juni 2019, at beaeredygtighed
drgftes mellem bygherre og forvaltningen i forbindelse med indgéelse
af samarbejdsaftalen. Det draftes, hvordan frivillige initiativer i planlas-
ningen kan bidrage til at opfylde kommunens planer, politikker og stra-
tegier. Lokalplanindstillinger har et kort afsnit om beeredygtighed, sé lo-
kalplanforslagets forhold til beeredygtighed synliggeres ved de politiske
behandlinger. Der er begreensede muligheder i Planloven for at stille di-
rekte krav til beeredygtighed i lokalplaner. Der kan eksempelvis ikke stil-
les krav om, at facadematerialer skal vaere fremstillet pa en bestemt
made eller vaere genbrug, til innovative Igsninger til gregn transport,
saerlige vilkér for driften eller energioptimering og miljemeaerkninger.

Ad. 3) Har forvaltningen allerede henvendt sig til regeringen om at fa
lov til at implementere roadpricing som Alternativet har foreslaet, el-
ler ventes der stadig pa kebenhavnersporet?
Borgerrepraesentationen har den 19. september 2019 godkendt “at KK
retter fornyet henvendelse til regeringen med henblik pa at muliggere
en model for intelligent roadpricing i Hovedstadsomradet, eventuelt
som en forsggsordning.”

Det er @konomiforvaltningen, der er ansvarlig for kommunens arbejde
med roadpricing, og de har i forbindelse med Lynetteholmens kaben-
havnerspor staet for en analyse omkring roadpricing. Det blev i novem-
ber 2019 aftalt at vente med at rette fornyet henvendelse til regeringen,
til kebenhavnersporets analyser blev offentliggjort. Analyserne blev of-
fentliggjort i forbindelse med @konomiudvalgets mgde den 5. maj
2020, og efterfalgende har @konomiforvaltningen, sammen med Tek-
nik- og Miljgforvaltningen, deltaget i mgder med partigrupper om keg-
benhavnersporanalyserne, herunder analysen af roadpricing. @konomi-
forvaltningen har oplyst, at det forventes, at henvendelsen til regerin-
gen vil ske inden sommerferien 2020. Borgerrepraesentationen vil blive
orienteret om henvendelsen.

Ad. 4) Hvad er muligheden for at lave hajtaender for fodgaengere i
krydset ved Sotorvet, hvor cyklister drejer til hojre, sa cyklerne har
forrang?

Forvaltningen har ikke mulighed for lovligt at etablere hajteender for
fodgaengere, der vil krydset cykelstien i krydset ved Setorvet, da hajtaen-
der kun regulerer faerdslen for kerende trafik. Skal cyklister have for-
rang, vil det veere ngdvendigt at nedlseegge fodgaengerfeltet.
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Ad. 5) Er det en permanent rute for 5C at kore fra Norrebro ned ad
Vendersgade til Nerreport?

Det er ikke en permanent rute for bus 5C at kgre fra Ngrrebro ad Ven-
dersgade til Ngrreport. Bussen er omlagt pé& grund af et hotelbyggeri pé
hjernet af Nerre Voldgade og Frederiksborggade. Tilladelsen til bygge-
pladsen geelder forelgbigt til slut 2020.

5C kgrer normalt ad Frederiksborggade til Nerre Voldgade (Ngrreport),
hvor den svinger til hgjre mod Raddhuspladsen. P& grund af byggeplad-
sen drejer bussen til hgjre ad Ngrre Farimagsgade og til venstre ad Ven-
dersgade og derpé til hgjre ad Ngrre Voldgade mod Radhuspladsen.

Med venlig hilsen

Karsten Biering Nielsen
Vicedirekter



