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Kzere Mette Annelie Rasmusen
Tak for din interesse i projektet med Nordre Frihavnsgade som cykelgade.

Forvaltning har netop genopstartet projektet efter at have modtaget afggrelse fra Transportministeriet og
efterfglgende behandling hos Kgbenhavns Politi.

Pa baggrund af ministeriets afggrelse har forvaltningen udarbejdet en orientering til TMU-portalen, hvor status og
tidsplan for projektet fremgar. Notatet er ogsa vedlagt her.

Mvh
Lone Byskov



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljgudvalget

Transportministeriets afgorelse i tvistsagen mellem
Kobenhavns Kommune og Kebenhavns Politi om etab-
lering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade

Forvaltningen modtog 18. februar 2021 Transportministeriets afgerelse
i tvistsagen mellem Kgbenhavns Kommune og Kebenhavns Politi om
etablering af cykelgade p& Nordre Frihavnsgade.

Kebenhavns Kommune har faet medhold i sagen, da Transportministe-
riet ikke vurderer, at feerdselssikkerhedsmaessige forhold taler imod

etablering af Nordre Frihavnsgade som cykelgade. Transportministeriet

finder endvidere ikke, at de potentielle problemer for trafikafviklingen i
det neerliggende omrdde, som etableringen kan skabe, er sé tungtve-
jende, at det kan begrunde et afslag pd samtykke til projektet.

Pa baggrund af denne afgerelse har forvaltningen 24. februar 2021
modtaget principielt samtykke fra Kebenhavns Politi til projektet.

Baggrund

| forbindelse med Budget 2018 (A, F, O og @) (BR 5. oktober 2017) blev

der afsat midler til at omdanne Nordre Frihavnsgade til en cykelgade
med henblik p4, at trafikafviklingen skal foregé pa cyklisternes og de
blade trafikanters preemisser. Formalet med projektet er desuden at
skabe gode vilkar for fodgaengere og de erhvervsdrivende i gaden. Den

oprindelige tidsplan for projektet var ibrugtagning i august 2021. Ved 3.

reperiodisering i 2019 blev projektets ibrugtagningstidspunkt forlaen-
get med fire maneder til december 2021. Det skyldtes, at rddgiverud-
bud tog leengere tid end forventet.

| orienteringsnotater til Teknik- og Miljgudvalget 24. april og 27. april
2020 blev udvalget orienteret om forsinkelse af projektet “Nordre Fri-
havnsgade 1. etape” grundet afslag fra politiet til projektforslaget af 10.
marts 2020. Politiets afslag var begrundet med, at gaden ikke er egnet
som cykelgade.

Forvaltningen indsendte klage til Vejdirektoratet 6. maj 2020.

Den videre proces

Pa baggrund af, at forvaltningen nu har modtaget principielt samtykke
til projektet, foreleegges Teknik- og Miljgudvalget indstilling til godken-
delse af projektforslaget forventeligt fer sommerferien 2021. Projektet
feerdigprojekteres i efterdret 2021, og forvaltningen vil kere entrepre-
ngrudbud i fordret 2022. Forvaltningen forventer at ga i jorden i april
2022. Processerne skal koordineres med de gvrige projekter i omrédet,
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som er de to projekter p& den nordlige og sydlige del af Strandboule-
varden, samt genopretningsprojektet pd @sterbrogade. Projektet for en
cykelgade pa Nordre Frihavnsgade forventes udferti 2022 med ibrug-
tagning i december 2022.

Bilag 1 Transportministeriets afgerelse

Lone Byskov
Vicedirekter
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Afggarelse i tvistsagen mellem Kebenhavns Kommune og Koben- CVR

havns Politi om etablering af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade

Keobenhavns Kommune har ansggt Kebenhavns Politi om samtykke til at etab-
lere Nordre Frihavnsgade som en cykelgade i henhold til § 23, E 47 Cykelgade i
bekendtgarelse om vejafmarkning?.

Kebenhavns Politi har den 10. marts 2020 afvist at give samtykke til projektet i
henhold til feerdselslovens? § 100, stk. 1.

Kegbenhavns Kommune har den 6. maj 2020 i medfer af feerdselslovens § 100,
stk. 2, indbragt sagen for Transportministeriet til afgorelse.

Afgorelse

Transportministeriet vurderer ikke, at faerdselssikkerhedsmaessige forhold taler
imod etableringen af Nordre Frihavnsgade som cykelgade.

Transportministeriet finder endvidere ikke, at de potentielle problemer for tra-
fikafviklingen i det neerliggende omrade, som etableringen kan skabe, er sa
tungtvejende, at det kan begrunde et afslag pa samtykke til projektet.

Kebenhavns Politi bedes séledes genoptage sagen med henblik pa at meddele
samtykke i medfor af feerdselslovens § 100, stk. 1.

Sagens baggrund og en neermere begrundelse for Transportministeriets afga-
relse fremgar nedenfor.

1+ Bekendtggrelse nr. 1632 af 20. december 2017 om vejafmarkning, som andret ved bek. nr. 1055 af 17.
august 2018, bek. nr. 313 af 21. marts. 2019, bek. nr. 1091 af 31. oktober 2019 og bek. nr, 668 af 25. maj
2020.

2 Lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018 om faerdselsloven, som senest @&ndret ved lov nr. 139

af 25. februar 2020.
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Sagens baggrund

Udviklingen af projektet “Nordre Frihavnsgade som cykelgade” begyndte i
2015. Ifglge Kebenhavns Kommune har der i mange ar eksisteret et lokalt gn-
ske om at omdanne Nordre Frihavnsgade og gere gaden tryggere og mere invi-
terende og fremkommelig.

Det fremgar af sagens akter, at der har veret labende dreftelser om omdan-
nelse af Nordre Frihavnsgade mellem Kgbenhavns Kommune og Kabenhavns
Politi siden 2015.

I juli 2018 har Kgbenhavns Kommune udarbejdet rapporten Program, Nordre
Frihavnsgade som cykelgade — forste etape”, som har dannet grundlag for det
dispositionsforslag af 23. januar 2020, som kommunen har forelagt Keben-
havns Politi og i forbindelse hermed anmodet om principsamtykke til etable-
ring af cykelgade.

Kegbenhavns Politi tilkendegav pa mode den 14. februar 2020, at der ikke ville
blive meddelt samtykke til projektet. Den 10. marts 2020 blev der givet skrift-
ligt afslag med uddybende begrundelse.

Projektet omfatter den del af Nordre Frihavnsgade, som er afgraenset af Triang-
len i den vestlige ende og Strandboulevarden i den gstlige ende.

Efter planen genoprettes gaden i fuld bredde fra facade til facade. Projektet om-
fatter dog ikke de to pladser pi Nordre Frihavnsgade - Victor Borges Plads og
Melchiors Plads.

Generelt opereres med et centralt placeret kerebaneareal pa 6,5 meter i bred-
den og flexzoner pa 2,45 meter i bredden i hver side af vejen til brug for parke-
ringspladser, flexparkeringspladser, traeplantninger eller udvidelser af fortovs-
arealet. Fortovsarealer og kantzoner langs med facader forbliver stort set uaen-
drede.

Der blev foretaget trafikteelling i maj 2015 og fodgengertelling i juni 2016 pa
den mest aktive del af Nordre Frihavnsgade ved Trianglen. Tellingerne viste
folgende fordeling af trafikanter: Cyklister 42% (6551), fodgeengere 29%
(4523), keretagjer 28% (4375) og lastbiler/busser 2% (324).
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Retsgrundlag
Bekendtgoerelserne om vejafmaerkning

Af bekendtgerelse om vejafmerkning § 23, E 47 Cykelgade folger, at tavlen an-
giver et omrade, hvor folgende serlige feerdselsregler gaelder:

1) Korebanen er reserveret til cykel og lille knallert.

2) Tilladelse til kersel med andre keretgjer i omradet kan gives. I sa
fald skal kersel ske under iagttagelse af bestemmelserne i punk-
terne 4-7.

3) Eventuel tilladelse til karsel angives pa undertavle som anfort i § 16,
stk. 3, punkterne 2-5. Desuden kan anvendes undertavlen "Kersel
tilladt" eller andre undertavler, der tillader korsel med bestemte
feerdselsarter. Tilladelse pa undertavle kan afgreenses tidsmaessigt,
jf. 8 9, tavle U 3.

4) Kaorsel pa karebanen ma kun ske med en hastighed svarende til ha-
stighed for cyklister og farere af lille knallert (normalt under 30
km/h).

5) De kerende skal udvise serlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed
over for hinanden

6) Korende ma ikke ungdigt hindre de gvrige korende i at komme
frem

7) Parkering i en cykelgade ma ikke ske uden for sarligt atmarkede
pladser

Tavlen kan anvendes med undertavlerne U 1, U 2 eller U 6 til forvarsling.

Det folger desuden af § 127, stk. 1, i bekendtgerelse om anvendelse af vejaf-
meerkning3, at tavlen skal opsattes ved enhver indkersel til omradet.

Af § 127, stk. 2, fremgér, at veje i et cykelgadeomrade klart skal fremtraeede som
egnet for cykel og lille knallert over hele karebanen. Der skal vere adskillelse
mellem karebane og fortov.

Feerdselsloven

Ifolge feerdselslovens § 100, stk. 1, treeffes afgorelse om udferelse af vejanlaeg,
der kan have vaesentlig betydning for faerdslens sikkerhed og afvikling, herun-

8 Vejdirektoratets bekendtgarelse nr. 1633 af 20. december 2017 om anvendelse af vejafmaerkning,
som aendret ved bek. nr. 1056 af 17. august 2018, bek. 314 af 21. marts 2019 og bek. nr. 352 af 3.
april 2019, bek.nr 1090 af 31.oktober 2019 og bek. 669 af 25. maj 2020.
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der om anleeg af parkeringspladser og holdepladser for busser, af vejmyndighe-
den med samtykke fra politiet. Den afggrende vurdering beror saledes pa to
centrale kriterier - feerdselssikkerheden og trafikafviklingen.

Safremt der opstar uenighed mellem vejmyndighed og politi, afgeres sagen af
transportministeren, jf. § 100, stk. 2.

Kebenhavns Politis bemarkninger

Faerdselssikkerheden

Kebenhavns Politi bemarker, at politiet er betankelige ved at have mange tra-
fikantarter pa samme areal, idet Kebenhavns Kommune gnsker at beholde be-
boerparkering, varelevering til de mange sma butikker og buskersel (5 x i timen
i hver retning i myldretiden). Sarligt vurderer politiet, at l&engdeparkering og
varelevering med store koretgjer samt buskersel fra stoppested uden om for-
s@tning, og parkeringsbaner kan udgere en fare for cyklister, da hver vognbane
kun er 3,25 m — altsé er der kun plads til en bus, der ikke vil kunne overhale en
cyklist.

Politiet bemarker desuden, at bussen ved svingning uden om forsaetninger og
parkeringsbaner vil kegre delvist i modkerende vognbane og vil behave indtil
0,75 m af denne, hvilket vil give ca. 2,5 m plads til cyklisterne. Politiet mener
derudover, at det som cyklist vil veere utrygt at se en modkerende bus — om end
kortvarigt — have kurs direkte imod sig.

Kegbenhavns Politi gor herudover galdende, at bilister ikke vil kunne overhale
standsede busser uden at skulle anvende en del af den modkerende vognbane,
da projektet indeholder “semi-fremskudte” busholdepladser, hvilket betyder, at
bussen ikke er helt vk fra kerebanen, men efterlader ca. 1,6 m fri plads til for-
bikersel for andre faerdselsarter. Dette betyder ogsa, at modkerende cyklister
vil kunne mgde overhalende biler ved busholdepladserne.

Kabenhavns Politi henviser endvidere til trafiksikkerhedsrevision, trin 1 for
projekt. Politiet er enige med trafikrevisor i, at der er darlig oversigt, og politiet
er generelt bekymret for cyklisternes sikkerhed ved de mange tilstedende veje
til Nordre Frihavnsgade.

Kobenhavns Politi er ligeledes enig med trafikrevisor i, at der bar opsattes re-
striktioner for varelevering, s dette kun foretages inden for afgransede tidspe-
rioder uden for den normale myldretid.

Herudover vurderer Kebenhavns Politi, at de medsendte ulykkesregistreringer
ikke kan danne grundlag for et behov for gget sikkerhed for cyklister, idet der i
perioden fra 2013-2017 kun er 1 ulykke med en tilskadekommen cyklist.
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Efter Kabenhavns Politis opfattelse, udvider Kebenhavns Kommune begrebet
“cykelgade” i betydelig grad og desvaerre ikke til gavn for cyklistsikkerheden.

Politiet mener grundlaeggende ikke, at principperne for en cykelgade er til
stede.

Trafikafviklingen pa Nordre Frihavnsgade og i de omkringliggende arealer

Kegbenhavns Politi bemarker, at Kebenhavns Kommune har oplyst, at det for-
ventes, at omdannelsen til cykelgade vil medfere en nedgang i antal biler pr.
dogn med 30 % fra 4500/5500 til 3150/3850 pa Nordre Frihavnsgade, samt at
det er kommunens forventning, at Classensgade, Strandboulevarden og Arhus-
gade vil kunne bere denne afledte trafik.

Politiet oplyser i forlaengelse heraf, at Classensgade er angivet til 4400 biler pa
Kebenhavnerkortet, hvilket er nasten samme antal som pa Nordre Frihavns-
gade. Classensgade ligner Nordre Frihavnsgade, idet den er praeget af beboelse
og smaerhverv og derudover en meget hoj parkeringsbelegning. Safremt trafik-
ken stiger her, vil man kunne forvente beboerklager pga. manglende tryghed.

Kebenhavns Politi bemarker desuden, at politiet har givet samtykke til en ned-
skalering af Strandboulevarden fra 4 til 2 spor, ligesom politiet forventer snart
at modtage ansggning om samtykke til nedskalering af @sterbrogade fra 4 til 2
spor. Herudover kan Jagtvej ikke baere yderligere trafik. Det oplyses, at Arhus-
gade er lukket for kerende trafik ved Ostbanegade, sé der er ikke adgang for bi-
lister til og fra Arhusgade til Kalkbraenderihavnsgade og derfra videre til Hel-
singermotorvejen, hvorfor politiet ikke mener, at Arhusgade er en mulighed for
afvikling af trafik i @sterbroomradet.

Herudover gor Kabenhavns Politi geeldende, at OTM-beregningen angiver, at
effekten af cykelgaden vil give en reduktion af biltrafikken pa Nordre Frihavns-
gade med 50% (altsd mere, end de 30 %, som kommunen angiver).

Politiet bemeerker tilsvarende hertil, at trafikbelastningen vil blive oget pa Jagt-
vej, Strandboulevarden, @sterbrogade, Classensgade og Arhusgade, hvilket po-
litiet ikke mener er gnskeligt, ligesom flere centrale kryds pa @sterbro, som i
forvejen oplever et ringe serviceniveau, vil blive yderligere udfordret.

Politiet bemerker, at kommunen blev oplyst om, at politiet ikke ville kunne
give samtykke til projektet for end, der blev udfert en trafikanalyse, hvilket
kommunen ifglge det oplyste ikke havde budgetteret med.

Kabenhavns Politi mener séledes ikke, at Kebenhavns Kommune har taget de-
res ansvar for trafikafviklingen i omradet tilstraekkelig alvorligt.
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Kebenhavns Kommunes bemarkninger

Feerdselssikkerheden

Kgbenhavns Kommune gor geldende, at projektmaterialet opfylder alle de
krav, der er i bekendtgarelsen om vejafmarkning til etablering af en cykelgade
skiltet med E47 tavle.

Det er kommunens vurdering, at en cykelgade vil sikre:

e et klart og entydigt signal om at feerdslen sker pa cyklisternes praemis.

e at hastigheden pa Nordre Frihavnsgade senkes og trafiksikkerheden
derved oges.

e At de forbedrede forhold for cyklisterne vil pavirke modal-split og der-
med fa bilister til at vaelge f.eks. cyklen som transportmiddel.

I forhold til politiets bekymring om mange trafikantarter pa samme areal, anfg-
rer Kebenhavns Kommune, at det ikke er en @&ndring i forhold den eksiste-
rende situation i Nordre Frihavnsgade. Derimod indsnavrer projektet vognba-
nebredden fra 3,70 m til 3,25 m og udvider tilsvarende parkeringsbandet fra 2
m til 2,45 m. Fordelingen af trafikanter i den mest aktive del at straekningen
ved Trianglen er 42% cyklister, 29% fodgengere, 28% karetajer og 2% lastbi-
ler/busser.

Kgbenhavns Kommune vurderer, at en vognbanebredde pa 3,25 m pa en cykel-
gade ikke i sig selv gger risikoen for farlige situationer for cyklister, idet faerds-
len fremover netop sker pa cyklisternes premis, dvs. med lavere hastighed og
dermed mindsket risiko for farlige situationer. I dag kan det vaere vanskeligt at
agere — iseer for urutinerede trafikanter, da forholdene ikke er s entydige. Den
tydelige signalveerdi af en cykelgade, kombineret med en mere stringent opde-
ling af vejens tveaerprofil, suppleret med den lave hastighed, vurderes at have en
trafiksikkerhedsmaessigt positiv effekt.

Endvidere bemarker kommunen, at nar busserne holder ved stoppestedet, vil
der vare ca. 1,8 m friholdt areal til forbikersel for andre faerdselsarter. Det fri-
holdte areal er tilteenkt cyklisterne. Bilisterne vil ofte vaere nedsaget til at vente
pa bussen, da oversigtsforholdene for at kunne overhale vil veere begraenset for
bilisterne. Dette er tilfaeldet pA mange gvrige strakninger i Kabenhavn bl.a. pa
Amagerbrogade, hvor midterlinjen er afmaerket som en varslingslinje. Her hol-
der bilisterne tilbage for bussen i myldretiden, grundet meget trafik og mang-
lende oversigtforhold. Skulle en bilist alligevel veelge at overhale en holdende
bus, ville bilen anvende ca. 1 m af den modkerende bane. Der ville derved sta-
dig veere over 2,25 m til modkerende cyklister, som feerdselsloven foreskriver,
skal holde til hgjre.
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Kommunen gor derudover galdende, at nar faerdslen sker pa cyklisternes prae-
misser, vil busser sikre sig at passere forsaetningerne, nar dette kan ske uden
fare for andre — pa tilsvarende made som det sker i forbindelse med ha-
stighedsdaempende foranstaltninger, som eksempelvis ensidige forsatninger
eller vejindsnaevringer. Disse elementer anses som effektive, nar det geelder om
at oge trafiksikkerheden og holde hastigheden nede.

Hertil bemarker kommunen desuden, at bredden pa kerebanen sikrer, at
selvom en bus benytter dele af det modkerende korespor, er der stadigveek til-
streekkelig med bredde til, at cyklister kan passere bussen uden at fole sig
utrygge. Modkerende cyklister vil stadig have 2,5 meters vejareal til radighed,
som er over minimumskravene for en cykelsti pa 1,8 meter i henhold til Vejreg-
lerne. Ligesom i forbindelse med de semi-fremskudte busstoppesteder, vil biler
i modsat retning kore efter cyklisterne og ligeledes, som faerdselsloven foreskri-
ver, holde sig til hgjre. Kommunen vurderer saledes, at risikoen for treengning
er meget lille.

Kommunen bemaerker desuden, at der ifelge "Vejman” er registreret 9 feerd-
selsuheld over en 5-arig periode, hvor 3 af uheldene er registreret som person-
skadeuheld. Dette vurderer kommunen er et relativt hgjt antal faerdselsuheld
pa baggrund af vejens status sammenholdt med &rsdegnstrafikken. Desuden vi-
ser registreringerne, at der i 8 ud af 9 uheld var involveret en blad trafikant. Da
storstedelen af de registrerede uheld er med en bled trafikant, kan der potenti-
elt veere et stort morketal, da flere undersggelser viser, at mgrketallet for uheld
med bledetrafikanter er meget hgjt, helt op 95 %.

Trafikafviklingen pé Nordre Frihavnsgade og i omkringliggende arealer

Kgbenhavns Kommune anforer, at etableringen af en cykelgade forventeligt vil
have en effekt pA maengden af biler pd Nordre Frihavnsgade. Kommunen hen-
viser til en gennemfort OTM-beregning, der tyder p4, at der overflyttes trafik til
omkringliggende veje. Den primaere arsag er de planlagte omprofileringer af
henholdsvis @sterbrogade og Strandboulevarden. Nordre Frihavnsgade vil kun
i mindre omfang — og med sandsynlighed mindre end OTM har beregnet —
overflytte trafik fra Nordre Frihavnsgade til andre veje.

Kommunen bemerker herudover, at en nummerskrivningsanalyse gennemfort
i forbindelse med forstudiet viser, at maksimalt 1/3 af den nuvaerende trafik pa
Nordre Frihavnsgade er gennemkgrende trafik. Det bemarkes i den forbin-
delse, at OTM ikke kan héndtere gader af Nordre Frihavnsgades karakter, idet
OTM ikke kan tage hgjde for opdeling af ture — eksempelvis fra hjem til skole til
arbejde, da en tur i OTM beregnes fra start til mal.

Kommunen anferer videre, at OTM ogsa kun i begreenset omfang er i stand til
at vurdere effekten pa modal-split — og dermed om tiltagene medforer, at trafi-
kanterne fremover valger andre transportmidler som kollektiv transport eller
cykler. Det gares gaeldende, at erfaringer i Kebenhavn og med etableringen af
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supercykelstier viser, at forbedring af cyklisters fremkommelighed overflytter
bilister og dermed reducerer trengslen tilsvarende.

Endeligt gor kommunen geldende, at OTM-beregningerne desuden viser, at
flaskehalsene, og dermed forringet fremkommelighed pa @sterbro, ikke har re-
lation til projektet. Flaskehalsene eksisterer i dag og forveerres kun i mindre
omfang ved Jagtvej/Osterbrogade af projektet, og i gvrigt er det pavist ved tra-
fikteellinger, at Nordhavnsvej er med til at aflaste den gennemkerende trafik pa
Osterbro.

Transportministeriet vurdering og begrundelse for afgorelsen

Faerdselssikkerhed

Det er Transportministeriet vurdering, at de trafiksikkerhedsmaessige forhold
ikke bliver ringere ved etablering af cykelgaden.

Allerede pa nuverende tidspunkt kerer alle trafikantarter pa Nordre Frihavns-
gade pad samme areal, og der er tilsvarende leengdeparkering og varelevering.

Hastighedsniveauet vil veere lavere som resultat af, at det bliver en cykelgade,
og det er cyklister og knallerter, der er dimensionerende for hastigheden. Bus-
ser og biler vil i hgjere grad skulle kore pa cyklisternes premisser, hvorfor de
som udgangspunkt ikke vil skulle overhale cyklisterne.

Endvidere forventes antallet af personbiler at falde, hvilket alt andet lige vil
kunne betyde feerre kollisioner mellem cyklister og bilister.

Transportministeriet anerkender politiets bekymring om, at cyklister vil blive
utrygge ved kortvarigt at se en modkerende bus komme direkte imod sig ved
forsetningerne. Det er dog ministeriets vurdering, at langt de fleste cyklister
vil laegge sig til hojre pa kerebanen og derved ikke vil have oplevelsen af en bus
direkte imod sig. Endvidere bemerker ministeriet, at bussen ikke vil fylde hele
den modsatrettede vognbane, og at der saledes vil veere forngden plads til sik-
ker korsel. I de tilfzelde, hvor en cyklist ligger midt i vognbanen, ma det anta-
ges, at der oftest vil veere tale om situationer med mange cyklister. Det vil der-
for veere cyklerne, der dominerer, og den sikkerhedsmaessige risiko og utryghe-
den vil vaere begranset.

I forleengelse heraf bemarkes det, at der eventuelt kan arbejdes videre med
placeringen af parkeringspladserne i naerheden af forsatningerne for at mini-
mere en eventuel oplevelse af bussers karsel direkte mod cyklister.

Med hensyn til de semi-fremskudte busholdepladser, bemaerker Transportmi-
nisteriet, at Nordre Frihavnsgade skiltes og indrettes som cykelgade. Det bety-
der, at bilister skal feerdes pa cyklisternes preemisser, hvilket uundgéeligt vil re-
sultere i en streekning med mindre fremkommelighed for bilister. Hvis ikke en
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bilist kan overhale den standsede bus uden fare, og i gvrigt under iagttagelse af
faerdselslovens regler, ma bilisten undlade at overhale.

Transportministeriet har ikke haft adgang til trafiksikkerhedsrevisionen pé trin
1 men har gennemgaet trafiksikkerhedsrevisionen, trin 2. Her er darlig oversigt
fra sideveje naevnt som en bemarkning, og ikke et problem. Af trafiksikker-
hedsrevisionen, trin 2, fremgar det, at oversigten fra sidevejene vil forblive
ueendret i forhold til eksisterende forhold, og at man i gvrigt har fulgt revisors
anbefalinger fra trin 1.

Antallet af sideveje eendrer sig ikke, hvis projektet gennemfares, og som naevnt
ovenfor forventes det, at hastigheden falder og antallet af biler bliver mindre,
hvilket som udgangspunkt vil have en positiv effekt pa cyklisternes sikkerhed.

Det er derfor Transportministeriet vurdering, at sikkerheden for cyklister ved
sidevejene ikke bliver veerre ved indretning til cykelgade men derimod muligvis
bedre.

For sa vidt angar Kebenhavns Politis anbringende om, at Kebenhavns Kom-
mune med projektet udvider begrebet “cykelgade”, er der efter Transportmini-
steriets opfattelse ikke holdepunkter i hverken de relevante bestemmelser i be-
kendtgerelserne om vejafmaerkning eller i Vejreglerne, der taler for dette.

Af Handbog om tveerprofiler i byomrader?, fremgéar folgende:

e Cykelgader anvendes normalt, hvor der er mange cyklister, eller hvor
cykeltrafikken gnskes prioriteret og eget, samtidigt med at arealforhol-
dene er begransede.

e Det er ofte i teette byomrader med mange cyklister og fodgaengere, at
der er behov for cykelgader. Fodgengere adskilles fra cykelgaden med
afmarkning, beleegningseendringer eller kantsten.

e I praksis vil der ofte vaere behov for bilkarsel og varelevering i cykelga-
der, evt. tidsmaessigt afgraenset.

Alle disse elementer ses at gore sig geldende i projektet for Nordre Frihavns-
gade.

Som det fremgar af ovenstiende, sa er Transportministeriet ikke enig i Kaben-
havns Politis vurdering af de feerdselssikkerhedsmassige konsekvenser, og mi-
nisteriet ser pa denne baggrund umiddelbart ikke noget til hinder for at ind-
rette Nordre Frihavnsgade til cykelgade.

Trafikafvikling

4 Vejdirektoratets handbog af 1. januar 2019, afsnit 2.6.
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Det fremgar af Kebenhavns Politis bemerkninger, at Classensgade ligner Nor-
dre Frihavnsgade, hvorfor det derfor er uhensigtsmeessigt at flytte trafikken
derhen. Transportministeriet er ikke enigt heri. Classensgade har langt feerre
butikker og er ikke i samme grad som Nordre Frihavnsgade en handelsgade.
Der er langt feerre cyklister i Classensgade, som ydermere har cykelbaner. Det
er derfor Transportministeriets vurdering, at Classensgade i hgjere grad er eg-
net til at betjene biltrafikken end Nordre Frihavnsgade.

Transportministeriet vurderer heller ikke, at det er et problem, hvis Arhusgade
far mere trafik, ligesom det er vurderingen, at @sterbrogade kan rumme en
mindre stigning i trafikken.

Transportministeriet er enigt i, at det kan medfere et oget problem gennem
krydsene pa QUsterbrogade, hvis de bliver yderligere belastede. Det er dog for-
bundet med usikkerhed, hvordan den trafikale situation vil se ud som fglge af,
at Nordre Frihavnsgade omdannes til cykelgade, og selvom det ikke kan ude-
lukkes, at yderligere trafikanalyser kan tilvejebringe et klarere billede af de po-
tentielle konsekvenser, er der efter Transportministeriets opfattelse ikke for-
hold, der taler tilstrackkeligt tungtvejende for at lade et samtykke athaenge af,
at der udferes sddanne analyser. Det er endvidere Transportministeriets opfat-
telse, at de potentielle konsekvenser for trafikafviklingen i de omhandlede
kryds ikke kan sta alene som begrundelse for afslag pa samtykke til etablerin-
gen af cykelgade pa Nordre Frihavnsgade.

Det er herefter pa baggrund af en samlet vurdering, Transportministeriets op-
fattelse, at der bor meddeles samtykke til projektet i medfer af feerdselslovens §
100, stk. 1.

Transportministeriet bemaerker, at ministeriet hermed ikke har taget stilling til
den konkrete afmarkningsplan, hvorfor Kebenhavns Kommune fortsat skal
indhente politiets samtykke til denne i henhold til bekendtgerelse om anven-
delse af vejafmaerkning § 3.

Endeligt skal Transportministeriet henstille til Kebenhavns Kommune fortsat
at inddrage Kebenhavns Politi i forhold den konkrete indretning og udform-
ning af Nordre Frihavnsgade.

Transportministeriets afgorelse kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed.

Afslutningsvis har Transportministeriet noteret sig, at bade Kebenhavns Kom-
mune og Kebenhavns Politi har et gnske om, at Transportministeriet mere ge-
nerelt forholder sig til, pa hvilke veje, der kan etableres cykelgade.
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Hertil skal det bemeerkes, at det er Transportministeriets vurdering, at cykel-
trafikken det pagaeldende sted som udgangspunkt skal udgere en vasentlig del
af trafikken, seerligt hvis der er en storre maengde biltrafik.

Der er desuden Transportministeriets umiddelbare vurdering, at man ikke skal
etablere cykelgade pa trafikveje med primeert gennemfartstrafik, ligesom en
sterre maengde tung trafik, serligt lastbiler, er en uhensigtsmaessig kombina-
tion med mange cykler. Varebiler og busser ses i den henseende i sig selv ikke
at veere diskvalificerende.

Det vil dog i sidste ende til enhver tid bero pa en konkret vurdering af de lokale
forhold, om der kan etableres en cykelgade, herunder samspillet mellem vejud-

formning, trafikmangder og -sammensztning, rejseformal m.m.

Enslydende brev er sendt til Kebenhavns Politi med kopi til orientering til
Rigspolitiet.

Med venlig hilsen

Tony Nguyen
Fuldmeegtig
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