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Kzere Jgrgen Green og Niels E. Bjerrum

Tak for henvendelsen fra den 26. januar 2019 til Teknik- og Miljgforvaltningen vedr. lukning af Sluseholmen fra
marts 2019 og halvandet ar frem. Jeg svarer, da spgrgsmalene vedrgrer mit ansvarsomrade i forvaltningen.

| Sydhavnen skal bygherren Danica Ejendomme snart igangsatte de sidste udbygningsopgaver af infrastrukturen i
kvarteret omkring Sluseholmen. Det bevirker, at der skal etableres tre nye gennemsejlingskanaler pa tvaers af den
nuvaerende vej Sluseholmen, samtidig med at der bygges tre nye broer hen over disse gennemsejlingskanaler.

Broerne skal etableres af grundejeren som en del af de faellesanlzeg, der er fastlagt i lokalplanen for Sluseholmen.
Det endelige projekt er bundet op pa en dispensation fra lokalplan nr. 310 tilleeg nr. 3, om udformning af broerne. |
forbindelse med den politiske behandling i TMU den 26. februar 2018 (2018-0015721) havde forvaltningen foretaget
en nabohgring. Ingen af de modtagne hgringssvar vedrgrte de trafikale konsekvenser under anlagsfasen.

Forvaltningen har i et teet samarbejde med bygherren og dennes radgiver overvejet flere trafikale scenarier under
planlaegningsfasen af dette anlaegsarbejde, da den nuvaerende trafikafvikling ikke kan opretholdes under
byggeprocessen. Under udfgrelsen af arbejdet skal hele vejbanen graves bort tre steder, og derfor kan trafikken ikke
opretholdes i arbejdsperioden. Mange store maskiner og andet grej vil grave, spunse og mange handvaerkere vil fa
deres arbejdsplads pa vejen, og da opgaven naturligvis skal Igses pa ensikkerhedsmaessig forsvarlig made for bade
trafikanter og handvaerkere, lukkes vejen i ca. 18 maneder.

Den endelige dato for lukningen af Sluseholmen ligger endnu ikke fast, men det vil ske omkring den 1. marts 2019.
Udover kanal- og broarbejdet pévirker projektet mange forsyningsledninger, der i dag ligger i den nuvaerende vej. De
skal alle omlaegges og tildannes til den nye situation, hvor de skal indbygges i de nye brokonstruktioner p3 tvaers af
kanalerne.

Bygherren har faet udarbejdet en trafikanalyse, der danner grundlag for forvaltningens tilladelse til vejlukningen, og
de vilkar, tilladelsen stiller til afspaerringer og trafikinformation. Cykler og gdende vil som altid kunne passere
arbejdspladsen i hele anlaegsperioden pa sikre interimskonstruktioner. Pa denne del af Sluseholmen viser
kommunens trafiktaellinger, at der dagligt kgrer ca. 3.000 biler, som vil blive pavirket af arbejdet. Under
anlaegsperioden kan trafikken til omradet ikke opretholdes i normalt omfang. Bilisterne vil i hele perioden kunne
kgre til og fra deres boliger, fra henholdsvis Vasbygade eller fra Sjeellandsbroen, men de kan ikke benytte
Sluseholmen som gennemkgrselsvej.

Helt lokalt andres der ogsa pa trafikafviklingen i nogle af de lokale veje i omradet, for at mindske trafikgenerne for
bilisterne iseer omkring Vasbygade og Teglholmsgade.

Busbetjeningen af omradet vil ogsa blive opretholdt i en tilrettet udgave. | retning fra Sjaellandsbroen skal
stoppestedet for enden af Sluseholmen benyttes, og fra Vasbygade kgrer bussen ad Teglholmsgade ned til Netto
hvor den vender, og kgrer via Teglholm Tvaervej og Teglholm Allé retur til Vasbygade.



Det er forvaltningens erfaring, at informationen omkring et vejarbejde bliver forstdet bedst, nar den kommer kort
tid for arbejdet igangseettes. Derfor er der planlagt en stor kommunikationsindsats i den sidste maned inden
anlaegsarbejdet starter. Den vil ramme alle bergrte beboere, virksomheder, institutioner og trafikanter:

Forvaltningen har fra &rsskiftet informeret om projektet pd kommunens hjemmeside.

Forvaltningen udsender en pressemeddelelse om de trafikale konsekvenser.

Danica Ejendomme udsender beboerinformation til alle deres beboere og forretninger.

Entreprengren udsender SMS-beskeder til bergrte i forngdent omfang.

Ca. 1 uge fgr vejlukningen vil der blive opsat store gule trafikinformationstavler til bilisterne i alle stgrre
kryds i omradet.

Trafikinformationen bliver sendt i P4’s trafikradio i dagene f@r og under lukningsdagen.

e Forvaltningen vil anvende de sociale medier i normalt omfang.

e Movia, beredskab, taxa osv. blevet inddraget i trafikplanlaegningen.

| takt med at omradet udbygges med bade nye byggerier og ny infrastruktur, kan det desvaerre ikke forhindres, at
trafikafviklingen i perioder bliver pavirket.

Jeg hdber, det var svar pé jeres spgrgsmal. Hvis det ovenstaende giver anledning til yderligere spgrgsmal, er |
naturligvis velkomne til at rette fornyet henvendelse til forvaltningen.

Med venlig hilsen

Hans Christian Karsten
Vicedirektgr
Byens Anvendelse

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Fra: Niels E. Bjerrum (Borgerrepraesentationen)
Sendt: 27. januar 2019 18:43

Til: Askholm Lejerforening; TMFKP Sekretariat
Emne: Re: Lukning af Sluseholmen

Kaere TMF,

Se spergsmal nedenfor fra Jargen - kan i hjeelpe os begge med et svar pé hans spragsmal?

MED VENLIG HILSEN

NIELS E. BJERRUM
Medlem af BR og folketingskandidat (A)

Fra: Askholm Lejerforening

Sendt: Igrdag, januar 26, 2019 3:32 PM

Til: Niels E. Bjerrum (Borgerrepraesentationen)
Emne: Lukning af Sluseholmen

Hej Niels



Iflg. oplysninger fra Danica Ejendomme, sa vil vejen Sluseholmen fra marts 2019 og halvandet ar frem

blive lukket for trafik pga. etablering af 3 nye broer.

Har du nogen mulighed for at f& oplyst, hvordan man vil lgse problemerne med trafikudviklingen og

busbetjeningen i omradet i denne periode og om der vil blive afholdt et borgermade?

mvh

Jorgen Green

Askholm almen
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Notat

CG Jensen A/S

Sluseholmen - veje, broer og led-
ninger

Trafikafvikling ved lukning el. ensret-
ning af Sluseholmen

1 Baggrund
Bygageprocesserne for byggeri og ledningsanlaeg mv. ved og i gaden Sluseholmen
vil i den kommende tid kraeve s8 meget plads i gaden, at normal, to-sporet trafik-
afvikling ikke kan opretholdes.

Der overvejes derfor disse lg@sninger:

¢ Enten en lukning af Sluseholmen for biltrafik, hvor det vurderes, at byggeakti-
viteterne samlet vil kunne afvikles inden for en periode pa ca. 1 &r.

o Eller en ensretning af Sluseholmen, hvor der Igbende skal opretholdes 1 bilkg-
respor samt plads til cyklister og g8ende. Dette skgnnes at medfere en bygge-
periode pd 2-3 &r p8 grund af de mange forskellige byggeaktiviteter, der skal
udfgres.

Dette notat har til form3l at belyse konsekvenserne for trafikken, hvis Slusehol-
men enten lukkes eller ensrettes p& strackningen mellem Ved Stigborderne og
frem til kanalen ved Thad Jones Vej / Ernie Wilkins Vej.

Efter en fgrste dialog med Kgbenhavns Kommune er der gennemfgrt en krydstael-
ling i krydset Vasbygade-Teglholmsgade tirsdag d. 17. april 2018, Desuden er der
udfgrt nye snittzellinger i Teglholmsgade, Teglvaesrksbroen og Sluseholmen gennem
2 dggn i perioden 16.-18. april 2017. Notatet er opdateret i forhold til de nye tra-
fiktal.

2 Den trafikale situation
Gaderne Sluseholmen og Teglholmsgade udggr tilsammen de to vaesentligste ad-
gangsveje til omraderne Sluseholmen og Teglholmen. Begge veje tilsluttes til ru-
ten ‘Centrumsforbindeisen’ (Sjeellandsbroen-Sydhavnsgade-Scandiagade-
Vasbygade), der er den vigtigste indfaldsvej fra syd og vest mod Kgbenhavns
Centrum.

Kapaciteten af signalanleeggene ved Sluseholmen og Teglholmsgade er afggrende
for muligheden for at lukke eller ensrette gaden Sluseholmen i det centrale ar-
bejdsomréde. Nér der ikke er fri passage i Sluseholmen forventes en del trafik
flyttet over til signalanlaegget Teglholmsgade-Vasbygade, som derfor ma analyse-
res i forhold til, om der er kapacitet i krydset til denne ekstra trafik.

NIRAS A/S
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Der er i analysen opstillet en basis-situation for trafikkens fordeling i dag for hhv.
morgen- og eftermiddagsspidstimerne. Ud fra basis er der opstillet scenarier for
lukning af Sluseholmen, ensretning fra Sjeellandsbroen og ensretning mod Sjzel-
landsbroen.

Trafikgrundlag
Til opstilling af basissituationen er der hos Kebenhavns Kommune indhentet trafik-

tal pa felgende lokaliteter (*-mzerkede er ny-talt 17. april 2018 og vises med lilla
pa figur 2.1):

Snittzellinger:

e Teglholmsgade *

e Teglvaerksbroen *

¢ Sjeellandsbroen g¢.f. Sluseholmen

e Scandiagade

e P-Knudsens-Gade

« Enghavevej

¢ Vasbygade

¢ Sluseholmen n.f. Ved Stigborderne *
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Figur 2.1 Oversigtskort Slusehoimen og Teglholmen med arbejdsomr8de og vigtige signalkryds
samt lokaliteter for trafiktaellinger. Nye trafikteellinger er markeret med pink.
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Krydsteellinger:

e P. Knudsens Gade - Enghavevej
¢ Sydhavnsgade -~ Scandiagade
Sjeellandsbroen - Sluseholmen
Stgberigade - Teglholmsgade

Trafikanalyse

Nedenfor beskrives trafiksituationen i dag samt de undersggte scenarier for ind-
skrzenkninger i Sluseholmen og baggrunden for trafikkens zendringer. En grafisk
fremstilling af trafik-flytningerne sammenholdt med deres konsekvenser for kapa-
citetsudnyttelsen i krydset ved Vasbygade er vist i appendix 1-4.

Den omtalt nye krydstaelling er udfgrt i timerne kl. 06-10 samt kl. 14-18. Som
analyseperioder er der efter denne tzellinger udvalgt perioderne kl. 7-8 (morgen-
spidstime) samt kil. 15-16 og 16-17 (eftermiddagsspidstimer). Det har ud fra de
nye trafiktal det ikke p8 forh8nd kunnet afggres, hvilken af de to eftermiddagsti-
mer, der vil vaere den mest belastede.

Basis Scenarie - trafikken i dag

Bide den nye krydstzelling og den nye snittaelling i Teglholmsgade (udfart over 2
hverdagsdggn) viser, at trafikintensiteten i Teglholmsgade er vaesentlig lavere i
eftermiddagsspidstimen - ca. 600 ktj. mod signalkrydset - i forhold til kommu-
nens snitteelling fra 2017, som viste ca. 800 ktj. mod krydset. Da de nye tal un-
derstattes af to dggns snittallinger, vurderes de at veaere valide.

Kapacitetsberegninger er foretaget i programmet DanKap, som er udarbejdet af
Vejdirektoratet som et s8kaldt ‘makrosimuleringsveerktgj’. Programmet kan levere
output for hver svingbevaegelse (fra hver vejgren) med belastningsgrad, venteti-
der og ke-leengder. Der er vist resultater i Appendix 1-4 for basis og for de under-
s@gte scenarier.

I beregningerne i DanKap er der taget hgjde for fordelingen af lette og tunge kgre-
tgjer samt . Cyklister/Knallerter og fodgaesngere, som er opgjort i den nye trafik-
teelling. Cyklisterne er indsat som ligeudkgrende, da det er cyklister fra samme
retning som bilerne, der har en afggrende begraensning for kapaciteten for bade
hgjre- og venstresvingende biler.

Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

Morgen

Det forventes at der ikke vil veere kerende p3 Teglveerksbroen mod Sjaellandsbro-
en, da disse antages alle at skulle mod syd og vest (Amagermotorvejen) og derfor
vil kgre ad Teglholmsgade - Scandiagade = Sydhavnsgade.

Kgrende p8 Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages hovedsageligt at vaere ind-
pendlere, der er kommet fra Sjaellandsbroen. De vil derfor i stedet vaere ngdsaget
til at kgre ad Sjaellandsbroen > Sydhavnsgade - Scandiagade 2 Teglholmsgade.
Der vil evt. opstd noget sivetrafik pd A.C. Meyers vaenge, men dette er ikke med-
taget i beregningerne.

Eftermiddag
Kgrende p8 Teglvaerksbroen mod Sjeellandsbroen forventes at blive reduceret
markant (med ca. 80%, idet de resterende kan vaere bosiddende i det nordligste
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kvarter af Sluseholmen). Det forventes at disse primazrt skal mod Amagermotor-
vejen og deres rute vil derfor i stedet blive Teglholmsgade > Scandiagade > Syd-
havnsgade-Sjeellandsbroen, men enkelte vil ogsé have mal ind mod centrum og
derfor svinge til hgjre ad Vasbygade,

Kerende pa Teglvaerksbroen mod Stgberigade antages alle at veere kommet fra
sjeellandsbroen. De vil derfor i stedet vaere ngdsaget til at kgre ad Sjzellandsbroen
> Sydhavnsgade - Scandiagade - Teglholmsgade. Der vil evt, opstd noget sive-
trafik pad A.C. Meyers Vaenge, men dette er ikke medtaget i beregningerne.

Scenarie 2 - Sluseholmen ensrettes fra Sjellands-
broen

Morgen

Det forventes at der ikke vil veere kgrende pd Teglvaerksbroen mod Sjzellandsbro-
en, idet alle disseantages at skulle pd motorvejen og derfor vil kere ad Tegl-
holmsgade = Scandiagade = Sydhavnsgade.

Antallet af karende p8 Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages at vasre uandret i
forhold til basis.

Eftermiddag

Kgrende pa Teglvaerksbroen mod Sjzellandsbroen forventes at blive reduceret
markant {(med ca. 80%). Det forventes at de skal mod motorvejen og deres rute
vil derfor i stedet blive Teglholmsgade - Scandiagade - Sydhavnsgade.

Antallet af kerende pa Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages at vaere uzendret i
forhold til basis.

Bemeerkning til scenariet

Dette scenarie vil om eftermiddagen belaste Teglholmsgade-krydset lige s8 meget
som lukning af Sluseholmen, og det vil ikke give samme bygge-logistiske fordele.
Der er derfor ikke beregnet kapacitetsbelastning p8 dette scenarie.

Scenarie 3 - Sluseholmen ensrettes mod Sjeeliands-
broen

Morgen
Antallet af kerende pé Teglvaerksbroen mod Sjaellandsbroen antages at veere
uaendret i forhold til basis.

Kerende pa Teglvaerksbroen fra Sluseholmen antages alle at vaere kommet fra
Sjaellandsbroen og vil derfor i stedet vaere ngdsaget til at kgre ad Sjzellandsbroen
- Sydhavnsgade - Scandiagade - Teglholmsgade. Der vil evt. opst& noget sive-
trafik p& A.C. Meyers vange, men dette er ikke medtaget i beregningerne.

Eftermiddag
Kgrende pa Teglveerksbroen mod Sjzellandsbroen forventes at forblive usendret i
forhold til basis.

Kerende p8 Teglvaerksbroen mod Stgberigade antages alle at veere kommet fra
Sjaellandsbroen og vil derfor i stedet veere ngdsaget til at kere ad Sjaellandsbroen
> Sydhavnsgade - Scandiagade - Teglholmsgade. Der vil evt. opsta noget sive-
trafik pd A.C. Meyers vange, men dette er ikke medtaget i beregningerne.






4 Sammenfattende kapacitetsvurderinger

Der er i appendix 1-4 vist resultater fra kapacitetsberegninger med DanKap for
hhv. basis, scenarie 1 (lukning) og scenarie 3 (ensretning) af Sluseholmen. Resul-
taterne kommenteres kort for hver beregning.

For basis-situationen (Appendix 1) er der i morgenspidstimen et alvorligt hgjt
pres pa venstresving fra Sydhavns Plads mod Vasbygade (mod Centrum) imens
Scandiagade ligeud (ogsa mod Centrum) stadig har lidt luft. De gvrige retninger er
ikke udnyttet fuldt ud.

1 eftermiddagspidstimen er Teglholmsgade lige pa graensen til overbelastning.
Vasbygade ligeud og venstresving fra Sydhavns Plads er hardt belastede, men har
en beskeden restkapacitet.

I scenarie 1 (lukning- Appendix 2) flyttes trafik mod Teglholmen over som
hgjresving fra Scandiagade. I morgentrafikken belastes hgjresvinget hardt, hvilket
ogsé belaster venstresving ind fra Vasbygade. Der kan muligvis blive behov for en
mindre grgntidsjustering, og sa vil belastningen muligvis medfgre mere sivetrafik
gennem A.C. Meyers Vange.

Stgrstedelen af trafikken ud fra Sluseholmen samles desuden ved udkgrse! gen-
nem Teglholmsgade. Om eftermiddagen vil dette give en kritisk belastning, iszer i
perioden kl. 15-16., hvor der kan forventes ventetider op til 3 minutter. Dette
scenarie er ikke helt gnskeligt, hvorfor det i appendix 4 er undersggt at zendre
signaltiderne for en mere optimeret trafikafvikling

Scenarie 2, der omfatter ensretning af Sluseholmen ind i omradet, er ikke med-
taget i beregningerne, da det viser sig, at udkgrende trafik er det stgrste problem i
for trafikafviklingen.

Scenarie 3 (Appendix 3) belyser ensretning af Sluseholmen ud mod Sjeellands-
broen. For morgentrafikken er beregningerne ikke vist, da der vil vaere samme
problemstillinger med indkgrende trafik som beskrevet i scenarie 1 (lukning) oven-
for.

Om eftermiddagen er kapacitetsudnyttelsen nogenlunde som i dag, bortset fra en
mindre ggning af belastningen pd hgjresving fra Scandiagade, som ikke er kritisk
for kapaciteten.

I Appendix 4 belyses igen lukning af Slusehoimen (Scenarie 1) for eftermiddags-
spidstimen, men under en justering af grentiderne i signalanlaegget Teglholmsga-
de-Vasbygade. Beregningerne viser, at krydset med en mere optimal fordeling af
grentiderne vil kunne afvikle trafikken fra Teglholmsgade uden at de gvrige store
retninger: Vasbygade ligeud og venstresving fra Sydhavns Plads belastes yderlige-
re.

Appendix 5 praesenterer signalanleeggets myldretidsprogrammer.

Appendix 6 viser et luftfoto fra krak.dk, som er taget om eftermiddagen omkring
2016. Billedet viser tactte kgdannelser i bide Vasbygade, Scandiagade og pd Syd-
havns Plads i retning ud af Kgbenhavn. Dette illustrerer, at forgget trafik ud fra
Teglholmsgade — bdde mod Amagermotorvejen og mod Holbazkmotorvejen - vil
mgde andre kgdannelser i det naermeste vejnet. Dette kan give behov for en yder-
ligere gennemgang og eventuel justering af grgntider i de naermeste signalanlaeg.



Konklusion
Indskraenkning eller lukning af Sluseholmen i en arbejdsperiode er ngdvendig for
at gennemfgre en lang raekke byggearbejder i omradet.

De gennemfarte analyser viser, at den trafikalt mest lempelige made for hele Syd-
havnsomradet vil vaere at etablere ensretning af Sluseholmen i retning mod Sjeel-
landsbroen. Isaer eftermiddagstrafikken klarer sig bedst i denne lgsning.

Det er dog ogsa pavist, at en lukning af Sluseholmen vil vaere gennemfarlig og
acceptabel. I dette scenarie vil en meget enkel omfordeling af grentiderne i signal-
anlaegget Teglholmsgade-Vasbygade forbedre trafikafviklingen, uden at genere
ovrige trafik i dette kryds.

Der er i arbejdet med trafikanalyserne overvejet muligheder og konsekvenser af at
8bne Vestre Teglgade for gennemkgrsel mellem Vasbygade og Teglholmsgade. Der
er i krydset ved Vasbygade for f8 8r siden etableret et nyt signalanlaeg, som vil
kunne medvirke bade at afvikle trafik ind i og ud fra omrédet.

Det vurderes, at bning af Vestre Teglgade vil kunne afhjeelpe en del af de kritiske
forhold i trafikafviklingen i signalkrydset ved Teglholmsgade. Dels vil venstresving
mod Teglholmsgade bade morgen og eftermiddag kunne reduceres en del i belast-
ning, og dels vil det modsatrettede hgjresving fra Teglholmsgade mod centrum
kunne aflastes, hvilket vil minimere kgdannelserne generelt i Teglholmsgade. Des-
uden vil en gennemkgrbar Vestre Teglgade kunne tiltrackke trafik til TDC’s store
parkeringsplads, hvilket formentlig vil reducere det kritiske antal af hgjresvingere
ind mod Teglholmsgade om morgenen.

Ud over disse forhold skal det bemazerkes, at hvor en del trafik mod Amagermotor-
vejen i dag vaelger ruten ud gennem Sluseholmen, s& vil denne trafik blive ledt ud
i det overordnede vejnet fra Teglholmsgade, hvor der i forvejen er megen kgdan-
nelse. Der kan derfor blive behov for justering ogsa af andre naerliggende signal-
anlzeg.



Appendix 1: Basis-situation
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Figur 5.1 Styrediagram for morgenprogram i signalanieegget. Hajresvingspil fra Vasbygade fore-

kommer ogs8 i en del af fase 1.

Bemarkninger:




Om morgenen er venstresving fra Vasbygade mod Teglholmsgade meget hardt
belastet. Ligeudkgrende pd Scandiagade og venstresvingende p8 Sydhavns Plads
er ogsa lidt pressede, imens der stadig er fri kapacitet pa Vasbygade for hhv. lige-
udkgrende og hgjresvingende.

Eftermiddag kl. 15-16
/ Eftermiddag basis

gﬁn } ; ;/j‘ 1 K. 15:00-16:00
20RO s
: Ve f '

\

K
BI& kasser med bid tal er snittzellinger
BI3 kasser med rode tal viser antallet af lette
koretojer averst, og antallet af lastbller
nederst.
Farvede pil-bokse er krydstaeliinger fra kryds
markeret med samme farve.
Krydstzelling markeret med farven .
er fra taflingen foretaget d. 17/4-2018
Gr3 kasser er snittzllinger fra Ny tzelling
foretaget d. 17/4-2018
[ = Middelforsinkelsen { og
01 lifansspore!
Velgren Keraspor 1
B -3 Brugsrdefineret omlobstid
sekKt Kt &, "
Sydhavns Plads v 0,54 40 12
Sydhavns Plads V. 0,54 40 12 Omiobstiden er 110 sekunder
Sydhavns Plads LH 0,28 34 7 = -
Tegihomsgade VL 0,67 51 12 Fase Gronta Mellemtid
Teglh = 0,67 51 13] i a4 &
T H 0,64 52 10 2 27 5
|Scandiagade V. 0,57 02 4 3 %0l 5
1S i L 0,39] 22 12| A
L 0,39 22 12
H 0,05 20 1
bygadi v 0,54 42 7
L — 075 3z 22
Vasbygade L 0,75 32 22
Vashygade H 0,75 9 19

><>< ~ “

f\

Fase 1 Fase 2 Fase 3

Figur 5.2 Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalan/aagget



Eftermiddag kl. 16-17

=) Eftermiddag basis
) i, 16:00-17:00

-
:
BIA kasser med bl tal er snittze!linger
Bl& kasser med rode tal viser antaliet af lette
koretojer overst, og antallet af lasthiler k:
nederst.
Farvede pil-bokse er krydstellinger fra kryds
markeret med samme farve.
Kiydstalling markeret med farven . 13
er fra tzllingen foretayet d. 17/4-201& _?
Gré kasser er snittzellinger fra Ny taelling £
foretaget d. 17/4-2018
Middsliorsinkelsen tog |
ni
Vejgren  Korespor t
B s Brugerdafineral omiobstid
sek/Kt Kt "
Sydhavns Plads  V 0,59/ 42 13 7
dh Plads V 0,59 42 13 Omiobstiden er 110 sekunder
Sydhavns Plads LH 0,39 36 Qi N
T i vt °=6._5. il 50 12 Fase Grontid after fasa
Tegih L 0.85 50 12 1 m A
Teglho.lmsgads H 0.59 sof 9 7 27 5
v 0,54 87 4 5 =0l g
L 0,54 25 16 —
L 0,54 25 16
[Scandiagade H 0.03] 21 1
[Vasbygade v s 93 10
Vnsbygude L 0,68 28 20!
ivasbygade (I 0,68 28 20|
v H 0,75| 10 20|

><>< N ~

Fase 1 Fase 2 Fase 3

Figur 5.3 Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalaniazgget

Bemarkninger for eftermiddagstrafikken:

Ud fra beregningerne er der ikke egentlige kg-problemer i krydset om eftermidda-
gen. Vasbygade er den mest belastede - szerligt i de tidlige eftermiddagstimer -
men der er stadig en del luft.Venstresvingende fra Vasbygade er middelhardt bela-
stet i de sene eftermiddagstimer, men har stadig fri kapacitet.

10



Der er observeret mindre kger i Teglholmsgade - iszer af hgjresvingende biler,
som ma standse for de mange ligeudkgrende cyklister samt fodgaengere - men
dette kan ikke helt eftervises i beregningerne. Generelt har gaden en bedre fordelt
trafik hen over eftermiddagstimerne end ved set tidligere mélinger.
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Appendix 2: Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

Morgen kl. 7-8

@\m . . azanane |
384
o
% 165
+3 %
Sy . ®
v
1% G
BI& kasser med b3 tal er snittzliinger 1 o5 7 N
% 375
BI§ kasser med rode tal viser antailet af lette %\/

koretojer overst, og antallet af lastbiler
nederst.

Farvede pil-bokse et krydstaellinger fra kryds
markeret med samme farve.

Krydstalling markeret med farven . .
er fra teellingen forataget d. 17/4-2018

Gr3 kasser er snittzellinger fra Ny taelling \%
foretaget d. 17/4-2018

tiddetiorsinkelsen t og
n 1 tif
Vajgren Kerespor t g, )
B Brugerdefineret omiobstid
o selKt Kt )
Sydhavns Plads ~ V 1184 62| 16 - ¥
Sydhavns Plads ] E e 62| 16/ Omicbsliden er 110 sekunder
Sydhavns Plads  LH 0,74 51 16| e
[Teginoimsgade VL. ] 0.62| 50 [ Fase Grentid :4:;332
TegH de L 059 48 11 - —T—3% 5
Tegiholmsgade  H 0,94| 109 13_.- 2 ol 3
Scandingad, v .32 69 1 3 25/ 5
= 59 /T - 20 8
L 58 23
|Scandingade H 228 47
ygad v 487 48
T 030 g 12
d L 030 18 12
Vasbygade H O.TQ 34 19
Bemzaerkninger:

Styrediagram for morgenprogram i signalanlagget er som i basis-situationen.

Om morgenen er venstresving fra Sydhavns plads fortsat hardt belastet. Den eks-
tra trafik i hgjresvinget fra Scandiagade mod Teglholmsgade belaster afviklingen
bade for hgjre sving og ligeud fra Scandiagade. Samtidig laegges yderligere prespa
venstresving ind fra Vasbygade, som bliver meget hardt belastet. Der er séledes
kritisk belastning pa trafik ind mod Teglholmsgade. Sandsynligvis vil dette fare til
lidt stgrre sivetrafik gennem A.C. Meyers Veange.
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Sluseholmen lukkes, Eftermiddag kl. 15-16

A< Eftermiddag kl. 15:00-16:00

Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes

&
#
5.
B3 kasser med bl3 tal er snittzellinger
BI3 kasser med rode tal viser antallet af lette
koretojer pverst, og antaltet af lastbiler
nederst,
Farvede pil-hokse er krydstzellinger fra kryds
markeret med samme farve.
Krydstaelling markeret med farven . .‘
er fra t=llingen foretaget d. 17/4-2018 .
Gr4 kasser er snittzellinger fra Ny taelling \
foretaget d. 17/4-2018
Middelforsinkelsen t og
n i bif
Vejgren  Kares; t [
e B o Brugerdefineret omiobstid
sel/Kt Kt :
[Sy Plads V 054 40] 12 d ¥
Sydhavns Plads vV 0,54 40 12 Omlobstiden er 110 sekunder
Sydhavns Plads  LH 0,28 7 7 ——
T VL 171 28 Fase Gronlid | b fase
L : 102 (7 T Na—
Tegholmsgade  H_ 0,75 61] 11 2 37 g
i v 0,57 92 4 = 2 B
5 N 0,39 El 12
lagad L 0,39 2 12
Scandiagade W 0,40, % S
v 0,63 50| 8
Vasbygade L 0,75 32 22
Vashygade L 0,75 32 2
H =i 0,75 9 19

Sluseholmen lukkes, Eftermiddag kl. 16-17
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!ﬂ‘m - Eftermiddag kl. 16:00-17:00
o 4 Scenarie 1 - Sluseholmen lukkes
; =) »

100
% >
“"o,l - o
. 8
. "o
+
)
'
‘?n’/a
BIA kasser med bl tal er snittzellinger ; .’\: /N“/
: (s
BlA kasser med rode tal viser antaliet af lette ‘\/
keretofer overst, og antaliet af lastbiler -
nederst.

Farvede pll-kokse er krydstaellinger fra kryds
markeret med samme farve,

Krydstalling markeret med farven '.
er fra taellingen foretaget d. 17/4-2018
Gré kasser er snittzeliinger fra Ny taelling \b

foretaget d. 17/4-2018

Bemezerkninger for eftermiddagstrafikken:
Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalaniaegget er som i basis-
situationen.

Den ekstra trafik i Teglholmsgade belaster ligeud- og venstresving meget hardt-
iseer i de tidlige eftermiddagstimer - mens der stadig er lidt luft for de hgjresving-
ende. De gvrige veje er uzendrede bortset fra venstresving fra Vasbygade, som er
hardt belastet og nar kapacitetsgraensen i de sene eftermiddagstimer, hvor de
fleste kommer hjem til deres boliger i omrédet.

I appendix 4 er der foretaget beregninger pa en alternativ grgntidsfordeling for
dette scenarie.

Middslforsinkelsen t og
n i tifartssp
\Vejgren  Korespor t [ .
B Brugerdefinoret omlcbstid
sek/Kl Kt
Sydhavns Plads V' 0.59) 42 13 °
Sydhevns Plads V. 0,59 42 13 Omiobstiden er 110 sekunder
Sydhavns Plads i =) 039 36| [ [es—
s VL [ 105! 17| Fase Grontid i
= ofter fase
T L (X 108] 18 0 24 G
T H i 56 11 - ]
andiag v 054l 1 4 g ;z — %‘
Scandiagade L — 054 25 s J
L 0.54 25 16|
H b1 o]
9 v 121 11
Vasbygade L 51 28 20|
vasbygade L 0,686| 26 20|
Vasbygade H 0.75] 10 20|
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Appendix 3: Scenarie 3 - Ensretning mod

Sjaellandsbroen

Morgenscenarie

Der vil veere tale om ensartede problemstillinger i forhold til scenarie 1, hvor Slu-
seholmen lukkes. Derfor vises beregningerne ikke her.

Eftermiddag ki. 15-16
é@! 1%
5

"
Gy
%“’

BI& kasser med bl3 tal er snittallinger

Bl& kasser med rode tal viser antallet af lette
koratofer overst, og antallet of lastbiler
nederst.

Farvede pii-hokse er krydstzellinger fra kryds &
markeret med samme farve. i
5
i

Krydsteelling markeret med farven .
er fra teellingen foretaget d. 17/4-2018

Grd kasser er snitteellinger fra Ny talling
faretaget d. 17/4-2018

Eftermiddag ki. 15:00-16:00
Scenarle 3 - Siuseholmen
ensrettes mod Steberigade

" Middefiorsinkelsen t op
kelaangden n | titfe
Vejgren  Korespar t Ny,
B Brugerdsfinaret omiobstid
Sek/Kl ]

Plads VvV 0.54 40 12|
Sydhavns Plads V. 0,54 40 12| Omobstidan er 110 sekunder
Sydhavns Plads  LH 0,28 34 7 FTPrv—
Taglh VL 067 5 12 Fase Grontid efier fase
T L 0,67 51 13 f a4 r
Teglhoimsgad H 064 52 104 A a7 5
[Scandiagade v 0,57 92 4
5 - 3 20 8

L 0,39 22 12

8 d L 1 .39 22 12
Scandiagade H 26| 9
Vashygade v 50 8
\ L 0,75 32 22
Vasbygade L 0.75] 32 F7]
Vasbygade H 0,75 9 19
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Eftermlddag kl. 16-17
ﬁ e [EEE
$= 4\\

s

Bl3 kasser med bid tal er snittaellinger

Bi3 kasser med rode tal viser antailet af lette
koretofer overst, oy antallet af lastbiler
nederst,

Farvede pii-bokse er krydstallinger fra kryds s
markeret med samme farve. o

Krydstzelling markeret med farven © .

er fra taellingen foretaget d. 17/4-2018
Gré kasser er snlttzellinger fra Ny tzlling b

foretaget d. 17/4-2018

Middelforsinkeisen t og
0 i tilf
Veigren Kerespor t Ngsg
B Brugerdefineret omlobstid
sek’Kt Kt Br "
Sydhavns Plads  V 0,59 42 13| a
Sydhavns Plads Vv 0,59/ 42/ 13| Omlobsligen er 110 sekunder
Sydhavos Plads ~ LH 0,39 36 9| -
™ Kellomtid
i VL 0.65, 50 12| Fase Grontd efter fase
: - - =
- —| 2 27 5
o v 0.54 87 4 3 20 8
d L 0,54 25| 16 -
Scandiagade L 054 25 16|
Bkl L — 1 - = )
i H 27 10
v v 191 11
Vasbygade L G £8) 2£ i 20|
IVashygade L 0.66 28 20
|vasbygade H 0,75 10 20

Bemaerkninger til eftermiddagstrafikken:
Styrediagram for eftermiddagsprogram i signalanieegget er som i basis-
situationen.

Biler ind fra Sjeellandsbroen mod Sluseholmen ma benytte Teglholmsgade som
adgang. Dette giver ekstra belastning af krydset ved Vasbygade-Scandiagade.

Venstresving fra Vasbygade er meget hdrdt ramt i de sene eftermiddagstimer,

men kan formentlig lige praecis afvikles. Der er Iuft tilbage pd alle andre vejgrene.

16



Fase 2

Fase 3

Fase 1

... [Sydhovns Plads

L___ |Teglholmsgade

Appendix 4: Scenarie 1 - lukning af Sluse-
holmen med andret signalregulering i Tegl-

holmsgade

Det undersgges her, om der kan skabes tilstraekkelig kapacitet i signalanlzegget
Teglholmsgade-Vasbygade til at finde en farbar vej for at gennemfgre midlertidig

lukning af Sluseholmen.

Signalanlzeggene i hele Sydhavnsomr8det arbejder med en fzlles omlgbstid pa
110 sek. En feelles omigbstid er ngdvendig for at anleeggene kan samordnes og
der kan skabes grgnne bglger for udvalgte trafikstremme.

Indenfor denne ramme er der forsggt med forskellige zendrede fordelinger af grgn-
tiderne. DanKap-resultaterne for den mest optimale fordeling er vist i figur 5.4

nedenfor.

Eftermiddag kl. 15-16

Vejgren  Karespor

fSydhavns Plads

Middelforsinkelsen t og

n i tilfartssp

B8

Brugerdefineret emlobslid

v
'LSydhavns Pleds V
Ll

Ti Vi

Teglholmsgade

$candiagade

|Scandingade

Vasbygadse

Iyasbygade

Omigbstiden er 110 sekunder

efter fase

1|

25

oin o

Figur 5.4 Kapacitetsoptimering med zendrede grontider i signalanizegget. /ndring i forh. t. nuvas-

rende tider er vist med farve.

A

N

™

X

K ~
|
!
Fase 1 Fase 2 Fase 3
Figur 5.5 Styrediagram

Som det fremgdr af i kolonne B (belastningsgrad), er der i eksemplet naesten 100

% kapacitetsudnyttelse for Teglhoimsgade ligeud og venstresving..

Eftermiddag kl. 16-17

17



Fase 2

Fase 3

Fase 1

Middetforsmkeisen t og
ko'aangden n i tilfa_rt_slsporel
Vejgren Korespor t Flgy,
) Brugerdefinerel omiobstid
sek/Ki Kt B A
h Plads V 45 13 -

Sydhavns Pleds v ] 45 3 Omlobsliden er 110 sekurder

|Sydhavns Plads LK s, 38 9 T —

Tegiholmsgade VL 087 70 16|  |Fase Gronta | Mellermiid

ML LS R, s | |efler fase

Teg o L [ 70 18 o 2l 5
d nglhol:msqads }H g:} 50 10 :.‘,— — 25/ 5

iaga v [ 57 4 3 — % s

Scandiagad L 0.54 25 16 —

Scandiagade L 0,54 25 18|

‘Scandiagede H 0,44 27 10:

A \ L 1,00 191 11

Vi L ] 0.66 28 20

\Vasbygade L 0,66 28| 20|

|Vasbygade H | E 13 21|

Figur 5.4 Kapacitetsoptimering med aendrede grentider i signalanlaegget. Z£ndring i forh. t. nuvee-

rende tider er vist med farve.

Bemazerkninger til eftermiddagstrafikken:

Som det fremgar af kolonne B (belastningsgrad) i de to skemaer viser, at der ikke
er nogen vejgrene, som der er overbelastede ud over kapacitetsgraensen.. Tegl-
holmsgades venstresving ogligeud-retninger er hardt belastede i perioden fgr ki,
16, men dog pa et niveau, hvor trafikken kan afvikles med acceptable ventetider.

Beregningen viser, at det er muligt med et forholdsvist lille indgreb at skabe en
optimeret grentidsfordeling i signalanlaegget, som kan afvikle trafikken.
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Appendix 5: Signalgruppeplaner

Morgenprogram

Signalgrupperne 16-17 18 er grupper der er fiktive. Har vaeret brugt ifm, rangerprogram

Kebenhavns Kommune
Toxnlk og MEstonaiaingen - Conler R Tratk

- jroogram 1
bostorgn. Vasbygade - Scandiagade - Teglhoimsgade
Omistetic: 118 cok
rspens Gountytng | Hitadedeit s wrermd
Ligratare = [dsfont ot Rermy
= Signalgruppepl xosmwo  fuwer

Styreapparat OX Tegrng v, ="
. 31.04 31.04 S 1 075
P .

L " wn » - % ® ” E 3 ”® e 18
|I|I|I|I| llll’llll |Illllllt lllllllln II-III-I| -llllhll allllllh |l||llll| |I|III|I| lhllllll llll’llll
1l i==
[ 1) Bad » =
3 W & -~
|
R Y ra n | =
o
t 1
4 = = Iy e " "
a B e ] »n
D L B = z
=
b pnenbundibedopl bbb LG LLLLLULLLG L g G LG L T
5 b3 - &
L x x
)
LN E =
¢ rASARASSAMSARMLASASSSE Y » | =
Nl
7 | T " *
L —— v " "
databebebsrantad it bttt bt b tet e Lot bbb Lo tatabats bt bt b bttt te bt b by g s el
L TRy . |«
i ottt lapeatta i bttt b b s Lttt il bt | | 17
bbbt bebabebebabatobe bt et telaba o b el eba o oo Lottt kot bbb oot 0 bt bbb ot ol
» e w "
dababatsbeabtte bbbttt e et b ettt bt bbb ettt bttt b it o s
L
abdabetadstetatetal ettt et abebeLabe ot bt et b ke e ettt et el b et Lo b ok 1t oo 5
AR AN NN R A RN AN TN AN AN AR AR AN NN AR ANTN
.LlllllzililI|I1h||||hl||||1|l||||Izl|||I:I1IllzhhhIIJdshl|t|||||l|I|HJ|||I|I:l|I|i|1|h||||||]1||]|l|
Pysta Sar
HIF vaepe il
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Eftermiddagsprogram

' " ® » - ] L3 » L3 © w"e ne
lllllllll lhllhlt |I||Il-l| llvllllll llllllll- lllllllll tlllllnll |lll|llll lllllhll lllllllll |I|I|I|I|
- 1041 ’
= F
[ 3 =4 henid - *
H wh ot £ 1 "
& = L ———— " e
L ] Z rara
o e e e 3 - o
Ld
b et gl bbbl bbby ad | T
b ssekisadoda gl bbbl [T
I A T N AN A NN RN AN A A AR AT AT AT |
asnubugululigansbiiaula b s bULULLLLL LU UL LLL L
L~ -
" s e— g
o 3 B —  d Fed
o e (A
L e w -
Wintbbtttbitiibonbi bbb bbbt bt bbb bt b el it
L "R ar <
o wetntebonntta bttt bt ebe bbbt bt bbbt bttt s bttt bbbt b a4ty
<L AN ANRARARANRAANA AN AN NN AN NN AN e |
_.I.l.hl.ial.l.llljhhlnld.l.l.l.l.l.[.l;l;I..hlll.l.IlI-T-I-I-I-I-i-l-I.hl.l.l.hi.i-hhhhhl:hhl;h
ettt bttt lota ot st bettabebel s ve vt sl e tts b bttt bttt bbbt bt bt e b bt
IR AR AR NN NN AR AN NARNRRANNANA RN AN NN NN
|I|I|Im!|I|I|I|I|||1|I|I|I|I|hl|l|i|||||I|I|I|It|_|IlI1Illthirhlulxl|I|I|I||1I|It||Illall]llJIlhllllltll
e T
- ‘e

[Signalnruppeme 415-17 18 er grupper der er fiktive. Har varet brugt ifm. rangerprogram

.| Kebenhavns Kommune
Teirid op MaeSor alraden - Conket tof Trafie

Program 2

B Vasbygade - Scandiagade - Tegtholmsgad -

2 Cenisdeite: 130 Lok,
nier e abyrng | iotgetaldsg iy werret
Deln Utten ot rsemet

Signalgruppeplan 308 230 e
v Tegning s
_Anlmg nr. 31.04 21.04 Sbo 7278
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Fig!jr 5

6 Eftermiddagskeer i Sydhavnsormridet

Appendix 6:

Luftfotoet giver et billede af, at trafiksystemet i Sydhavnsomradet er ganske hirdt
belastet om eftermiddagen. En forgget trafik ud fra Teglholmsgade vil sdledes
skulle sluses ud i et i forvejen belastet vejnet.
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