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KGBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Teknik- og Miljeforvaltningen

Til Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget

Orientering om VVM for Nordhavnstunnel

Efter indstilling fra @konomiudvalget besluttede Borgerreprasentati-
onen, pa sit mgde den 28. februar 2015, at igangsatte en VVM-
undersggelse for en vejtunnel til Nordhavn.

Beslutningen indeberer, at VVM-redeggrelsen udarbejdes af Vejdi-
rektoratet med bistand fra Kgbenhavns Kommune og By & Havn, og
at Vejdirektoratet fremlegger VVM-redeggrelsen i offentlig hgring i
mindst 8 uger.

Vejdirektoratet har sendt VVM-redeggrelsen i hgring den 7. juni
2016, og hgringsperioden varer til den 29. august 2016. Vejdirektora-
tet aftholder borgermgde den 13. juni 2016.

Kgbenhavns Kommune har mulighed for at indsende et hgringssvar i
hgringsperioden. @konomiudvalget og Borgerreprasentationen vil
blive forelagt en indstilling herom i august.

Indhold i VVM-redeggrelsen

Som led i VVM-redeggrelsen for en Nordhavnstunnel skulle Vejdirek-
toratet belyse mulige erstatningshavne i anlegsperioden, muligheder-
ne for en cyklestiforbindelse pa tveers af Svanemgllebugten, samt,
efter gnske fra staten, muligheden for en fremtidssikring af tunnelen
til en @stlig Ringve;.

Nordhavnstunnel

VVM-redeggrelsen peger pa to mulige linjefgringer for Nordhavns-
tunnellen. En lang med tilslutning ved Kattegatvejs forlengelse og en
kort med tilslutning @st for Fergehavnsvej. Begge linjefgringer er
undersggt med og uden fremtidssikring til en Dstlig Ringve;j.

Erstatningshavne

Anleg af en Nordhavnstunnel vil i en arreekke helt eller delvist lukke
indsejlingen til Svanemgllebugten, og dermed til lystbadehavnene i
bugten, hvorfor Vejdirektoratet har belyst alternative placeringer af
midlertidige erstatningshavne.

VVM-redeggrelsen viser, at man kan valge at lukke indsejlingen til
Svanemgllebugten 1 anlegsperioden, eller alternativt etapeopdele ar-
bejdet, sa adgang til bugten bibeholdes under anleg. Lukkes indsej-
lingen under anleg, skal der findes midlertidig erstatningshavn til alle
ca. 1.420 bade. Holdes indsejlingen aben, skal der findes plads til de
ca. 600 bade, der i dag ligger, hvor der skal etableres arbejdsplads. En
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etapeopdeling vil forleenge anlegsperioden med 5-9 maneder og med-
fgre en meromkostning pa ca. 62 mio. kr.

Der er belyst fire alternative placeringer af midlertidige erstatnings-
havne i to forskellige stgrrelser: til 600 bade og til 1.420 bade. De fire
placeringer er: Nord for Svaneknoppen (udfgrt med sandstrand eller
havnebad), i Feergehavn Nord, nord for Nordhavn eller pa Prgveste-
nen.

Cykelstiforbindelse

Der er belyst en linjefgring for en cykelstiforbindelse fra Svaneknop-
pen til Nordhavn med tre forskellige udformninger: en tunnellgsning
med adgang via elevatorer, en hgjbro med adgang via elevatorer og en
klapbro. VVM-redeggrelsen viser, at stibroerne kan anlegges uaf-
hangig af Nordhavnstunnelen, uden det medfgrer vesentlige gener for
havnens brugere.

Trafik

Der er i forbindelse med VVM-redeggrelsen gennemfort trafikmodel-
beregninger af de forskellige tunnelalternativer. Beregningerne er
gennemfgrt for et beregningsmeessigt abningsar, for det tidspunkt,
hvor hele den planlagte byudvikling er gennemfgrt og den situation,
hvor en eventuel Bstlig Ringvej er etableret. Overordnet viser bereg-
ningerne, at den trafik, der skabes af byudviklingen, kan afvikles pa
det foreslaede vejnet. Beregningerne viser ogsa, at de trafikale aflast-
ninger, som forventes pa @sterbro i forbindelse med abning af Nord-
havnsvejen, ikke tabes ved gennemfgrelse af den planlagte byudvik-
ling og etablering af tunnelforbindelsen.

I forbindelse med anlegsarbejdet vil der blive tale om lastbiltrafik til
og fra omradet. Det er vurderet, at den l&ngste tunnellgsning vil gene-
rere op mod 150.000 lastbilkgrsler, svarende til gennemsnitlig 120
ture pr. dag. Til sammenligning er der 1 dag ca. 1.900 lastbilture dag-
ligt pa Sundkrogsgade.

Miljgpavirkninger

VVM-redeggrelsen belyser de midlertidige og permanente miljgpa-
virkningerne af befolkning, dyr, planter, jord, luft, vand, klima, land-
skab, kulturarv og afledte sociogkonomiske effekter.

Graden af miljgpavirkninger er vurderet i VVM-redeggrelsen og fal-
der i en af fire kategorier: Ingen, lille, middel eller vesentlig pavirk-
ning. De vasentlige miljgpavirkninger, og i nogen grad ogsa miljgpa-
virkninger af middel grad, er sggt afverget eller pa anden made mind-
sket gennem projekttilpasninger.

Miljgpavirkninger af Nordhavnstunnel i anleegsfasen
Af VVM-redeggrelsen fremgar det, at der i anleegsfasen af Nord-
havnstunnel primert vil veere miljgpavirkninger af lille eller middel
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grad. Der er dog vasentlig miljgpavirkning afledt af grundvands-
senkning for tilslutning til Kattegatvej (Lang lgsning), hvilket dels
skyldes s@nkning af grundvandstanden pa hele Nordhavn og udled-
ning af store ma&ngder grundvand med hgjt kvaelstofindhold til havet.

Afvergeforanstaltninger 1 anlegsfasen ses 1 uddrag nedenfor:

- Der opsattes et fire meter hgjt og ca. 385 meter langt stgjisoleret
byggepladshegn langs Strandvanget og Svaneknoppen for at skeerme
naboer og brugere af omradet mod stgj i byggeperioden. Naboer vil
blive varslet om serligt stgjende anlaegsarbejder og saledes vere in-
formeret om tidspunkt og omfang af eventuelle stgjgener.

- Arbejdsveje, der benyttes til transport af materialer, vil blive anvist
for entreprengrerne, sa de ikke sker i myldretider gennem byen. Stgv-
gener vil blive reduceret ved at vande, overdakke og holde vejene ind
og ud af byggepladsen rene.

- Der opsattes et midlertidigt paddehegn omkring byggegrube til be-
skyttelse af grgnbroget tudse.

- Opgravet ren og lettere forurenet jord vil blive genanvendt i stgrst
mulige omfang i projektet. Kraftigt forurenet jord vil blive sendt til
godkendt modtageanlag. Der vil blive udarbejdet en handlingsplan for
handtering af jord i tilfeelde af, at der opdages en ukendt forurening i
forbindelse med anlegsarbejdet.

- Forurenet havbund flyttes til pladser, som er s@rligt indrettet til de-
ponering af forurenet havbund, eksempelvis ved Lynetten.

- Det oppumpede grundvand vil i middel omfang blive reinfiltreret, sa
senkningerne af grundvandsstanden 1 omgivelserne begraenses. Det
oppumpede grundvand, der ikke reinfiltreres, vil blive ledt til et ud-
ledningspunkt, som ligger sa tilstrekkeligt langt ude i @resund, at
opblandingen er stor, og pavirkningen pa miljget derved bliver lille.
Tilsvarende gelder for midlertidig udledning af urenset spildevand 1
forbindelse med omlagning at Nordvands spildevandsledning.

- Der vil blive etableret overpumpning ved lukket havneindsejling af
hensyn til kglevand og vandkvalitet. Der vil blive iverksat overpump-
ning ved skybrudshandelser.

Miljgpavirkninger af Nordhavnstunnel i driftsfasen

Det fremgar af VVM-redeggrelsens, at der i driftsfasen af Nordhavns-
tunnel primert er tale om miljgpavirkningerne hhv. ingen, lille eller
middel. Driftsfasen giver ikke anledning til veesentlige miljgpavirk-
ninger, hvilket blandt andet skyldes afvargeforanstaltninger eksem-
pelvis 1 uddrag nedenfor:
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- Der kan vere lokal luftforurening ved tunnelportalen, hvor bilerne
kgrer ud. Derfor vil der blive etableret en bufferzone pa op til 50 me-
ter pa begge sider af frakgrselsrampen ved Kattegatvej eller ved Feer-
gehavnsvej, hvor offentlighedens adgang reduceres mest muligt, og
hvor der ikke anlaegges boliger og rekreative omrader. Noget tilsva-
rende vil ske omkring eksisterende tunnelportal ved Nordhavnsve;.

Miljgpavirkninger fra stiforbindelse i anleg og driftsfasen
Miljgpavirkningerne fra de tre typer stiforbindelser hhv. hgjbro, klap-
bro og stitunnel er i VVM-redeggrelsen primert vurderet til hhv. in-
gen, lille eller middel pavirkning. Hgjbroen vurderes dog at have en
vesentlig pavirkning i forhold til visuel pavirkning af landskab og
byrum i driftsfasen. En klapbro vil pga. det store antal lystbade, sejl-
klubber og sejlere, som har udgangspunkt i Svanemgllehavnen og
Kalkbraenderihavnen, udggre en vesentlig pavirkning af besejlings-
forhold i forhold til rekreativ interesse i driftsfasen.

Miljgpavirkninger fra erstatningshavne

Af VVM-redeggrelsen fremgar det, at der primert er tale om ingen,
lille eller middel miljgpavirkninger ved anleg og drift af de undersgg-
te erstatningshavne. VVM-redeggrelsen vurderer dog, at erstatnings-
havnen ”Prgvestenen stor” 1 forhold til parameteren rekreative interes-
ser vil have en vasentlig pavirkning pga. stor afstand for brugerne.
Desuden vil en stor erstatningshavn ved Svaneknoppen midlertidigt
beslaglegge en stor del af Svanemgllebugten, og erstatningshavnen
vil forstyrre det direkte udsyn til @resund. Den visuelle pavirkning
vurderes derfor at veere vaesentlig. Erstatningshavn ”Svaneknoppen
stor” vil desuden have en vasentlig pavirkning pa havbundens plante-
liv ved at vegetation pa havbunden fjernes herunder alegres.

Anlaegsoverslag

Vejdirektoratet har, som led 1 VVM-undersggelsen, udfgrt anlegs-
overslag for tunnel, erstatningshavne og cykelstiforbindelse. Billigste
tunnellgsning er en kort tunnel med tilslutning gst for Fergehavnsvej
uden forberedelse til @stlig Ringvej. Dyreste lgsning er en lang tunnel
med tilslutning ved Kattegatvejs forleengelse og forberedelse til Dstlig
Ringve;.

Overslagene er angivet 1 tabel 1. Det bemarkes, at priserne i tabel 1 er
inklusiv 30% korrektionstilleg, men eksklusiv tilkoblingsanleg pa
Nordhavnsvej, som er igangsat og medfgrer en omkostning pa 627
mio. kr. Sagen om tilkoblingsanleg er senest behandlet pa Borgerre-
praesentationens mgde den 17. marts 2016.

Anlaegsperioden for tunnelen er ca. 8 ar, heraf ca. 3 ar til forberedelse
og udbud og ca. 5 ar til anleg.
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Tabel 1: Anlegsoverslag for Nordhavnstunnel

Mio. kr. 2015 p/l inkl. | Uden forberedelse til Med forberedelse til
30% korrektionsreserve | @stlig Ringvej Dstlig Ringvej

Tilslutning Ferge-
havnsvej (Kort lgsning) 2.027 2.460

Tilslutning Kattegatvej

(Lang Igsning) 2.528 2.989

Anm.: Prisen er angivet eksklusiv tilkoblingsanleeg pa Nordhavnsvej,
der belgber sig til 627 mio. kr.

Tabel 2: Anlegsoverslag for midlertidige erstatningshavne

Mio. kr. 2015 p/1 inkl. Svaneknoppen Nordhavn | Prgve- | Fergehavn | Kombination

30% korrektionsreserve Nord stenen | Nord Svaneknoppen
med med (lille) og Feerge-
havnebad | sandstrand havn Nord

Stor Ipsning (1.420 257 262 318 205 N/A 285

bade)

Lille Igsning (600 bade)

Pris inkl. 62 mio. kr. til N/A 191 N/A 173 200 N/A

etapeopdeling af anleg

Anm.: Lille lgsning forudsatter etapeopdeling af anleg af Nordhavns-
tunnel. Overslagene er inkl. udgifter til retablering af havnene.

N/A: Disse lgsninger er der ikke foretaget anlegsoverslag for. Svane-
knoppen Lille med havnebad er ikke relevant, da sandstranden beva-
res. Nordhavn Nord Lille er fravalgt, da en Igsning ved Nordhavn
Nord vil vaere sa kompleks, at kun en stor havn er vurderet relevant.
Fergehavn Nord Stor er ikke relevant, da det pladsmessigt ikke er
muligt. Kombinationen af Svaneknoppen Lille og Fergehavn Nord er
til sammen en stor lgsning, hvorfor der ikke kan regnes pa en lille lgs-
ning.

Tabel 3: Anl@gsoverslag for cykelstiforbindelser

Mio. kr. 2015 p/1 inkl. 30%
korrektionsreserve

Hgjbro: 169
Tunnel: 236
Klapbro: 102

Den sammenfattende rapport for VVM-redeggrelsen for Nordhavns-
tunnel kan laeses her:
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/vejprojekter/nordhavnstunnel/Doku
menter/Documents/Nordhavnstunnel%20-%20V VM-
redeg%c3%b8relse.pdf
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