&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority BILAG 4

Notat

Hgring om afgransning af indholdet af
miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5

Afgrensningsnotat med Metroselskabets forslag til, hvilke
miljgforhold der skal beskrives i miljgkonsekvensrapporten
for M5 har vaeret i hgring hos bergrte myndigheder og
offentligheden i perioden den 8. marts-5. april 2023. Der
er indkommet 39 hgringssvar, hvoraf Miljgstyrelsen har

indsendt to hgringssvar.

Forsvarsministeriets Bygningsstyrelse (hgringssvar nr. 1)
og Kgbenhavns Politi (hgringssvar nr. 20) har ingen

bemerkninger haft til hgringen.

Nedenfor fremgdr et resumé af de gvrige hgringssvar med

Trafikstyrelsens og Kgbenhavns Kommunes bemarkninger.

Kenneth, nabo til Lergravsparkens metrostation
(hgringssvar nr. 2)

Der gives 1 hgringssvaret udtryk for stor bekymring for
stgj og vibrationsgener, og det gnskes, at der tages hgjde
for st@jgener i planlzgningen af projektet. Der gnskes
blandt andet stgrre fokus pa handtering af stgjklager fra
beboere i forhold til tidligere metrobyggeri, mulighed for
aflastning, lydisolering af ejendomme og &bne arealer og
en ansvarlig kontaktperson i Metroselskabet. Endvidere
gnskes der systematisk vedligeholdelse i driftsfasen, sa

stgj og vibrationsgener helt undgas.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Der vil vere stgj forbundet med at anlagge M5.
Metroselskabet oplyser, at det forventes, at langt
hovedparten af arbejdet vil kunne udfgres i dagtimerne.
Naboerne vil lgbende blive informeret om, hvad der skal
ske pa byggepladserne og det forventede stgjbillede. Det
er forventningen, at bl.a. nye eldrevne maskiner vil stgje
mindre end de traditionelt anvendte dieseldrevne maskiner.
I forbindelse med tidligere metroudbygning har der varet

perioder med udvidet arbejdstid, hvor bergrte naboer har
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veret berettiget til og faet tilbudt kompensation med
henblik p&, at naboerne efter eget valg kunne traffe
beslutning om de forholdsregler, de matte gnske, for at
afvaerge eventuelle stgjgener, eksempelvis gennem @ndring
af boligens indretning, afvargeforanstaltninger eller
lignende. En evt. lignende ordning i forbindelse med
udbygning af M5 er noget, der skal traffes beslutning om i

forbindelse med en kommende anlagslov for M5.

Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en beskrivelse af
stgj og hvilke afvergeforanstaltninger, som kan etableres
bade ved anleg og drift, se serligt kapitel 6.2,
Befolkningen, menneskers sundhed og kapitel 6.13, Stgj og
vibrationer i afgrznsningsnotatet. Elementer i

miljevurderingen vedrgrer bade anleg og drift.

Det vil fremga af VVM-tilladelsen samt tilladelsen efter
metroloven, hvilke afvergeforanstaltninger der skal

iverksettes i forbindelse med anlagsprojektet.

DK jern og metalhandel ApS (hgringssvar nr. 3)

DK jern og metalhandel ApS mener, at det er en darlig ide
at etablere et Kontrol- og Vedligeholdelsescenter for M5
p& Prgvestenen, da det vil have negative konsekvenser for
virksomhederne pa& Prgvestenen. Virksomheden gnsker, at der

undersgges en alternativ placering.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Kgbenhavns Kommune noterer sig bemerkningerne om
Prgvestenen. Som det fremgadr af afgransningsnotatet for
miljskonsekvensvurderingen, vil placeringen pad Prgvestenen
nord for jordvolden og mulighederne for optimering af KVC-
anlaegget, herunder om det kan optage mindre areal, trakkes
vest vak fra kajkanten eller placeres langere mod syd pa
den nuverende jordvold blive belyst. Miljgvurderingen vil
endvidere forholde sig til miljgpavirkninger ved en evt.
alternativ placering af arbejdsplads og KVC pa

Prgvestenen, sdledes at erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Trafikstyrelsens bemazrkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.

John Gade (hgringssvar nr. 4)

Det foreslds 1 heringssvaret, at sundhedsskadelige
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effekter i form af fedme, hjerte-karlidelser, diabetes og
cancer belyses i det omfang, at metroen fgrer til mindre
cykling og dermed mindre motion. Der gnskes endvidere en
gkonomisk analyse, som omhandler tidstab for cyklister,
som valger cyklen fra til fordel for metroen og de
gkonomiske fglger af mindre cykling pd& grund af negative
sundhedseffekter heraf.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Det fremgdr af kapitel 6.2, Befolkningen, menneskers
sundhed i afgrznsningsnotatet, at tilgengeligheden af
metro forventes at have positiv pavirkning p& menneskers
sundhed.

Det fremgdr af den kommende vejledning om miljgvurdering
af konkrete projekter, at forholdet om befolkning tager
sigte pa en vurdering af den miljemessige forandring, som
padfores mennesker som sadan, dvs. befolkningens
levevilkar. Forholdet om menneskers sundhed handler om
miljeets pavirkning af individet, dvs. menneskers mulighed

for at opretholde en tilfredsstillende sundhedstilstand.

I det omfang metroen pdvirker menneskers sundhed
vaesentligt gennem @ndringer i transport- og motionsvaner

vil dette blive belyst i miljgkonsekvensrapporten.

Miljgkonsekvensvurderingen er begranset til miljgmessige
indvirkninger og ikke de verdimessige indvirkninger. En
analyse af de gkonomiske aspekter medtages derfor ikke i

miljgkonsekvensrapporten.

@sterbro Lokaludvalg (hgringssvar nr. 5)

Lokaludvalget bakker op om den nye metrolinije.
Lokaludvalget peger pd vigtigheden af at f& sluttet ringen
med metrostationer ved Rigshospitalet og Stengade og
gnsker, at Rigshospitalet bliver en station pa M5 i fgrste

runde.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger
Det vil pad sigt vere muligt at afslutte M5 som en samlet
ringforbindelse, men denne miljgkonsekvensvurdering

omhandler alene strakningen fra Kgbenhavn H til @sterport.

I tilknytning til miljgkonsekvensvurderingen vil der blive
udarbejdet en perspektivanalyse af muligheden for at kunne

lukke ringen med en metrostrzkning fra Kegbenhavn H til
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Jsterport med stationer ved Gammel Kongevej, Forum,
Stengade og Rigshospitalet og mulighed for at etablere en
afgrening pa linjen mod Brenshgj/Nordvest.
Perspektivundersggelsen vil omhandle trafikale effekter og
anlaegsgkonomi, men vil ikke omfatte de sadvanlige forhold

i en miljgkonsekvensvurdering om miljgforhold mv.

Amager @st Lokaludvalg (hgringssvar nr. 6)

Lokaludvalget er meget positivt indstillet overfor M5, men
finder det samtidig meget vigtigt at bevare de grgnne
omrader. Derfor gnsker lokaludvalget, at der underswgges
andre placeringer for arbejdsplads og KVC-anlag end syd
for volden pa Prgvestenen, hvor der er planlagt en
lystbadehavn, samt skerpet opmerksomhed pa eventuelle
negative kumulative konsekvenser for de gregnne arealers
positive betydning for befolkningens sundhed.
Lokaludvalget gnsker, at det undersgges om KVC-anleagget

kan vere overdazkket med et gregnt areal ovenpa.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Som det fremgar af afgrensningsnotatet, belyses
placeringen af KVC-anl®gget pa Prgvestenen nord for
jordvolden og mulighederne for optimering af KVC-anlagget,
herunder om det kan optage mindre areal, trazkkes vest wvak
fra kajkanten eller placeres langere mod syd pa den
nuverende jordvold. Miljgvurderingen vil endvidere
forholde sig til miljepavirkninger ved en evt. alternativ
placering af arbejdsplads og KVC pa Prgvestenen, saledes

at erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Det vil 1 afgrensningsudtalelsen til Metroselskabet blive
preciseret, at den miljemessige pavirkning pad befolkningen
og menneskers sundhed, herunder kumulative pavirkninger
ved evt. inddragelse af rekreative grgnne arealer, skal

indgd i miljokonsekvensrapporten.

Overdekning af KVC-anla®gget er ikke en del af det ansggte
projekt og vil ikke blive undersggt nermere i
miljgkonsekvensrapporten. Det er tidligere vurderet, at en
overdekning vil koste 1-2 mia. kr., og det vurderes derfor

ikke at vare et realistisk alternativ.

Energinet Eltransmission (hgringssvar nr. 7)
Energinet Eltransmission henviser til sit tidligere
fremsendte hgringssvar til idéfasehgringen og forudsatter,

at de tidligere beskrevne forhold vedrgrende el-
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transmissionskabelanlaggene og kommende projekter i
forhold til metrolinje M5 bliver indarbejdet i den
kommende miljgkonsekvensrapport, safremt det vurderes at

vere relevant og ngdvendigt.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Metroselskabet har bekreftet, at ledningsomlagninger, som
er ngdvendige for at kunne etablere metroanlegget, vil
indgd i miljekonsekvensvurderingen. Ledningerne vil blive
vurderet 1 miljgkonsekvensrapporten, hvor det er relevant

og ngdvendigt.

Finn Breddam (hgringssvar nr. 8)

I forhold til stegj fra hgjbane foreslar Finn Breddam, at
effekten af stgjdempning ogsa indgdr i
miljskonsekvensvurderingen, fx sten og beplantning som pa
Vestamager, egentlig absorberende afskermning og hgjere og

lufttet afskermning.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Hvis miljegvurderingen viser, at stgj fra hegjbane er et
vaesentligt miljgforhold, vil det som en integreret del af
miljgvurderingsprocessen blive undersggt, hvilke
muligheder der er for at afverge miljgpavirkningen. Pracis
hvilke typer afskermning, som vil blive beskrevet, er det

endnu for tidligt at sige.

BIOFOS A/S (hgringssvar nr. 9)

BIOFOS ggr opmarksom pa, at linjefgringen ser ud til at
krydse ind over den sydegstlige del af BIOFOS’ matriklen,
sd linjefgringen gar direkte ind over BIOFOS’ bassiner pa
Renseanleg Lynetten, hvorfor BIOFOS’ foresldr, at
strekningen udfgres som en boret tunnel, ellers bgr
miljgkonsekvensrapporten indeholde en analyse og vurdering
af de miljgmessige konsekvenser ved etablering af en
hgjbane hen over BIOFOS’ bassiner, hvor den biologiske
spildevandsrensning sker i dag. For at sikre BIOFOS’
fremtidige udviklingsmuligheder ved en hgjbanelgsning
foresldr BIOFOS et magelag med tilsvarende arealer mod

nordgst, fx med By & Havn.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

M5s linjefgring fgres udenom BIOFOS’ tekniske anleg, men
vil krydse BIOFOS’ matrikel i udkanten af matriklen mod
sydgst. Metroselskabet vil indgd et samarbejde med BIOFOS,
for at mindske effekten af M5 pa potentielle
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fremtidsudvidelser af anlaegget inden for deres matrikel,

fx ved et mageleg med tilsvarende arealer.

Metroselskabet har oplyst, at selskabet er bevidst om, at
anleg af M5 vil kreve flytning af mange ledninger, og at
Metroselskabet vil samarbejde med de forskellige
forsyningsselskaber om at udvikle lgsninger, der sa vidt
muligt minimerer virkningerne af metroarbejdet. Behovet
for ledningsomlegninger vil blive belyst i
miljgkonsekvensrapporten. Miljgkonsekvensrapporten vil
ogséd indeholde en analyse og vurdering af den miljegmassige

pavirkning ved etablering M5 delvist pa BIOFOS’ matrikel.

Danske Havne (hgringssvar nr. 10)

Danske Havne vurderer, at M5 i udgangspunktet er en god
idé, men understreger at det er afggrende, at der bade
kigges pa positive og negative pavirkninger og
alternativer som kan minimere/fjerne ulemper, herunder i
forhold til erhvervshavnen pa Prgvestenen. Danske Havne
nevner, at erhvervshavnen pa& Prgvestenen varetager en
samfundskritisk funktion og er beskyttet i planloven, og
at det bgr meldes klart ud, at erhvervshavnens ngdvendige
arealbehov ikke er truet. Der bgr udarbejdes analyser af
konkrete alternativer, hvis der pavises vasentlige
konsekvenser for erhvervshavnen, ligesom den kumulative
pavirkning fra andre by- og infrastrukturprojekters
konsekvenser for erhvervshavnen bgr inddrages. Alternative
placeringer af KVC-anlagget bgr undersgges, herunder

sikring af erstatningsareal via opfyld.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

I miljokonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anla®gget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres langere mod syd pa den nuvarende jordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljepadvirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pd& Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Kgbenhavns Kommune har haft en indledende dialog med Dansk
Industri om, hvordan en placering af KVC-anlagget kan ske
uden, at erhvervsarealerne pavirkes vasentligt. Dialogen
forventes at fortsette undervejs i1 den kommende proces for

miljgkonsekvensvurderingen.
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Kumulative pavirkninger fra eksisterende og godkendte samt
sd vidt muligt relevante projekter under planlaegning vil
indgd i miljokonsekvensrapporten. Det vil blive praciseret

i afgrznsningsudtalelsen.

En vurdering af alternative placeringer pa og ved

Prgvestenen vil indgd i miljgkonsekvensrapporten.

Kommunen kvitterer for forslaget om erstatningsareal til
virksomhederne via opfyld. Forslaget er videresendt til
grundejer By & Havn mhp at indgd i deres og CMPs

droftelser med virksomhederne pa Prgvestenen.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indgda i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljemessige indvirkning fremga af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

Transportministeriet (hgringssvar nr. 11)
Transportministeriet bakker op om indholdet i

afgrensningsnotatet og har ingen bem:rkninger derudover.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Kgbenhavns Kommune kvitterer for hgringssvaret.

Bispebjerg Lokaludvalg (hgringssvar nr. 12)

Lokaludvalget stgtter, at metrolinje M5 kommer rundt om
Rigshospitalet. Lokaludvalget foresldr endvidere, at der
bygges et afgreningskammer ved Rigshospitalet som indgéar i
miljgkonsekvensvurderingen, s& det pad sigt bliver muligt
at etablere en metrolinje mod Bispebjerg og Brgnshgj-Husum

bydele med endestation fx ved Herlev Hospital.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Det vil pd sigt vere muligt at viderefgre M5 til
Rigshospitalet og etablere et afgreningskammer mod
Bispebjerg og Brgnshgj-Husum, men strazkningen og
afgreningskammeret vil ikke blive belyst i denne

miljgkonsekvensrapport.

7/32
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I tilknytning til miljgkonsekvensvurderingen vil der blive
udarbejdet en perspektivanalyse af muligheden for at kunne
lukke ringen med en metrostrzkning fra Kegbenhavn H til
Jsterport med stationer ved Gammel Kongevej, Forum,
Stengade og Rigshospitalet og mulighed for at etablere en
afgrening pa linjen mod Brenshgj/Nordvest.
Perspektivundersggelsen vil omhandle trafikale effekter og
anlaegsgkonomi, men vil ikke omfatte de sadvanlige forhold

i en miljgkonsekvensvurdering om miljgforhold mv.

Christianshavns Lokaludvalg (hgringssvar nr. 13)
Lokaludvalget tilslutter sig valget af at miljgvurdere
lilla linje og bifalder, at der bade miljgvurderes en
hgjbane- og en tunnellgsning for strzkningen Prags
Boulevard-Refshalegen, hvor lokaludvalget foretrazkker
tunnellgsningen. Lokaludvalget er uforstdende i forhold
til fravalget af en station pd& Holmen og i forhold til
fravalget af et afgreningskammer fra Lynetteholm til
Nordhavn, ligesom lokaludvalget er uforstdende overfor
miljgvurderingen af en afgrening til Malmg. Lokaludvalget
forventer, at miljgvurderingen af jordkgrsel og tung
trafik tillige forholder sig til fx alternative
transportruter og -metoder og finder det vigtigt, at
miljgkonsekvensvurderingen indeholder en vurdering af

klimatiske faktorer.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

En station pa Holmen er fravalgt, da passagergrundlaget
for en station vurderes at vare beskedent, vil medfgre
lengere rejsetid pa metrolinjen og give stegrre CO2-

udledning i anl&gsfasen pa grund en l@ngere linjefgring.

I forhold til en afgrening til Nordhavn viser
Metroselskabets beregninger, at kun ca. 6 $ af alle rejser
til/fra Lynetteholm vil vere mellem Nordhavn og
Lynetteholm. Generelt gar hovedparken af alle rejser mod
de centrale bydele. Vurderingen er derfor, at det er en
bedre lgsning at viderefgre linjen til @sterport, som er
et trafikalt knudepunkt med S-tog, regionaltog, Cityring
mm. Forlangelsen til @sterbro muligggr ogsd en fremtidig

ringlinje.

Flere hgringssvar i1 idéfasehgringen af M5 pegede pa
behovet for en @resundsmetro. For at sikre mulighed for
afgrening fra M5 til en evt. fremtidig @resundsmetro

undersgges et afgreningskammer i1 nerheden af Klgverparken
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og Prgvestenen. Malmg Kommune bidrager med halvdelen af
merudgiften (ca. 1,5 mio. kr. af i alt 3 mio. kr.) til en

miljgkonsekvensvurdering af en afgrening til Malmg.

Miljgkonsekvensrapporten vil blandt andet indeholde en
redeggrelse og vurdering af mulige transportruter og
metoder, se kapitel 6.11, samt af klimatiske faktorer,

herunder klimasikring af metroen, se kapitel 6.6.1.

HOFOR (hgringssvar nr. 14)

HOFOR na&vner, at den foresldede linjefgring vil bevirke en
rzkke stgrre og mindre ledningsomlagninger af
forsyningsledninger og finder det positiv, at
ledningsomlegninger afledt af metroprojektet undersgges i
miljgkonsekvensrapporten. HOFOR bemezrker, at det er uklart
om ngdvendige ledningsomlagninger som ikke ligger
umiddelbart op ad den kommende linjefgring ogsa vil indgéd

i miljegvurderingen.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger
Alle ngdvendige ledningsomlaegninger affgdt af
metroprojektet vil indgd i miljgvurdering, uanset

afstanden til linjefgringen.

Prgvestenens natur og fritidsforening (hgringssvar nr. 15)
Foreningen har i samarbejde med By & Havn faet abnet den
sydlige grgnne del af Prgvestenen for offentligheden. Det
er vesentligt for foreningen, at omfanget af
naturarealerne ikke reduceres, og hvis det sker at der
etableres vern, visuelt og mod stej, og at offentlig

adgang til toppen af volden fastholdes.

Foreningen er meget bekymret for, at der ogsd skal ses pa
en alternativ placering for arbejdsplads og KVC-anlag pa
Prgvestenen syd for volden og foreslar, at der i stedet

undersgges andre alternative placeringer, hvis placering
nord for volden ikke er mulig, fx forskellige muligheder

for opfyld.

Foreningen undrer sig over, at planerne om en lystbadehavn
ikke er medtaget under kumulative forhold, ligesom
Prgvestenen Syd og Prgvestenshavnen ikke er nevnt i
forhold til pavirkning pd& befolkningen og menneskers
sundhed, da der vil vere en vasentlig negativ pavirkning
ved placering af arbejdsplads og KVC-anlag pa& Progvestenens
sydlige del. Det anlagte projekt skal tilgodese en

9/32
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fastholdelse og gerne udbygning af mulighederne for

fiskeri.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Kgbenhavns Kommune gnsker at bevare de rekreative arealer
pd den sydlige del af Prgvestenen i stegrst muligt omfang
og samtidig sikre, at erhvervsarealerne ikke pavirkes

vesentligt.

I miljokonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anlagget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres lengere mod syd pa den nuverende jordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljgpavirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pd& Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Ved en evt. placering af arbejdsplads og KVC-anlag langere
mod syd vil en evt. pavirkning af den muliggjorte
lystbadehavn indgd i miljgkonsekvensrapporten.
Pavirkningen ved en evt. reducering af de rekreative
arealer vil indgd i afsnit 6.2 om befolkningen, menneskers
sundhed. Det vil blive praciseret i

afgrensningsudtalelsen.

Kommunen kvitterer for forslaget om erstatningsareal til
virksomhederne via opfyld. Forslaget er videresendt til
grundejer By & Havn mhp at indgd i deres og CMPs

droftelser med virksomhederne pad Prgvestenen.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indgd i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljgmessige indvirkning fremgd af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

Trafikstyrelsens bemazrkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.
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Indre By Lokaludvalg (hgringssvar nr. 16)

Lokaludvalget foreslar blandt andet, at miljgvurderingen
omfatter en vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys
beboere, luften i Indre By, biodiversiteten og landskabet
i @stre Anlag og i og omkring Skt. Jgrgens Sg pavirkes
bade i anlags- og driftsfasen af anleg af en skakt i
henholdsvis @stre Anleg og gst for Skt. Jgrgens Sg.
Endvidere gnskes det undersggt om alternative placeringer

kan have farre miljgmessige konsekvenser.

Lokaludvalget spgrger til, hvem der skal miljgvurdere M5
og foreslédr, at jordtransport og anden tung trafik indgar
i vurderingen, at vurdering af klimasikring tager
udgangspunkt i verst tenkelige scenarier, at M5s
indvirkning pa bil- og cykeltrafik i Indre By 1
driftsfasen indgar i1 vurderingen, at der tages
udgangspunkt i, at @sthavnen kan sammenlignes med
Nordhavn, ikke brokvartererne, for sd vidt angar
boligpriser og pendlingsmgnstre, at det vurderes hvordan
sundhed og luft i Indre By péavirkes af M5 uden anleg af
@stlig Ringvej samt at den samlede miljgpavirkning af den

del af M5, som ligger over jorden, vurderes.

Lokaludvalget har supplerede bedt om at f& belyst, om M5
vil fgre til mindre bil- og cykeltrafik i driftsfasen 1
Kgbenhavn og Indre By og hvordan mindre cykeltrafik vil

pavirke befolkningens sundhed.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Begge skakte er slutskakte. De miljgmessige pavirkninger
af skaktene vil indga i miljegkonsekvensvurderingen,
herunder evt. pavirkning pa sundhed, luft, biodiversitet
og landskab, og der vil sdledes i det videre forlgb blive
taget stegrst muligt hensyn til pavirkningerne, evt. med
inddragelse af afvergeforanstaltninger. Anlegsarbejdet i
forbindelse med etablering af slutskaktene er
midlertidigt. Na&r skaktene er anlagt, vil de alene vare
synlige pa overfladen i form af en ventilationsrist og en

trappenedgang.

I forhold til skakten ved Skt. Jgrgens Sg vil det evt.
vere muligt at foretage mindre tilpasninger af skaktens
placering, men disse vil dog vere begrznset af selve

linjefgringens geometri.
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Den foresldede placering i @stre Anlag er begrundet i et
gnske om at minimere tunnellengden og dermed
anlegsomkostninger og CO2-aftryk. Placeringen er endvidere
foresldet ud fra et hensyn til at minimere anlagsarbejdets
pavirkning af trafikken i omrddet samt omfanget af
ledningsomlaegninger. Det vil i miljgkonsekvensvurderingen
desuden blive undersggt, om skakten kan flyttes tettere pa
Stockholmsgade. Det vil blive preciseret i

afgrensningsudtalelsen.

Jordtransport og anden tung trafik indgédr i vurderingen
(kapitel 6.11) og vurdering af klimasikring af metroen
baserer sig pad beregninger af sikre koter for vandstigning
og @gede nedbgrsmengder. M5s indvirkning pa bil- og
cykeltrafik, herunder i Indre By i driftsfasen vil indgd i
vurderingen (kapitel 6.11). Pavirkning pd sundhed og luft
indgar ligeledes i vurderingen (kapitlerne 6.2 og 6.5).
@stlig Ringvej vil indga i vurderingen af pdvirkning af
M5, da projektet forventes at blive realiseret parallelt
med anleg af M5. Vurderingen af den samlede pavirkning af
M5 vil ogséd indeholde en vurdering af den del af M5, som

etableres pa hgjbane.

Miljgkonsekvensrapporten udarbejdes af Metroselskabets
radgiver. Kgbenhavns Kommune er myndighed for projektet pa
land, og Trafikstyrelsen er myndighed pa& den del af

projektet, der ligger indenfor Kebenhavns Havns sgomrade.

Miljgkonsekvensrapportens kapitel 6.11 vil indeholde en
redeggrelse og vurdering af projektets miljgpavirkning i
forhold til metroens effekt pd den lokale vejtrafik.
Muligheden for at anvende cykel som transportmiddel
forringes ikke med M5. I det omfang metroen pavirker
menneskers sundhed vasentligt gennem @ndringer i
transport- og motionsvaner vil dette blive belyst i

miljegkonsekvensrapporten.

E/F Langelinie Allé 25-29 (hgringssvar nr. 17)
Ejerforeningen foreslar, at der laves en
miljegkonsekvensvurdering saerligt af stegj og vibrationer
for omradet omkring Langelinie Allé 25-29, da
linjefgringen gar direkte under beboelsesejendommen.
Ejerforeningen foresldr, at linjefgringen i stedet l&gges,

hvor der ikke er bebyggelse.
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Kebenhavns Kommunes bemerkninger

Vurdering af stej og vibrationer, herunder pdvirkning pa
eksisterende bygninger vil indgd i
miljgkonsekvensvurderingen, se afgransningsnotatets
kapitel 6.13.

Linjefgringen optimeres pa baggrund af en samlet vurdering
af blandt andet anlagsomkostninger, CO2-aftryk,
eksisterende jordforhold, banens hastighedsprofil og
stationsplaceringer. Kgbenhavn er taet bebygget, og det er
ikke muligt at l®gge linjefgringen mellem stationerne,

hvor der ikke er bebyggelse.

Ole Rasmussen (hgringssvar nr. 18)
Det foreslds 1 hegringssvaret, at der 1 stedet for metro
etableres letbane som er billigere og bedre. Der henvises

til letbanen i Nice, som er en stor succes.

Kebenhavns Kommunes bemarkninger

Etablering af letbane er ikke en del af det ansggte
projekt og vil ikke blive belyst i
miljgkonsekvensrapporten. Etablering af letbane vurderes
ikke at vere et rimeligt og relevant alternativ som bgr
undersgges 1 miljgkonsekvensrapporten. Det er tidligere
undersggt, at en letbane ikke vurderes at kunne levere
tilstrekkelig kapacitet til at aflaste M1/M2 pad tvers af
havnen og betjene et stort byudviklingsomrade som

Zsthavnen.

Dansk Natursten A/S (hgringssvar nr. 19)

Dansk Natursten A/S er leverandgr til store dele af
byggeindustrien og héndterer arligt ca. 1,1 mio. tons
rastoffer over kaj pa Prgvestenen. Virksomheden er positiv
overfor projektet, men papeger at hgringsmaterialet har
glemt at sikre forsyningen af rastoffer. Hvis placeringen
af KVC-anlegget fastholdes, vil det betyde, at leverancen
til projekter i hovedstadsomradet umuligggres fra
Prgvestenen. Virksomheden ggr opmerksom pa, at levering af
rastoffer med skib over de naste ar vil stige voldsomt som
fglge af, at forekomsterne pa land rundt om Kgbenhavn
tgmmes. Derfor bgr placeringen &ndres, sa Prgvestenen som
indgang til hovedstadsomradet kan fastholdes. Dansk
Natursten A/S er en del af Erhvervsforeningen i Kgbenhavns
Havn og DI og kan fuldt ud tilslutte sig deres hgringssvar
(hgringssvar nr. 21 og 24).
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Kebenhavns Kommunes bem@rkninger

I miljokonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anlagget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres lengere mod syd pa den nuvaerende jordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljepdvirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pd& Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Kgbenhavns Kommune er opmarksom pa sikringen af
erhvervshavnens behov og har haft en indledende dialog med
Dansk Industri om problemstillingen. Det skal i det videre
forlgb undersgges, hvordan en placering af KVC-anlagget
kan ske uden, at erhvervsarealerne pavirkes vasentligt,
sdledes at anl®gget tager hensyn til bl.a. kajadgang,
oplagsplads mv. Dialogen forventes at fortsette undervejs

i den kommende proces for miljgkonsekvensvurderingen.

En vurdering af alternative placeringer pa og ved

Prgvestenen vil indgd i miljgkonsekvensrapporten.

Kommunen kvitterer for forslaget om erstatningsareal til
virksomhederne via opfyld. Forslaget er videresendt til
grundejer By & Havn mhp at indgd i deres og CMPs

drgftelser med virksomhederne pa Prgvestenen.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indga i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljemessige indvirkning fremga af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

Trafikstyrelsens bemerkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.

Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn (hgringssvar nr. 21)
Erhvervsforeningen er en forening af grundejere og lejere

pd Prgvestenen og i1 Nordhavn, som arbejder for at

14/32
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Prgvestenen bevares og udvikles. Erhvervsforeningen ser
frem til at alle konsekvenser, herunder de
samfundsgkonomiske konsekvenser, belyses i
miljskonsekvensvurderingen, men finder at den foreslaede
placering af KVC-anlagget pa Prgvestenen er problematisk
og bidrager gerne med forslag til en relevant alternativ

placering udenfor Prgvestenen.

Alle konsekvenser ved at reducere erhvervsomradet,
herunder omkostninger og pavirkninger ved
erstatningsarealer ved opfyld eller etablering af
tilsvarende havnekapacitet andre steder, bgr indga i
miljgkonsekvensrapporten. Der henvises til rapport
udarbejdet af Niras som viser konsekvenserne i form af
flere mio. ekstra lastbil kilometer og ekstra CO2-

udledning.

Emissioner, fx stev og flyverust, kan pavirke et KvVC-anlag
0og bgr sammen med kumulative effekter som fglge af Jstlig
Ringvej indga i miljgkonsekvensvurderingen. Ligeledes bgr
jordforureningen pa Prgvestenen undersgges og betydningen
af en reduktion af erhvervshavnearealet for
meromkostninger, CO2-udledning og mere trafik bgr indga.
Endelig bgr forsyningssituationen og forsyningssikkerhed
indga som et selvstendigt parameter i

miljgkonsekvensvurderingen.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

I miljokonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anlagget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres l®ngere mod syd pa den nuverende jordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljepavirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pd& Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Kogbenhavns Kommune er opmarksom pd& sikringen af
erhvervshavnens behov og har haft en indledende dialog med
Dansk Industri om problemstillingen. Det skal i det videre
forlgb undersgges, hvordan en placering af KVC-anl&gget
kan ske uden, at erhvervsarealerne pavirkes vasentligt,
sdledes at anlagget tager hensyn til bl.a. kajadgang,
oplagsplads mv. Dialogen forventes at fortsztte undervejs

i den kommende proces for miljgkonsekvensvurderingen.
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Efter miljgvurderingsloven skal en miljgkonsekvensrapport
indeholde en undersggelse og vurdering af, hvilke
vesentlige indvirkninger et projekt kan forventes at fa pa
miljget i bred forstand, men ikke en egentlig

samfundsgkonomisk analyse af projektet.

En vurdering af alternative placeringer pa og ved

Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indgda i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljemessige indvirkning fremga af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

Betydningen af emissioner, kumulative effekter som fglge
af @stlig Ringvej og betydningen af jordforureningen pa
Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten. Alle
vesentlige miljgmessige pavirkninger ved en evt. reduktion
af erhvervshavnearealet vil indga i
miljgkonsekvensrapporten. Det vil blive praciseret i

afgrensningsudtalelsen.

Miljemessige pavirkninger omfatter ikke fx
virksomhedsgkonomiske og beskaftigelsesmessige forhold.
Eventuelle pavirkninger pa forsyningssikkerheden andet

steds vil indgd& i miljskonsekvensrapporten.

Trafikstyrelsens bemerkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.

Amager Vest Lokaludvalg (hgringssvar nr. 22)
Lokaludvalget finder de oplyste temaer for
miljgkonsekvensrapporten meget dzkkende. Lokaludvalget er
opmaerksom pa, at der under emnet om biologisk
mangfoldighed (kapitel 6.1) ogsa indgdr projektets
pavirkning af biodiversiteten. I kapitel 6.4 om grundvand

henleder lokaludvalget opmerksomheden pa evt. biologisk
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pavirkning af grundvandet og navner, at der under emnet om
materielle goder (kapitel 6.7) kan vere tilfelde med behov

for genhusning i etableringsfasen.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger
De af lokaludvalget navnte opmerksomhedspunkter indgdr i

miljgkonsekvensrapporten.

Kgbenhavns Museum (hgringssvar nr. 23)

Museet er enige 1 afgrensningen. Museet spgrger til, om
nedrivning af bygninger, herunder bevaringsverdige
bygninger bgr fremgd under ’'Kulturarv’ og ikke under
"Materielle goder’. Museet nzvner endvidere, at
jordarbejde i forbindelse med byggerier og renoveringer
mv. kan indebare risiko for at fjerne vasentlige
fortidsminder, der vil skulle undersgges inden de fjernes,
jf. museumslovens § 27. Med jordarbejder af den stgrrelse
m& der forventes en betydelig risiko for at patreffe
vesentlige fortidsminder. Kgbenhavns Museum kan vurdere
denne risiko nermere, hvis museet kontaktes i god tid

inden eventuelle jordarbejder finder sted.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Nedrivning af almindelige og bevaringsvardige bygninger
indgar i kapitlet om materielle goder (kapitel 6.7).
Nedrivning af bevaringsverdige bygninger indgar ogsa i
kapitlet om kulturarv (kapitel 6.8). Metroselskabet er
opmerksom pa, at Kegbenhavns Museum skal kontaktes i god

tid inden jordarbejder igangsettes.

Dansk Industri (hgringssvar nr. 24)

DI bakker overordnet op om en miljgkonsekvensvurdering af
M5, som er et vigtigt og negdvendigt projekt. DI ser frem
til, at alle konsekvenser, herunder de samfundsgkonomiske
konsekvenser, belyses i1 miljegkonsekvensvurderingen. DI
finder dog fortsat, at den foresldede placering af KVC-
anlagget pa Prgvestenen er problematisk bade i1 forhold til
de eksisterende virksomheder, kommende drift af M5 og
forsyningssikkerheden som helhed. DI har med tilfredshed
noteret, at en eventuel placering af KVC pad Progvestenen
skal mindske padvirkningen af erhvervsaktiviteterne mest
muligt, og at der skal belyses et alternativ til placering
af KVC pd& Prgvestenen. DI navner endvidere, at placering
af KVC pa& Prgvestenen er en dyr lgsning sammenlignet med

en placering tettere pa linjefgringen og bidrager gerne
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med forslag til en relevant alternativ placering udenfor

Prgvestenen.

Alle konsekvenser ved at reducere erhvervsomradet,
herunder omkostninger og pavirkninger ved
erstatningsarealer ved opfyld eller etablering af
tilsvarende havnekapacitet andre steder, bgr indgad i
miljgkonsekvensrapporten. Der henvises til en rapport
udarbejdet af Niras som viser konsekvenserne i form af
flere mio. ekstra lastbil kilometer og ekstra CO2-

udledning.

Emissioner, fx stev og flyverust, kan pavirke et KVC-anlag
og bgr indga i miljgkonsekvensvurderingen sammen med en
forudsetning om kontinuerlig drift af erhvervshavnen,
tilkgrselsforhold til Prgvestenen ved vurderingen af et
evt. teknikspor, fremtidigt arealbehov til en
gresundsmetro samt kumulative effekter som fglge af anlzg
af @stlig Ringvej og udvidelse af Prgvestenen. Ligeledes
begr jordforureningen pa Prgvestenen undersgges og en
vurdering af meromkostninger, CO2-udledning og mere trafik
ved en reduktion af erhvervshavnearealet bgr indga.
Endelig bgr forsyningssituationen og forsyningssikkerhed
indga som et selvstendigt parameter 1

miljgkonsekvensvurderingen.

Kobenhavns Kommunes bem&rkninger

I miljoskonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anlazgget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres l®ngere mod syd pa den nuvaerende Jjordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljgpdvirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pd& Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Kogbenhavns Kommune er opma&rksom pa& sikringen af
erhvervshavnens behov og har haft en indledende dialog med
Dansk Industri om problemstillingen. Det skal i det videre
forlgb undersgges, hvordan en placering af KVC-anlagget
kan ske uden, at erhvervsarealerne pavirkes vasentligt,
sdledes at anlagget tager hensyn til bl.a. kajadgang,
oplagsplads mv. Dialogen forventes at fortsatte undervejs

i den kommende proces for miljgkonsekvensvurderingen.
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En miljgkonsekvensrapport indeholder en undersggelse og
vurdering af, hvilke vasentlige indvirkninger et projekt
kan forventes at fa pd miljget i bred forstand, men ikke

en egentlig samfundsgkonomisk analyse af projektet.

En vurdering af alternative placeringer pa og ved

Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten.

Kommunen kvitterer for forslaget om erstatningsareal til
virksomhederne via opfyld. Forslaget er videresendt til
grundejer By & Havn mhp at indgd i deres og CMPs

drgftelser med virksomhederne pa& Prgvestenen.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indga i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljemessige indvirkning fremga af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa& Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

Betydningen af emissioner, kumulative effekter som fglge
af @gstlig Ringvej og betydningen af jordforureningen pa
Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten. Alle
vesentlige miljegmessige pavirkninger ved en evt. reduktion
af erhvervshavnearealet vil indgéd i
miljskonsekvensrapporten. Eventuelle pdvirkninger pa
forsyningssikkerheden andet steds vil ligeledes indga i

miljgkonsekvensrapporten.

Trafikstyrelsens bemaerkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.

A/B Bryggens Have II (hgringssvar nr. 25)

Andelsforeningen anbefaler, at den planlagte station ved
Bryggebroen/Axel Heides Gade flyttes ca. 250 m mod nord
til Havneparken overfor Sturlasgade og gnsker, at der
foretages en vurdering af denne placering i
miljgkonsekvensrapporten. Efter andelsforeningens
vurdering er der flere fordele ved den foreslaede
placering, da der er tale om et omrade til primert erhverv

og ikke et beboelsesomrdde som ved Axel Heides Gade. Det
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indebarer ferre stgj- og vibrationsgener for beboerne bade
i anlegs- og driftsfasen. Det undgéds endvidere at bygge
ved et af de mest trafikalt belastede knudepunkter og
yderligere trafikkaos end i dag undgds. Endelig bgr der
vere tale om en forkortelse af metrolinjen, sa der bade

spares anlagskroner og tid.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

En placering ved Sturlasgade bevirker, at stationen kommer
tettere pd den eksisterende M1 station ’Islands Brygge’,
hvorved der bliver et overlap i forhold til de to
stationers oplande. Et overlap mellem stationsoplande
indebzrer, at ferre borgere vil blive betjent af en ny
metrostation, da en del borgere vil have to metrostationer
i nerheden, mens en del borgere vil fa lengere til en
metrostation. Kommunen og Metroselskabet er opmerksom pa,
at der er tale om et trafikalt knudepunkt, og at det
stiller sarlige krav til indretning af byggeplads og

trafikale @&ndringer i anl&gsperioden.

En stationsplacering ved Sturlasgade vil ikke indga i

miljgkonsekvensvurderingen.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder (hgringssvar nr. 26)
Danske Shipping- og Havnevirksomheder bakker op om
hgringssvaret fra Dansk Industri (hgringssvar nr. 24). Det
fremgar af hgringssvaret, at skibstransporter ad sgvejener
helt ngdvendig for forsyningen af Kgbenhavn, og til

det formdl kreves der en industrihavn med tilstrakkelige
baglandsarealer. Virksomhederne er bekymrede for tiltag som
mindsker kapaciteten, da kapaciteten pd Prgvestenen allerede
er presset i dag, og behovet blot ventes at blive endnu
stgrre i1 fremtiden. Der opfordres til, at der findes andre
lgsninger, enten ved en anden placering af KVC-anl&gget

eller ved at udvide Prgvestenen.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Der henvises til kommunens bemarkninger til DIs hgringssvar
nr. 24 samt bemerkningerne til hgringssvarene nr. 3, 10, 19,
21, 28 samt 34.

Trafikstyrelsens bemerkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.
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Skanska Danmark A/S (hgringssvar nr. 27)

Skanska er fortaler for projektet og bifalder valget af
lilla linje. Skanska ejer et ca. 287.000 m2 stort areal pa
Klgverparken og er dermed den neststgrste private grundejer
i @sthavnen. Skanska henviser til principaftalen om
Lynetteholm, hvori det er beskrevet, at de private
grundejere skal vere med til at finansiere metrobetjeningen
af @sthavnen og vil gerne indgd i tet dialog om de konkrete
strekninger, der undersgges i miljgkonsekvensvurderingen.
Skanska glader sig over, at der bade undersgges en tunnel-
og en hgjbanelgsning gennem Klgverparken i
miljegkonsekvensvurderingen, men foretrazkker en boret tunnel
fremfor en hgjbane. Skanska bifalder placeringen af en
underjordisk metrostation Prags Boulevard @st centralt i
Klgverparken. Hvis der arbejdes videre med en
hgjbanelgsning, foresldr Skanska, at metroen og den
fremtidige udvidelse af Amager Strandvej far separate
traceer og ikke som i @restad, hvor metroen og Jrestads

Boulevard tilsammen udggr et stort udflydende byrum.

Kebenhavns Kommunes bemarkninger

Kommunen har noteret sig Skanskas bemerkninger og
synspunkter og ser frem til den fremtidige dialog om
udviklingen af Klgverparken. Hgringssvaret giver ikke

anledning til preciseringer i afgransningsudtalelsen.

Copenhagen Malmg Port (hgringssvar nr. 28)

CMP udlejer blandt andet arealet pad Prgvestenen til
aktiviteter inden for tgr- og vadbulk. CMP henviser til
tidligere hgringssvar afgivet i forbindelse med
idéhgringsfase for henholdsvis @stlig Ringvej (Sund &
Baelt) og Metro M5 (Kgbenhavns Kommune) for en detaljeret
gennemgang af potentielle pavirkninger af CMPs virksomhed
samt CMPs hgringssvar til den strategiske miljgvurdering
af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen,
herunder Lynetteholm (Transportministeriet) for de
kumulative effekter af Metro M5 i sammenhang med andre

planlagte projekter.

CMP navner blandt andet, at tgrbulkterminalerne pa
Prgvestenen spiller en vasentlig samfundskritisk rolle for
forsyningen af Kgbenhavnsomradet, og at begransninger i de
arealer, der er til radighed, kan fgre til @gede
gkonomiske omkostninger for nye og genanvendte materialer
til byggeri samt @get tung vejtrafik og dermed ggede CO2-

udledninger. Niras ansldr i1 en rapport blandt andet, at
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trafikmengden gges med 3-10 millioner lastbil-km arligt,
hvis hhv. 1/3 og alle virksomheder pa tgrbulk ma flytte
deres aktiviteter fra Prgvestenen. De omrdder der i
Fingerplanen er udpeget til virksomheder med szrlige
beliggenhedskrav er stort set optaget i dag. Det bemzrkes
i den forbindelse, at mangel pd afklaring af evt.
arealbehov pa Prgvestenen til ikke-havnerelaterede
interesser uden sarlige beliggenhedskrav, fx KVC-anlagget
til M5, betyder, at lejekontrakter med virksomhederne ikke
kan forlenges ud over 2035, hvilket skaber stor usikkerhed
omkring fortsat drift og ngdvendige investeringer i

omradet. Det galder bade tegr- og vadbulk.

CMP anbefaler, at alle konsekvenser af at reducere
Prgvestenens erhvervsomrade savel i anlags- som
driftsfasen indgar i1 miljgkonsekvensvurderingen, at de
kumulative effekter af andre by- og
infrastrukturudviklingsprojekters konsekvenser for
erhvervshavnen, herunder @stlig Ringvej, inddrages i
miljgkonsekvensvurderingen, og at alternative placeringer
af KVC-anlagget bgr undersgges. Udvidelse af erhvervsareal
til kompensation for evt. arealtab samt sikring af
fremtidige arealbehov bgr ligeledes indga i
miljgkonsekvensvurderingen, ligesom det bgr undersgges,
hvordan erhvervshavnen kan forblive operativ under hele

anlagsfasen.

CMP foreslar derudover en rakke tekstnere tilfgjelser til

afgrensningsnotatet.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

I miljokonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anla®gget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres langere mod syd pa den nuvaerende jordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljepdvirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pd& Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.

Kgbenhavns Kommune er opm&rksom pad sikringen af
erhvervshavnens behov og har haft en indledende dialog med
Dansk Industri om problemstillingen. Det skal i det videre
forlegb undersgges, hvordan en placering af KVC-anlagget

kan ske uden, at erhvervsarealerne pavirkes vasentligt,
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sdledes at anlagget tager hensyn til bl.a. kajadgang,
oplagsplads mv. Dialogen forventes at fortsette undervejs

i den kommende proces for miljgkonsekvensvurderingen.

Alle vesentlige miljemessige pavirkninger ved en evt.
reduktion af erhvervshavnearealet vil indga i
miljgkonsekvensrapporten, ligesom kumulative effekter,
herunder som fglge af @stlig Ringvej vil blive undersggt.
Det vil ogsa indgd i miljeskonsekvensvurderingen, hvordan

erhvervshavnen kan forblive operativ i anlzgsfasen.

En vurdering af alternative placeringer pa og ved

Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten.

Kommunen kvitterer for forslaget om erstatningsareal til
virksomhederne via opfyld. Forslaget er videresendt til
grundejer By & Havn mhp at indgd i deres og CMPs

drgftelser med virksomhederne pad Prgvestenen.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indgda i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljemessige indvirkning fremga af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa& Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

I forhold til CMPs tekstnere forslag vurderer kommunen, at
forslagene om undersggelse af gget arealbehov til
virksomhederne og opfyld til en @resundsmetro ligger
udenfor det aktuelle projekt, og de vil derfor ikke indga
i miljgkonsekvensrapporten. Den sundhedsmessige effekt af
gget transport og luftemissioner herfra som fglge af en
reduktion af erhvervsarealer vurderes at vare ubetydelig
og vil derfor ligeledes ikke indgd i

miljgkonsekvensrapporten.

Vurderingen af padvirkningen af erhvervsarealerne i
anlaegsfasen og muligheden for at sikre kontinuerlig drift
og trafikforhold, herunder gget vejtrafik mv. vil indga i

miljgkonsekvensrapporten.

En miljgkonsekvensrapport skal indeholde en undersggelse

og vurdering af, hvilke vaesentlige indvirkninger et
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projekt kan forventes at fa pa miljget i bred forstand,
men ikke en egentlig samfundsgkonomisk analyse af
projektet. Samfundsmessige omkostninger ved en reduktion
af erhvervsarealet vil sadledes ikke indgd i

miljgkonsekvensrapporten.

Trafikstyrelsens bem&rkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anlagget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.

@sterbro Havnekomité (hgringssvar nr. 29)

Jsterbro Havnekomité er generelt bekymret for
planlegningen af store miljgbelastende anlagsprojekter og
de mulige miljegpavirkninger i1 forbindelse med anleg af M5
sammen med kumulative effekter af blandt andet anleg af
Lynetteholm, flytning af rensningsanlagget Lynetten,
arealudvikling i @sthavnen, havnetunnel, anleg af KVC pa
Prgvestenen og teknikspor fra Refshalegen til KVC pa
Prgvestenen. Havnekomitéen forventer en samlet
miljgvurdering og et samlet CO2-regnskab. Havnekomitéen er
endvidere bekymret over den overordnede

miljgvurderingsmetode som forventes brugt.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en redeggrelse og
vurdering af kumulative effekter af projektet i sammenhang
med konkrete planer eller projekter naevnt i kapitel 4.3 i
afgrensningsnotatet, herunder de af havnekomitéen navnte,
dog ikke flytning af rensningsanlagget Lynetten, da
overvejelserne om en flytning er pad et meget forelgbigt
stadie. Anleg af KVC pd Prgvestenen og et teknikspor fra
Refshalegen er en del af selve M5-projektet.

Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde et overslag over
samlet CO2-aftryk fra anleg og drift af metroen baseret pa
Metroselskabets klimamodeller, se kapitel 6.6.2 1

afgrensningsnotatet.

Miljgkonsekvensvurderingen udarbejdes i1 overensstemmelse

med kravene 1 miljgvurderingsloven.

Netvarket Nej til Metrost@j v/ Keld Lykke (hgringssvar nr.
30)
Netverket er etableret af naboer til M3, som oplever

problemer med vedvarende stgj og vibrationer fra M3.
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Netverket foresldr, at M5 graves dybt ned, sa stej og
vibrationer udgads, at det sikres at BAT-princippet
anvendes, sa de bedst mulige lgsninger sikres, at
Metroselskabet anvender andre radgivere end Rambgll til at
bedgmme problemstillinger, og at den kommende drift og
vedligeholdelse af M5 vil blive varetaget af et effektivt
driftsselskab. Netvarket stiller gerne deres erfaringer
med M3 til radighed og opfordrer til, at der allerede nu
etableres netvark af naboer omkring de kommende

metrostrakninger.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en redeggrelse for
og vurdering af stgj og vibrationer i anlags- og
driftsfasen, se kapitel 6.13 i afgrensningsnotatet. Af
hensyn til at mindske CO2-aftrykket vil M5 blive anlagt sé&
hgjt som muligt under hensyntagen til, hvad der er teknisk
muligt og til mindskelse af stgj og vibrationer.
Metroselskabet er forpligtet til at anvende BAT ved anlzg
og drift af M5.

Udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten er pt i udbud,
og Metroselskabet forventer at tildele kontrakten til en
radgiver indenfor den narmeste tid. Metroselskabet vil

igangsette informationstiltag mv. i forhold til kommende
naboer til metrobyggeriet, nar der er truffet beslutning

om linjefgring og finansiering af projektet.

DR (hgringssvar nr. 31)

DR finder, at etableringen af en station ved DR Byen vil
skabe vasentlige udfordringer for DR og dets brugere, ikke
mindst for Koncerthuset. DR navner 3 udfordringer som DR
har veret i dialog med Kgbenhavns Kommune om: DRs og
Koncerthusets parkeringsbehov, akustisk pavirkning af
produktioner og DRs eget byggeprojekt pa

parkeringsarealet.

DR gnsker blandt andet, at DRs tidligere fremsatte
forslag, der indebzrer en @ndret placering af
sporskiftekammeret, undersgges som alternativ i
miljgkonsekvensrapporten, og at der foretages en vurdering
af kumulative effekter som fglge af opfgrelse af
parkeringshus til DR samtidig med metrobyggeri. DR
forbeholder sig sin retsstilling i forhold til et evt. tab
pd baggrund af metroprojektet. DR gnsker endvidere en

meget grundig undersggelse af metrobyggeriets konsekvenser
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for DRs parkeringsfaciliteter og konsekvenser for
koncerter og optagelser i relation til stgj og vibrationer

i anlegs- og driftsfasen i miljgkonsekvensrapporten.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

Kgbenhavns Kommune vurderer, at forslaget om en
forskydning af sporskiftekammeret vil have negative
konsekvenser 1 forbindelse med anlag og sarligt drift af
metroen. Dette pa grund af, at det vil krave en lukning ad
Jrestads Boulevard i en del af anlazgsfasen, og at en
afstand pa 180-200 m mellem hhv. perron og
sporskiftekammeret vil medvirke til, at togfrekvensen
bliver reduceret ved planlagt vedligehold og i forbindelse
med uplanlagte driftsforstyrrelser, hvilket medfgrer en
ringere service for passagerne sammenlignet med situation,

hvor perron og sporskifte er placeret samme sted.

Handtering af parkering og evt. kumulative effekter vil
indgd i miljokonsekvensrapporten, ligesom betydningen af
st@j og vibration for DR vil indgd i

miljgkonsekvensrapporten.

Det er forventningen at Metroselskabet og DR lgbende kan
koordinere og afklare tekniske grenseflader, nar processen

med miljgkonsekvensvurderingen er startet op.

Ngrrebro Lokaludvalg (hgringssvar nr. 32)

Lokaludvalget mener, at hgringsfristen er alt for kort.
Lokaludvalg mener at udbygningen af linjen til en
ringforbindelse skal opprioriteres, saledes at etapen
mellem Kgbenhavn H og @sterport bliver en del af
etableringen og dermed begraenser miljegpavirkning i den
samlede anlagsfase. Lokaludvalget har spurgt sit
borgerpanel og 58% af de adspurgte bakker op om en

metrostation pd Indre Ngrrebro.

Miljgkonsekvensvurderingen for metrolinje M5 bgr sdledes
ogsa omhandle forslaget om linjefgringen @sterport -

Rigshospitalet - Stengade - Forum - Kgbenhavn H.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger
Det vil pd& sigt vere muligt at afslutte M5 som en samlet
ringforbindelse, men denne miljgkonsekvensvurdering

omhandler alene strakningen fra Kgbenhavn H til @sterport.
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I tilknytning til miljgkonsekvensvurderingen vil der blive
udarbejdet en perspektivanalyse af muligheden for at kunne
lukke ringen med en metrostrzkning fra Kgbenhavn H til
Jsterport med stationer ved Gammel Kongevej, Forum,
Stengade og Rigshospitalet og mulighed for at etablere en
afgrening pa linjen mod Brenshgj/Nordvest.
Perspektivundersggelsen vil omhandle trafikale effekter og
anlaegsgkonomi, men vil ikke omfatte de sadvanlige forhold

i en miljgkonsekvensvurdering om miljgforhold mv.

Miljgstyrelsen (hgringssvar nr. 33 og 39)

Miljgstyrelsen ggr opmerksom pd, at styrelsen har igangsat
et arbejde, der skal undersgge sammenhzngen mellem mulige
mdlemetoder for kortvarige, lavfrekvente handelser og
genevirkningen belyst ud fra lyttetests og at give
anbefaling til de bedst egnede metoder samt at komme med
forslag til grenseverdier for lavfrekvent stgj. Arbejdet kan
fa indflydelse pa vurdering af lavfrekvent stej fra
metrolinjer i forhold til Miljgstyrelsens nuvarende
regelset. Miljgstyrelsen forventer pa baggrund af arbejdet
at udarbejde et tilleg til orienteringen om lavfrekvent stg]j
fra 1997, som hidtil har dannet grundlag for vurderinger af
lavfrekvent/strukturbdren stegj fra metrolinjer. Der

foreligger et teknisk notat som kan eftersendes.

Miljgstyrelsen ggr endvidere opmerksom pa, at det bgr fremgad
af afgrensningsudtalelsen, at miljgkonsekvensrapporten skal
indeholde en beskrivelse og vurdering af projektets
overensstemmelse med gzldende vandplanlegning og § 18 i
lov om havstrategi. Der er tale om redeggrelser for
selvstendige og obligatoriske vurderinger, hvis indhold

ikke kan begranses efter miljgvurderingsloven mv.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Det vil blive indarbejdet i afgransningsudtalelsen, at
miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse og
vurdering af projektets overensstemmelse med galdende
vandplanlegning og lov om havstrategi, og at der er tale
om obligatoriske vurderinger.

Kommunen afventer den nye orientering om lavfrekvent stgj.

Aalborg Portland (hgringssvar nr. 34)
Aalborg Portland bakker overordnet op om en
miljgkonsekvensvurdering af M5, som er et vigtigt og

ngdvendigt projekt. Aalborg Portland ser frem til, at alle
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konsekvenser, herunder de samfundsgkonomiske konsekvenser,

belyses i miljgkonsekvensvurderingen.

Det er centralt for Aalborg Portland, at der undersgges
andre placeringer af KVC og byggeplads end Prgvestenen, og
det er ngdvendigt med sikkerhed for erstatningsarealer,

hvis placering af KVC pa Provestenen ikke @ndres.

Alle konsekvenser ved at reducere erhvervsomradet,
herunder omkostninger og pavirkninger ved
erstatningsarealer ved opfyld eller etablering af
tilsvarende havnekapacitet andre steder, bgr indga i
miljgkonsekvensrapporten. Der henvises til en rapport
udarbejdet af Niras som blandt andet dokumenterer, at det
ikke er muligt at placere erhvervsaktiviteterne andre
steder 1 hovedstadsomradet, og at selv flytning af fa&
virksomheder fra Prgvestenen vil medfgre flere mio. ekstra
lastbilkilometer og flere tusinde tons ekstra CO2-
udledning.

Emissioner, fx stev og flyverust, kan pavirke et KvVC-anlag
og bgr indgda i miljgkonsekvensvurderingen sammen med en
forudsetning om kontinuerlig drift af erhvervshavnen,
tilkgrselsforhold til Prgvestenen ved vurderingen af et
evt. teknikspor, fremtidigt arealbehov til en
gresundsmetro samt kumulative effekter som fglge af anlzg
af @stlig Ringvej og udvidelse af Prgvestenen. Ligeledes
bor jordforureningen pa& Prgvestenen undersgges og en
vurdering af meromkostninger, CO2-udledning og mere trafik
ved en reduktion af erhvervshavnearealet bgr indga.
Endelig bgr forsyningssituationen og forsyningssikkerhed
indga som et selvstendigt parameter 1

miljgkonsekvensvurderingen.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger

I miljokonsekvensrapporten belyses placeringen pa
Prgvestenen nord for jordvolden og mulighederne for
optimering af KVC-anl®gget, herunder om det kan optage
mindre areal, trakkes vest vak fra kajkanten eller
placeres langere mod syd pa den nuvarende jordvold.
Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til
miljepdvirkninger ved en evt. alternativ placering af
arbejdsplads og KVC pa Prgvestenen, sdledes at

erhvervsarealerne ikke pavirkes.
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Kgbenhavns Kommune er opmarksom pad sikringen af
erhvervshavnens behov og har haft en indledende dialog med
Dansk Industri om problemstillingen. Det skal i det videre
forlgb undersgges, hvordan en placering af KVC-anl&gget
kan ske uden, at erhvervsarealerne pavirkes vasentligt,
sdledes at anlagget tager hensyn til bl.a. kajadgang,
oplagsplads mv. Dialogen forventes at fortssztte undervejs

i den kommende proces for miljgkonsekvensvurderingen.

En miljgkonsekvensrapport indeholder en undersggelse og
vurdering af, hvilke vasentlige indvirkninger et projekt
kan forventes at fa p&d miljeset i bred forstand, men ikke

en egentlig samfundsgkonomisk analyse af projektet.

En vurdering af alternative placeringer pa og ved

Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten.

Kommunen kvitterer for forslaget om erstatningsareal til
virksomhederne via opfyldt. Forslaget er videresendt til
grundejer By & Havn mhp at indgd i deres og CMPs

drgftelser med virksomhederne pa& Prgvestenen.

I det omfang opfyld vurderes at kunne indgd i et rimeligt
alternativ til det fremlagte hovedscenarie med henblik pa
at reducere KVC-anlaggets og arbejdspladsens arealbehov pa
Prgvestenen, vil en vurdering af den forventede
miljemessige indvirkning fremga af

miljgkonsekvensrapporten.

Projektet er ikke til hinder for, at arealbehov til

virksomhederne pa& Prgvestenen kan lgses ved opfyld.

Ngdvendige anleg til en afgrening til evt. kommende
@resundsmetro og angivelse af sarskilt arealbehov hertil
vil indgd i miljekonsekvensvurderingen, men en vurdering
af gvrige anleg til etablering af en @resundsmetro vil

ikke indgd i miljskonsekvensrapporten.

Betydningen af emissioner, kumulative effekter som fglge
af @stlig Ringvej og betydningen af jordforureningen pa
Prgvestenen vil indgd i miljokonsekvensrapporten. Alle
vesentlige miljgmessige pavirkninger ved en evt. reduktion
af erhvervshavnearealet vil indgd i
miljskonsekvensrapporten. Eventuelle pdvirkninger pa
forsyningssikkerheden vil indga i

miljgkonsekvensrapporten.
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Trafikstyrelsens bemarkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil skulle forholde sig til
muligheder for en alternativ placering af KVC-anla&gget og

arbejdspladsen, der ikke pavirker erhvervshavnen.

G/F Villabyen Dyveke (hgringssvar nr. 35)
Grundejerforeningen forventer, at erfaringer vedrgrende
miljggener i anlegs- og driftsfasen, som beskrevet i
hvidbogen fra Cityringen inddrages, sa& beboerne oplever
ferre gener end ved tidligere projekter.
Grundejerforeningen vil ikke tillade gennemkgrende tung
transport pad grundejerforeningens fallesveje uden klar
aftale om udbedring af eventuelle skader.
Grundejerforeningen gnsker endvidere at blive orienteret
og hgrt lgbende i forbindelse med VVM-processen og gnsker
en kontaktperson som kan kontaktes i perioden fra nu og
10-15 &r frem.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en redeggrelse for
og vurdering af stgj og vibrationer i anlags- og
driftsfasen, se kapitel 6.13 i afgrensningsnotatet.
Metroselskabets erfaringer fra tidligere metrobyggeri vil
blive inddraget.

Der forventes ingen gennemkgrende tung trafik pa
grundejerforeningens veje. Hvis der mod forventning bliver
gennemkgrende tung trafik, vil alle evt. skader blive
udbedret af Metroselskabet.

N&ar Metroselskabet har udarbejdet
miljgkonsekvensrapporten, vil rapporten komme i offentlig
hgring, hvor alle har mulighed for at indsende deres
bemerkninger til rapporten. De indkomne bemzrkningerne vil
indgd i den politiske behandling af ansggningen om
tilladelse til projektet (VVM-tilladelsen).

Metroselskabet vil igangsette informationstiltag mv. i
forhold til kommende naboer til metrobyggeriet, herunder
information om kontaktpersoner, ndr der er truffet
beslutning om linjefgring og finansiering af projektet.

Vesterbro Lokaludvalg (hgringssvar nr. 36)
Lokaludvalget mener, at der skal undersgges alternativer
til den foresldede lgsning, ikke alene et O-alternativ, og

henviser i1 den forbindelse til miljgvurderingsloven.

Lokaludvalget mener derfor, at den alternative placering i
Bernstorffsgade ved Kgbenhavn H bgr undersgges. Bade af

hensyn til beboerne og for at opnd en lettere adgang til
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busserne i1 Bernstorffsgade. Det bgr samtidig undersgges om

den underjordiske gang kan forlznges til Bernstorffsgade.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Miljgkonsekvensrapporten skal efter miljgvurderingsloven
indeholde en beskrivelse af rimelige alternativer, som er
relevante for projektet. Derudover skal hovedarsagerne til
den valgte lgsning angives, herunder en sammenligning af

miljgpdvirkningerne.

En stationsplacering i1 Bernstorffsgade er fravalgt blandt
andet, da kritiske forsyningsledninger vil blive pavirket,
og busdriften i Bernstorffsgade vil blive pavirket
negativt i1 anlegsfasen. I HOFORS hgringssvar forbindelse
med idefasehgringen frarader de en stationsplacering i
Bernstorffsgade pd grund af, at det er en
forsyningsmessigt meget kritisk og kompleks lokation.
Nerheden til M3 og M4 ved placeringen i Reventlowsgade vil
desuden lette omstigningen til M5. En placering i
Bernstorffsgade vil ikke indgd i1 miljekonsekvensrapporten,

da placeringen ikke vurderes at vare rimelig og relevant.

Placeringen af en tunnel ved Kgbenhavn H vil blive

undersggt 1 miljgkonsekvensvurderingen.

Asger Bo Andersen (hgringssvar nr. 37)

Asger Bo Andersen tilslutter sig synspunkter og krav i
hgringssvar nr. 35). Derudover gnsker Asger Bo Andersen,
at der i forhold til strzkningen @st for DR-byen til
Sundbygster Plads, sker en kvantificering af relevante
lyd- og vibrationssekvenser for alternative linjefgringer
frem mod stationsskakten og en vurdering af konsekvenser
for omradets beplantning ved et @ndret grundvandsspejl.
Det navnes, at der er mange sandlommer i undergrunden,
hvilket kan have betydning for sztninger i ejendommenes
konstruktioner, hvorfor der bgr ske en registrering af

ejendommene fogr og efter tunnelboringerne gar i gang.

Kobenhavns Kommunes bem@rkninger
Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en redeggrelse for
og vurdering af stegj og vibrationer i anla:gs- og
driftsfasen, se kapitel 6.13 i afgrensningsnotatet.
Metroselskabets erfaringer fra tidligere metrobyggeri vil
blive inddraget. Evt. konsekvenser pa baggrund af @ndret

grundvandsspejl vil indgd i miljoskonsekvensrapporten.
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Relevante ejendomme vil blive undersggt for setningsskader

fgr og efter anlazgsarbejderne.

Der henvises endvidere til kommunens bemerkninger til

hgringssvar nr. 35.

Tarnby Kommune (hgringssvar nr. 38)

Tarnby Kommune gnsker blandt andet for projektets
pdbegyndelse at blive oplyst om vasentlige indvirkninger
pa& vandindvindingsoplandet placeret i Tarnby Kommune, og
at der i miljskonsekvensrapporten redeggres for pavirkning
af badevandskvaliteten i kommunen samt tiltenkte
afvergeforanstaltninger. Endvidere gnskes der en vurdering
af kumulative pdvirkninger i forhold til indbyrdes
faktorer samt en razkke konkrete planer og projekter, og
mulig luftemissions pavirkning af kommunens borgere.
Kommunen gnsker ikke, at projektets realisering far
vesentlig indvirkning pa trafikken i kommunen og
fastholder tidligere fremsat krav om, at etablering af

tvangsrute sker uden om kommunen.

Kebenhavns Kommunes bem&rkninger

Projektet forventes ikke at pavirke indvindingsoplandet og
badevandskvaliteten i Tarnby Kommune. Hvis det mod
forventning viser sig at vere tilfeldet vil vasentlige
pavirkninger, herunder afvergeforanstaltninger og evt.

kumulativ pavirkning, fremga af miljskonsekvensrapporten.

Miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en redeggrelse for
og vurdering af kumulative effekter af projektet i
sammenhang med relevante eksisterende og godkendte
konkrete planer eller projekter samt sa vidt muligt

relevante projekter under planlegning.

Det forventes, at projektet far minimal indvirkning pa
trafikken 1 T&rnby Kommune. Miljgkonsekvensrapportens
kapitel 6.11 vil indeholde en redeggrelse og vurdering af
projektets miljgpavirkning i forhold til trafik 1 anlegs-

og driftsfasen.



