Metrolinje M5

HARINGSTYPE
Andet

OMRADE
Hele byen

TIDSPERIODE FOR HZRINGEN
8. marts 2023 til 5. april 2023

INDSENDELSESFRIST FOR HARINGSSVAR
5. april 2023

HZRING IKKE ABEN
Hgring om afgraensning af miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5

Metrolinje M5 skal understgtte en baeredygtig byudvikling i de nye omrader pa Klgverparken,
Refshalegen og Lynetteholm og afhjeelpe kapacitetsudfordringerne i det eksisterende metrosystem
mellem Amager og det gvrige Kabenhavn.

Inden der kan gives tilladelse til anlaeg af metrolinje M5 skal der gennemfgres en
miljgkonsekvensvurdering (VVM) af projektet iht. miljgvurderingsloven og VVM-bekendtggrelsen for
havne. Det betyder, at bygherre Metroselskabet skal udarbejde en miljgkonsekvensrapport for
projektet.

Miljgkonsekvensrapporten udarbejdes med udgangspunkt i en linjefaring fra Kebenhavn H til
Lynetteholm med forlaengelse til @sterport med fglgende 10 stationer:

Kgbenhavn H (Reventlowsgade)
Bryggebroen (Axel Heides Gade)

DR Byen (skiftestation)

Amagerbrogade Syd (Sundbygster Plads)
Lergravsparken (skiftestation)

Prags Boulevard

Refshalegen

Lynetteholm S

Lynetteholm N

@sterport (skiftestation)

Linjefaring og stationer fremgar af det vedlagte oversigtskort.

Fra Kgbenhavn H-Prags Boulevard miljgvurderes en tunnellgsning. Fra Prags Boulevard til umiddelbart
efter Refshalegen miljgvurderes bade en hgjbane- og en tunnellgsning. Pa Lynetteholm miljgvurderes
en hgjbanelgsning og fra Lynetteholm til @sterport en tunnellgsning. Der arbejdes med en placering af
et kontrol- og vedligeholdelsescenter til M5 pa Prgvestenen.

Kgbenhavns Kommune er myndighed pa projektet pa land, og Trafikstyrelsen er myndighed pa den
del af projektet, der ligger indenfor Kebenhavns Havns sgomrade.



Har du bemaerkninger til afgraensning af miljgkonsekvensrapporten?

Inden Metroselskabet pabegynder udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten, skal Trafikstyrelsen og
Kgbenhavns Kommune afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede oplysningerne i
miljgkonsekvensrapporten skal veere.

Metroselskabet har udarbejdet et afgraensningsnotat med selskabets forslag til, hvilke miljgforhold
der skal beskrives og undersgges naermere i miljgkonsekvensrapporten.

Til brug for udarbejdelsen af myndighedernes udtalelse sendes afgraensningsnotatet i hgring hos
bergrte myndigheder og offentligheden.

Har du forslag til yderligere miljgforhold, der bgr indga i miljgkonsekvensrapporten eller
bemaerkninger til miljgkonsekvensvurderingen i gvrigt, kan du afgive dine bemaerkninger her pa siden
frem til og med den 5. april 2023.

Hgringen vedrgrer den naevnte linjefgring fra Kgbenhavn H via Amagerbrogade Syd til Lynetteholm
med forlaengelse til @sterport. Forslag til fx andre linjefaringer vil derfor ikke vaere relevante i
forbindelse med denne hgring. Fastlseggelse af udformningen og indretningen af nye
metrostationspladser vil ske pa et senere tidspunkt i forbindelse med senere lokalplanlaegning, hvor
der ogsa vil blive mulighed for at komme med forslag og bemaerkninger.

Du kan laese mere om projektet, forslaede temaer i miljgkonsekvensrapporten og den videre proces i
vedlagte hgringsbrev.

pdfHgringsbrev afgreensningsnotat m5.pdf

pdfMetrolinje M5 lilla afgreensningsnotat.pdf

pdfM5 - oversigtskort.pdf

HORINGSSVAR

ID DATO INDSENDT AF ORGANISATION POSTNR BY
39 13.04.2023 Miljostyrelsen Miljostyrelsen 5000 Odense
(supplerende
hgringssvar)
38 13.04.2023 Tarnby 2770 Kastrup
Kommune
37 05.04.2023 Asger Bo Oeconimicus 2300 Kgbenhavn S
Andersen Emeritus
36 05.04.2023 Vesterbro Vesterbro 1658 Kebenhavn V
Lokaludvalg Lokaludvalg
35 05.04.2023 Grethe G/F Villabyen 2300 Kegbenhavn S
Stigsgaard Dyveke


https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/hoeringsbrev_afgraensningsnotat_m5.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/hoeringsbrev_afgraensningsnotat_m5.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/hoeringsbrev_afgraensningsnotat_m5.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/metrolinje_m5_lilla_afgraensningsnotat.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/metrolinje_m5_lilla_afgraensningsnotat.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/metrolinje_m5_lilla_afgraensningsnotat.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/m5_-_oversigtskort.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/m5_-_oversigtskort.pdf
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/m5_-_oversigtskort.pdf
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Svar til: Hering 60168 af: Miljgstyrelsen

APPLICATION DATE
13. april 2023

SVARNUMMER
39

INDSENDT AF
Miljgstyrelsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Miljgstyrelsen (supplerende hgringssvar)

BY
Odense

POSTNR.
5000

ADRESSE
Tolderlundsvej 5

HORINGSSVAR

Til Kgbenhavns Kommune og Trafikstyrelsen,

Kommentarer til afgraensningsnotat, dateret 8. marts 2023,
for miljckonsekvensrapport for ny Metrolinje, M5, i
Kebenhavn fra Miljgstyrelsens enhed Hav og Vandmiljo

Trafikstyrelsen og Kgbenhavns Kommune har den 8. marts 2023 2022 sendt et afgraensningsnotat for
miljgvurderingen af projektet etablering af ny metrolinje M5 i hgring. Afgreensningsnotatet er
udarbejdet af bygherre Metroselskabet A/S. Efter hgring meddeler Trafikstyrelsen og Kgbenhavns
Kommune en udtalelse om afgraensning af miljgvurderingen og dermed miljgkonsekvensrapporten for
projektet efter § 9 i bekendtggrelse nr. 517 af 24. marts 2021 om vurdering af virkning pa miljget
(VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anlaeg og
udvidelse af havne (bekendtggrelse om miljgvurdering af projekter m.v. vedrgrende erhvervshavne)
09 § § 23 i lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), jf.
lovbekendtggrelse nr. 4 af 3. januar 2023 (miljgvurderingsloven).

Miljgstyrelsen har sendt et hgringssvar til afgreensningsudtalelsen den 5. april 2023. Ved en
beklagelig fejl sendte styrelsens enhed Hav & Vandmiljg ikke sit bidrag til hgringssvar til styrelsens
koordinerende enhed inden fristen herfor. Dette bidrag eftersendes derfor nu som et supplement til
styrelsens hgringssvar, af 5. april 2023. sendt 5. april 2023.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-miljostyrelsen-0

Miljgstyrelsens enhed Hav og Vandmiljg har fglgende generelle kommentar til afgraensningsnotatet:

Det fremgar af afgreensningsnotatets punkt 6.4., (side 11), at "vurderingen af grund- og
overfladevand skal leve op til kravene i Vandrammedirektivet og Havstrategidirektivet”. | samme
afsnit er det imidlertid vurderet muligt at undlade beskrivelse og vurderinger af pavirkninger af
malsatte grundvandsforekomster og overfladevandomrader som fglge af driften af metrolinje M5 i
miljgkonsekvensrapporten (henholdsvis afsnit 7, side 11 og afsnit 3, side 12).

Miljgstyrelsen gar opmaerksom pa, at det bar fremga af afgreensningsudtalelsen, at der ved
beskrivelse og vurdering af mulige pavirkninger af malsatte overfladevandsomrader og
grundvandsforekomster skal redeggres for projektets overensstemmelse med gaeldende
vandplanlaegning, jf. § 8 i bekendtgarelse nr. 449 af 11. april 2019 om indsatsprogrammer for
vandomradedistrikter (indsatsbekendtgarelsen), og at der ved beskrivelse og vurdering af mulige
pavirkninger af havomrader, omfattet af geeldende havstrategi, skal redeggres for projektets
overensstemmelse med § 18 i lov om havstrateqi, jf. lovbekendtggrelse nr. 1161 af 25. november
2019 med senere a&ndringer (lov om havstrategi). Redeggrelse for disse vurderinger af projektets
overensstemmelse med indsatsbekendtggrelsen og lov om havstrategi skal indga i
miljgkonsekvensrapporten (de kan eventuelt fremga af saerskilte bilag til rapporten), men det er
redeggrelser for selvstaendige og obligatoriske vurderinger, hvis indhold ikke kan begraenses ved en
afgraensningsudtalelse efter bekendtggrelse om miljgvurdering af projekter m.v. vedrgrende
erhvervshavne eller efter miljgvurderingsloven. Det betyder bl.a., at det ikke er muligt at undlade at
redegere for vurderinger af, hvordan malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster
samt havomrader i og ved projektomradet vil blive pavirket - eller ikke pavirket - af projektet i
miljgkonsekvensrapporten.

Med venlig hilsen



Svar til: Hering 60168 af: Tarnby Kommune

APPLICATION DATE
13. april 2023

SVARNUMMER
38

INDSENDT AF
Tarnby Kommune

BY
Kastrup

POSTNR.
2770

ADRESSE
Amager Landevej 76

HORINGSSVAR

Hermed fremsendes, som aftalt d. 12. april 2023, et hgringssvar fra Tarnby Kommune over “Hagring
om afgraensning af indholdet af miljgkonsekvensrapport for M5”.

MATERIALE:
hoeringssvar om afgraensning af indholdet af miljoekonsekvensrapport for m5 .pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-tarnby-kommune

hoeringssvar_om_afgraensning_af indholdet_af miljoekonsekvensrapport for m5 .pdf

TARNBY KOMMUNE

BY, MILJ& OG KLIMA

Kgbenhavns Kommune &
Trafikstyrelsen

Horingssvar om afgransning af indholdet af
miljokonsekvensrapport for M5

Metroselskabet ansggte i juni 2022 Kgbenhavns Kommune og Trafikstyrelsen som
VVM-myndighed om, at igangseette en miljgvurderingsproces for metrolinje M5. | den
anledning har Metroselskabet udarbejdet et afgreensningsnotat, forud for den
kommende miljgkonsekvensvurdering, hvori de relevante miljgfaktorer, der kunne
teenkes at blive vaesentlig bergrt af projektets realisering identificeres.

Tarnby Kommune har fglgende bemaerkninger til Metroselskabets afgraensningsnotat:

| forhold til miljgfaktorerne Grund - & Overfladevand: Tarnby Kommune skal far
M5 projektets pabegyndelse oplyses om vaesentlige indvirkninger pa
indvindingsoplandet placeret i Tarnby Kommune — herunder en konkret
redeggrelse for pavirkninger af fremtidige indvinding, pavirkning af Regionens
og Kgbenhavns Lufthavne afveergeforanstaltninger mod grundvandsforurening
samt risiko for en re-mobilisering af Kommunes kortlagte forureningsomrader.

Yderlig skal miljgkonsekvensrapporten redeggre for pavirkninger af
badevandskvaliteten i Tarnby Kommune som konsekvens af afledt
overfladevand, oppumpet grundvand, renset procesvand og regnvand fra M5
byggepladser til havet samt tiltaenkte afvaerge- og
monitoreringsforanstaltninger.

Dertil skal vurderingen Grund- & overfladevand forholde sig til de kumulative
pavirkninger med de indbydes faktorer samt andre planer og projekter —
herunder etableringen af @stlig Ringvej, Udvidelse af @resundsmotorvejen,
udvidelse af Kastrup Lufthavn Station, Kystsikring af Amager, Planlaegning for
boliger og erhverv samt plan for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn m.v.

| forhold til Luft - emissioner, stev & lugt: Der skal oplyses og redeggares for
mulig luftemissions pavirkning af Tarnby Kommunes borgere i forbindelse med

12. april 2023

Vores ref.: 09.40.15-K04-23-
549059

Direkte nr.: +4532471518
Medarbejder: msm.tf

NATUR, MILJG OG KLIMA

msm.tf@taarnby.dk



hoeringssvar_om_afgraensning_af indholdet_af miljoekonsekvensrapport for m5 .pdf

TARNBY KOMMUNE

BY, MILJ& OG KLIMA

anlaegsfasen — herunder kumulative pavirkninger med indbyrdes faktorer samt
med andre planer og projekter.

e | forhold til Trafik: TArnby Kommune har i et tidligere hgringssvar til, davaerende
Transport- og boligministeriet, over "anleegslov for Lynetteholm” og over
Trafikstyrelsens “strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm”, fremsendt bemeerkninger til
at, hhv. lovens udarbejdelse og planens realisering, ikke ma fa veesentlige
negative pavirkninger pa trafikforholdene i Tarnby Kommune — herunder
negative pavirkninger af Amager Strandvej og Amager Landevej.

I lighed med tidligere hgringssvar fastholder Tarnby Kommune at projektets
realisering ikke ma fa en vaesentlig indvirkning pa trafikken i Tarnby Kommune
og fastholder herved et krav om etablering af en tvangsrute uden om Tarnby
Kommune, hvor en styring af trafikken konkret skal sikre at M5 projektet ikke
merbelaster vejnettet i Tarnby Kommune.

Dertil skal miljgkonsekvensrapporten belyse projektets kumulative indvirkninger
pa trafikken i forhold til indbyrdes miljgfaktorer samt med andre planer og
projekter — herunder en redeggrelse for det tidsmaessige sammenfald med
andre planer og projekter, der kan have veesentlig indvirkning pa trafikken i
Tarnby Kommune samt projekteringen af Kommunes egne projekter.

Baggrund

Et politisk flertal i Folketinget og Kgbenhavns Borgerrepraesentation har gnsket at
undersgge, hvordan en ny metrolinje M5 kan understatte en baeredygtig byudvikling i
de nye omrader pa Klgverparken, Refshalegen og Lynetteholm og lgse kapacitets-
udfordringerne i den eksisterende metro mellem Amager og det avrige Kgbenhavn.

Pa baggrund af ansagning fra Metroselskabet, besluttede Borgerrepraesentationen
derfor den 25. august 2022 at igangsaette en miljgvurderingsproces for metrolinje M5
og gennemfare en indledende idéfase-hgring med udgangspunkt i to mulige
linjefgringer. En linjefaring fra sterport til Lynetteholm og en linjefaring fra Kebenhavn
H via Amagerbrogade til Lynetteholm.

Idéfasehgringen blev afholdt den 5. september - 31. oktober 2022, og Kebenhavns
Kommune modtog 381 haringssvar. Pa baggrund af idéfasehgringen har Kgbenhavns
Kommunes @konomiudvalg den 21. februar 2023 besluttet, at en linjefering fra
Kgbenhavn H via Amagerbrogade Syd til Lynetteholm med forleengelse til Dsterport
skal ligge til grund for afgraensningen af miljgkonsekvensrapporten.

Kgbenhavns Kommune er myndighed for projektet pa land, og Trafikstyrelsen er
myndighed for den del af projektet, der ligger indenfor Kabenhavns Havns sgomrade.

Inden der kan meddeles tilladelse til anleeg af metrolinje M5 skal der gennemfares en
miljgkonsekvensvurdering (VVM) af projektet iht. miljgvurderingsloven for Kabenhavns
Kommunes del af projektet og i henhold til VVM-bekendtggrelsen for havne (BEK. 517
af 24. marts 2021) for Trafikstyrelsens del af projektet. Det betyder, at Metroselskabet
skal udarbejde en miljgkonsekvensrapport med en beskrivelse af projektets forventede
vaesentlige indvirkninger pa miljget mv.




hoeringssvar_om_afgraensning_af indholdet_af miljoekonsekvensrapport for m5 .pdf

TARNBY KOMMUNE

BY, MILJ& OG KLIMA

I henhold til Miljgvurderingslovens § 23 og BEK nr. 517 af 24. marts 2021 skal
myndighederne udarbejde et afgraensningsnotat om, hvor omfattende og detaljerede de
oplysninger skal veere, som bygherren skal fremleegge i miljgkonsekvensrapporten.

Venlig hilsen

Betina Grimm
Centerchef

Mikkel Sillesen Matzen
Miljgmedarbejder




Svar til: Hering 60168 af: Asger Bo Andersen

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
37

INDSENDT AF
Asger Bo Andersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Oeconimicus Emeritus

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Breidablik Allé 12

HORINGSSVAR

Hgringssvar til Kebenhavns Kommune om afgraensning af miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5
vest for Sundbygster Plads.

Dette hgringssvar vedrgrer mulige miljgkonsekvenser for M5-streekningen under G/F Dyveke og G/F
Gimle frem mod gst fra DR-byen til den pataenkte station under Sundbygster Plads. Jf. vedhaeftede
billede

Undertegnede kan fuldt tilslutte sig betragtninger og kravene, naevnt i hgringssvar nr 35 fra "min" G/F
Dyveke

Derudover vil jeg pege pa folgende

Specielt gnsker jeg, at afgraensningerne af miljgkonsekvenserne ngje kvantificerer de relevante lyd-
og vibrationskonsekvenser for vort omrade ved forskellige alternative linjefaringer (geografisk-
horisontalt og vertikalt/dybde) frem mod de alternative placeringer (geografisk-horisontalt og
vertikalt/dybde) af stations-skakten.

For sa vidt angar afgreensningerne af miljgkonsekvenserne for grundvandsspejlet i vort omrade skal
konsekvenserne for omradets beplantninger med traeer (herunder de af foreningerne bekostede
vejtreeer, jf vedhaeftede billede) vurderes og kvantificeres for bade anlaegsfasen og driftsfasen.

Omradets let ggede kote-hgjder i forhold til tilgraensende omrader er tydelige. Alligevel har
undertegnede ved forskellige udgravninger de senere ar i omradet i forbindelse med nybyggerier
flere gange observeret mange sandlommer fra forne geologiske tider, hvor Amagers strandlinjer
abenbart har vaeret taettere pa.

"Forstyrrelser" fra tunnelboringerne (og senere fra rystelser og vibrationer fra driften) af sadanne
stgrre eller mindre sandlommer i undergrunden indebaerer risici for saetninger i ovenliggende


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-asger-bo-andersen

ejendommes konstruktioner.

Derfor ma ejendomme, der kommer til at ligge mere eller mindre direkte oven pa M5's konkrete
linjefgring - uden udgift for ejerne - ngje registreres for savel "manglende" som eksisterende
saetninger, inden (!) tunnelboringerne gar i gang. Grundejerne skal underrettes om indholdet af disse
registreringer.

Asger Bo Andersen
MATERIALE:

thingvalla alle - septeber 2021 img 6578dok.jpg
m5 - oversigtskort udsnit hoering20230318b cirkel.jpg
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Svar til: Hgring 60168 af: Vesterbro Lokaludvalg

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
36

INDSENDT AF
Vesterbro Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Vesterbro Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1658

ADRESSE
Lyrskovgade 4, 4. sal

HARINGSSVAR
Vedr afgraensning af Miljgkonsekvensrapport.

Der skal som en del af VVMredeggrelsen undersgges alternativer til den foresladede lgsning. Dette
faler af lovgivningen for VVMredeggrelser. Og det er ikke altid nok kun at undersgge nul-lgsningen.
Altsa det ikke at bygge Metroen.

Det bgr derfor undersgges, hvad den alternative placering af Metrostoppestedet ved
Hovedbanegarden vil medfare. Altsa en placering i Bernstorffsgade.

Lgsningen vil dels spare lokale beboere for - igen - at blive udsat for den stgj, der kommer af at veere
naboer til et byggeri.

Men mere vaesentligt vil der derudover ogsa kunne opnas en lettere adgang til busserne, der jo i stort
omfang er langt om af denne indgang til Hovedbanegarden.

Det bgr i samme ombaering undersgges, om den underjordiske gang fra Metrostationen i
Stampesgade og under sporene pa Hovedbanegarden kan forleenges ud under Bernstorffsgade.

Med venlig hilsen
Thomas Egholm,

Forperson, Vesterbro Lokaludvalg


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-vesterbro-lokaludvalg

Svar til: Hering 60168 af: Grethe Stigsgaard

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
35

INDSENDT AF
Grethe Stigsgaard

VIRKSOMHED / ORGANISATION
G/F Villabyen Dyveke

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Thingvalla Alle 49,1.

HORINGSSVAR

Heringssvar til Kebenhavns Kommune om afgraensning af miljgkonsekvensrapport for
metrolinje M5

| grundejerforeningerne Villabyen Dyveke og Gimle er vi blevet opmaerksomme pa, at M5’s linjefaring
formodentlig vil skeere igennem vores grundejerforeninger - som det det fremgar af skitsen over 'lilla
linjefaring’.

Vi forventer, at erfaringerne vedr. miljggener i anleegs- og driftsfasen, som beskrevet i Hvidbogen fra
Cityringen, alle inddrages, saledes at beboerne her oplever faerre gener end det er oplevet i tidligere
projekter.

Vi ger opmaerksom pa, at vi ikke agter at tillade gennemkgrende, tung transport pa vores private
faellesveje i anlaegsfasen af metrolinje og metrostation pa Sundbygster Plads - med mindre vi indgar
en klar aftale om, at alle skader udbedres efter afsluttet anlaegsproces. Anlagsarbejdet ma ikke
paleegge grundejerne udgifter, idet foreningerne selv varetager vedligehold af veje og fortove.
Desuden har vi pa disse veje mange blgde trafikanter.

Vi minder om, at dette er et villakvarter, med villaer bygget i farste halvdel af forrige arhundrede,
derfor gnsker vi at blive orienteret og hart lsbende ogsa i forbindelse med VVM-redeggrelsen. Saledes
gnsker vi 0gsa at have en referenceperson, som vi kan henvende os til i hele fasen fra nu og i de
naeste 10 -15 ar.

Pa vegne af bestyrelserne i grundejerforeningerne Gimle og Villabyen Dyveke i Sundbyvester,


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-grethe-stigsgaard

Frederik Simonsen Grethe Stigsgaard
Thingvalla Allé 4, st. 2300 Thingvalla Allé 49, 1. 2300

E-mail: fsvenning@gmail.com E-mail: forperson@gfdyveke.dk



Svar til: Hgring 60168 af: Christian Elleby

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
34

INDSENDT AF
Christian Elleby

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Aalborg Portland A/S

BY
Aalborg @st

POSTNR.
9220

ADRESSE
Rerdalsvej 44

HARINGSSVAR

Centralt for Aalborg Portland er, at VVM-undersggelsen bgr omfatte andre
placeringer af kontrol- og vedligeholdelsescentret (KVC / CMC) og byggeplads end
det af Metroselskabet anviste. Hertil kommer, at det er ngdvendigt med sikkerhed
for erstatningsareal ved en arealudvidelse af Prgvestenen til gavn for bergrte
virksomheder, hvis placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescentret (KVC / CMC)
og byggeplads ikke aendres.

Se vedheeftede hgringssvar for detaljerede bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Christian Elleby

Supply Chain & Procurement Director

MATERIALE:
hoeringssvar til afgraensningsnotat for miljoekonsekvensrapport for metrolinje m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-christian-elleby

hoeringssvar til_afgraensningsnotat _for_miljoekonsekvensrapport for metrolinje._m5.pdf
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Hgringssvar til afgraensningsnotat for miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5

Aalborg Portland A/S
Aalborg, 5. april 2023

Aalborg Portland A/S bakker helt overordnet op om, at miljgkonsekvensvurdere metrolinjen M5, jf. vort
hgringssvar til idéfasen.

Det er Aalborg Portlands opfattelse, at M5 er et vigtigt og ngdvendigt projekt — bade i forhold til at
fremtidssikre mobiliteten i Kgbenhavn og i forhold til en hensigtsmaessig byudvikling. Vi ser derfor frem til
at konsekvenserne — herunder ikke mindst de samfundsgkonomiske konsekvenser —ved projektet
belyses i den kommende konsekvensvurdering.

Centralt for Aalborg Portland er, at VVM-undersggelsen bgr omfatte andre placeringer af kontrol- og
vedligeholdelsescentret (KVC / CMC) og byggeplads end det af Metroselskabet anviste. Hertil kommer, at
det er ngdvendigt med sikkerhed for erstatningsareal ved en arealudvidelse af Prgvestenen til gavn for
bergrte virksomheder, hvis placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescentret (KVC / CMC) og byggeplads
ikke @endres.

Afgraensningsnotatet bgr sikre, at alle konsekvenser af at reducere erhvervsomradet pa Prgvestenen
medregnes i miljpkonsekvensvurderingen af M5 - bade i anlaegs- og driftsfasen.

Dette kan ske enten som en vurdering af anslaede omkostninger og pavirkninger fra etablering af
erstatningsareal via opfyld ved Prgvestenen, i stedet for det erhvervsareal, der matte afgives til KVC pa
Prgvestenen. Eller det kan ske som en vurdering af de anslaede omkostninger ved at etablere en
tilsvarende havnekapacitet andetsteds pa Sjzelland, indbefattet de medfglgende omkostninger og
miljgpavirkninger ved den markant ggede lastbiltransport til/fra Kgbenhavn. En nyopfgrelse af Aalborg
Portlands type Prgvestenen anlaeg pa en anden lokation vaere saerdeles investeringstung. De samlede
anlaegsomkostninger ved en relokalisering af vores anlaeg vil Igbe op i et tre-cifret millionbelgb.

Det bemaerkes i den forbindelse, at NIRAS i sin rapport for Erhvervsforeningen ved Kgbenhavns Havn
("Betydningen af virksomhederne i Terbulkomradet pa Prgvestenen”) har belyst manglen pa alternative
placeringsmuligheder i hovedstadsomradet for virksomheder og tunge erhvervsaktiviteter. Rapporten
dokumenterer, at det ikke er en mulighed blot at antage, at virksomhederne og aktiviteterne kan finde
andre placeringer i hovedstadsomradet, da sadanne ikke findes.

Den transport, som i dag foregar via Prgvestenen, men som i fremtiden ma forventes at skulle finde
alternative veje, bgr ogsa indga i beregningerne. NIRAS’ rapport har givet et seerdeles forsigtigt bud pa,
hvor store emissioner, der kan vaere tale om. Selv i et lille scenarie, hvor kun fa virksomheder ma fraflytte
Prgvestenen, kan det medfgre store konsekvenser i form af flere millioner ekstra lastbilkilometer og
tusindvis af ekstra tons CO2 arligt. @get trafik ved indskreenkning af erhvervsarealet pa Prgvestenen, og
konsekvenserne heraf bgr derfor i sa fald indga under 6.2 om menneskers sundhed, under 6.5. om
emissioner, under 6.6.2 om Klimabelastning samt under 6.11 om Trafik.

De fglgende konsekvenser bgr endvidere medregnes i konsekvensvurderingen, uanset om der - som anfgrt
ovenfor - vurderes pa konsekvenser af erstatningsareal pa Prgvestenen, eller om der vurderes pa
erstatningsareal andre steder pa Sjeelland med tilhgrende lastbiltransporter:

= Ved en placering af KVC pa Prgvestenen vil der vaere emissioner, der kan pavirke driften af M5. Dette
kan eksempelvis veere st@v og flyverust fra de bestaende havne- og erhvervsaktiviteter, eller det kan
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vaere maritime pavirkninger (fx havsalt). Sddanne forhold bgr belyses. Muligvis under afsnit 6.5, men
kan ogsa veaere 6.7.

=  Miljgkonsekvensvurderingen bgr generelt forudsaette kontinuerlig drift af erhvervshavnen i
anlaegsfasen, herunder en hensyntagen til forsyningssikkerheden (se mere herom nedenfor)

= Tilkgrselsforhold til Prgvestenen bgr indga i vurderingen af et eventuelt teknikspor (afsnit 4)

» | forbindelse med undersggelsen af en mulig afgrening fra M5 til en evt. fremtidig @resundsmetro
(afsnit 4) bgr der ogsa belyses det ggede arealbehov pa Prgvestenen til KVC i anlaegs- og driftsfase af en
evt. @resundsmetro, herunder ogsé behovet for erstatningshavneareal.

= | forhold til de kumulative effekter (afsnit 4.3), sa bgr bl.a. vibrationer, stgv og andre pavirkninger fra
anlaegsfasen af en gstlig ringvej, en udvidelse af Prgvestenen mv., ogsa indga i vurderingen.

= Jordforurening pa Prgvestenen bgr indga i vurderingen under afsnit 6.3. Jorden pa og omkring
Prgvestenen er abenlyst forurenet efter tidligere artiers industrielle aktiviteter i omradet. Det er derfor
vaesentligt, at der foretages konkrete undersggelser af jorden i omradet med henblik pa at sikre et
tilstraekkeligt solidt vidensgrundlag om jordbundsforholdene. | modsat fald vil det kunne pavirke
projektgkonomien negativt, hvis jorden pa og omkring Prgvestenen viser sig mere forurenet end
antaget.

= Der bgr under 6.12 foretages en opggrelse af meromkostninger, CO2-udledning og gget trafikarbejde
for ramaterialer til projektet ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og derved
begraensning af importmulighederne for rastoffer ad sgvejen. Her bgr det ogsa indtaenkes, at
forsyningssituationen i Kgbenhavn allerede nu er presset, og med en yderligere indskraenkning af
havneinfrastrukturkapaciteten risikeres det, at det i fremtiden kan blive vanskeligt at forsyne
Kgbenhavn med kritiske rastoffer til anlaeg og byggeri — herunder til M5 selv.

Endelig bgr forsyningssikkerhed generelt vaere et parameter i konsekvensvurderingen. Selve ordet
forsyningssikkerhed er end ikke naevnt i afgreensningsnotatet, hvilket Aalborg Portland finder er en stor
mangel. Forholdet er sa vaesentligt, at det bgr belyses i et selvstaendigt kapitel. Central er den generelle
forsyning af Kgbenhavn og resten af hovedstadsomradet, som foregar via Prgvestenen, herunder bade med
breendstoffer, rastoffer, byggematerialer og andre vigtige varetyper.

Aalborg Portland er overbevist om, at der kan findes Igsninger for M5, herunder isaer for placeringen af
KVC, som mindsker de negative konsekvenser for samfundet. Vi ser derfor frem til at fglge VVM-processen.

Om Aalborg Portland A/S

Aalborg Portland A/S er Danmarks eneste cementproducent og rader over en af Nordeuropas stgrste
cementfabrikker beliggende i Aalborg samt siloanlaeg i havne over hele landet. Fabrikken i Aalborg
producerer arligt mere end 2,3 millioner tons fordelt pa gra og hvid cement, som afsaettes i Danmark og det
gvrige Nordeuropa. Aalborg Portland A/S leverer cement til brug for bade private og offentlige byggerier,
herunder stgrre infrastrukturprojekter.

Aalborg Portland A/S beskaeftiger godt 350 medarbejdere i Danmark. Et mangearigt fokus pa miljg- og
energiinvesteringer har resulteret i, at fabrikken i dag er anerkendt som en af de mest ressourceeffektive
cementfabrikker i verden.

Aalborg Portland A/S er en del af Aalborg Portland Holding Koncernen, der i 2021 omsatte for over 10
milliarder kroner og har mere end 3.000 medarbejdere. Aalborg Portland Holding er moderselskabet for en
raekke cement- og betonvirksomheder i blandt andet Norden, Belgien, USA, Tyrkiet, Egypten, Malaysia og
Kina. Herudover har koncernen aktiviteter inden for udvinding og afszetning af tilslagsmaterialer (granit og
grus) samt genanvendelse af affaldsprodukter.




Svar til: Hering 60168 af: Miljgstyrelsen

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
33

INDSENDT AF
Miljgstyrelsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Miljgstyrelsen

BY
Odense C

POSTNR.
5000

ADRESSE
Tolderlundsvej 5

HARINGSSVAR
Til Kgbenhavns Kommune

Tak for jeres henvendelse til Miljgstyrelsen vedr. Hgring om afgraensning af miljgkonsekvensrapport
for metrolinje M5

Efter modtagelsen af jeres henvendelse er denne sendt i intern hgring i styrelsen ved flere enheder.
Fglgende enheder er vendt retur med bemaerkninger til hgringen:

Arter og Naturbeskyttelse:

Har ingen bemaerkninger til hgringen

Erhverv:

Miljgstyrelsen ger opmaerksom pa, at styrelsen har igangsat et arbejde, der skal undersgge
sammenhangen mellem mulige malemetoder for kortvarige, lavfrekvente haendelser og
genevirkningen belyst ud fra lyttetests og at give anbefaling af de bedst egnede metoder samt at
komme med forslag til greensevaerdier for lavfrekvent staj. Arbejdet kan fa indflydelse vurdering af
lavfrekvent stgj fra metrolinjer i forhold til Miljgstyrelsens nuvaerende regelsaet. Miljgstyrelsen
forventer pa baggrund af arbejdet at udarbejde et tillaeg til Orienteringen om lavfrekvent stgj fra
1997. Orienteringen har hidtil dannet grundlag for vurderinger af lavfrekvent/strukturbaren stej fra
metrolinjer.

Der forelaegger nu et teknisk notat, som Trafikstyrelsen kan fa tilsendt, hvis det er gnsket.
Virksomheder:

Har ingen bemaerkninger til hgringen.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-miljostyrelsen

Skulle der opsta spgrgsmal, er | velkommen til at kontakte undertegnede.



Svar til: Hering 60168 af: Noerrebro Lokaludvalg

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
32

INDSENDT AF
Ngrrebro Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Ngrrebro Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Ngrrebrogade 208

HARINGSSVAR
Se vedheeftet hgringssvar.
MATERIALE:

hoeringssvar fra noerrebro lokaludvalg vedr. hoering om afgraensning af miljoekonsekvensrapport for
metrolinje m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-norrebro-lokaludvalg

hoeringssvar_fra_noerrebro_lokaludvalg vedr. hoering_om_afgraensning_af miljoekonsekvensrapport

_for_metrolinje_m5.pdf

Sekretariatet for Norrebro Lokaludvalg
Okonomiforvaltningen

Heringssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. hering om
afgraensning af miljckonsekvensrapport for metrolinje
M5

Ngrrebro Lokaludvalg mener at hgringsfristen er alt for kort. Fire uger er
ikke nok til at behandle hgringsmaterialet ordentligt, og inddrage
borgerne.

Ngrrebro Lokaludvalg er af den opfattelse at udbygningen af linjen til en
ringforbindelse skal opprioriteres. Dvs. at der begr indtaenkes en etape,
hvor boremaskinerne vendes enten ved @sterport eller Kebenhavn H,
saledes at etapen herimellem bliver en del af etableringen og dermed
begraenser miljgpavirkning i den samlede anleegsfase. Det ma
forudseettes at stationerne, nar ringen sluttes (@sterport,
v/Rigshospitalet, v/Stengade og Forum) er underjordiske. Det bar
vurderes om det er mere skdnsomt at anvende et andet
udgravningsprincip i forhold til anleeg af underjordiske stationer, nar
henses til afgreensningsnotatet afsnit 6.2 og 6.3. Dette ses ogsé at have
betydning for projektbeskrivelse 4.0 og 4.1. herunder den senere
lokalplanleegning af stationsforpladser mm.

Ngrrebro Lokaludvalg bakker op om en metrostation i Stengade som en
del af M5, en sammenhaengende metroring. Vi har hert vores
borgerpanel om de bakker op om en metrostation pé Indre Ngrrebro og
det gor 58% af de adspurgte (2.136 borgere pa Ngrrebro). Derfor
mener vi at miljgkonsekvensvurderingen (VVM) for metrolinje M5 ogsa
ber omhandle forslaget om linjeferingen @sterport - Rigshospitalet -
Stengade - Forum - Kgbenhavn H. Stationerne v/Rigshospitalet og
Forum vil direkte have effekt, som stationsnaere for beboerne pa
Ngrrebro. Denne faktor kan direkte inddrages i
miljgkonsekvensrapportens afsnit 6.7, 6.8, 6.10 og 6.11 og danne et
sagligt beslutningsgrundlag for den videre debat om ruteplanleegning.

Nar det kommer til anleeg og planleegningen af de enkelte stationer, s
er det meget afggrende at fremtidige nedgange til metrostationerne
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31. marts 2023

Sagsnummer
2023-0130646

Dokumentnummer
2023-0130646-1

Sekretariatet for Narrebro

Lokaludvalg
Ngrrebrogade 208
2200 Kgbenhavn N

EAN-nummer
5798009800466
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Sekretariatet for Nerrebro Lokaludvalg 2/2

ikke placeret hvor der er grenne omréder i dag og i det hele taget fylder
mindst muligt i Danmarks teettest bebyggede bydel - Ngrrebro.

Venlig hilsen
Mogens Petersen
Forperson for Nerrebro Lokaludvalg



Svar til: Hgring 60168 af: Thorsten Sparsge

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
31

INDSENDT AF
Thorsten Sparsg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
DR

BY
Kagbenhavn C

POSTNR.
0999

ADRESSE
Emil Holms Kanal 20

HARINGSSVAR
Se venligst DR's vedheeftede hgringssvar.
Mvh.

Thorsten Sparsg

MATERIALE:
drs hoeringssvar vedr. afgraensning af miljoekonsekvensrapport.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-thorsten-sparso

drs_hoeringssvar_vedr._afgraensning_af miljoekonsekvensrapport.pdf

Kgbenhavns Kommune DR

DR Byen

Emil Holms Kanal 20
DK- 0999 Kgbenhavn C
T. 35203040

drdk

05.04.2023

DR's hgringssvar ifm. "Hering om afgraensning af indholdet af miljokonse-
kvensrapport for M5", jf. Kebenhavns Kommunes horingsbrev af 8.3.2023

DR takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forbindelse med Kgbenhavns Kommu-
nes "Hearing om afgraensning af indholdet af miljgkonsekvensrapporten for M5".

Heringssvaret afgives pa baggrund af Kebenhavns Kommunes og Trafikstyrelsens hgrings-
brev af 8. marts 2023 og Metroselskabets afgraensningsnotat af samme dato og til brug for
Kgbenhavns Kommunes og Trafikstyrelsens kommende afgraensningsudtalelse.

Overordnede bemaerkninger

DR finder fortsat, at det skitserede metroprojekt ved DR Byen vil skabe veesentlige udfor-
dringer for DR og de mange danskere, der dagligt besgger DR, herunder ikke mindst Kon-
certhuset.

Siden metroplanernes offentliggerelse har DR redegjort udferligt for disse udfordringer pa
mader med Kagbenhavns Kommune og Metroselskabet og i forskellige skriftlige bidrag til
sagen, herunder i DR’'s hgringssvar af 28. oktober 2022 og henvendelse af 28. februar 2023
til overborgmesteren, teknik- og miljgborgmesteren og kultur- og fritidsborgmesteren.
Grundlaeggende er der tale om tre udfordringer:

1) Parkeringsbehov i tilkknytning til DR's virke og Koncerthuset
2) Akustisk pavirkning af DR's og Koncerthusets produktioner
3) DR's eget byggeprojekt pa parkeringsarealet.

| forhold til DR’'s eget byggeprojekt har Kebenhavns Kommune flere gange overfor DR til-
kendegivet, at kommunen gerne ser en realisering af bdde metroprojektet og DR's bygge-
projekt. DR har pad den baggrund i henvendelsen af 28. februar 2023 fremsat et konkret
forslag til, hvordan dette — med fa og mindre justeringer af sdvel metroprojektet ved DR
Byen som af DR's eget byggeprojekt — kan lade sig gere. Kommunen og Metroselskabet
har dog i besvarelsen af DR’'s henvendelse afvist DR’s forslag og ensker herudover farst at
ga i dialog med DR "med start i 3. kvartal 2023.”

De af DR hidtil papegede udfordringer med metroplanerne pa DR's parkeringsareal bestar
derfor stadigveek i fuldt omfang. Flere af de emner, som Metroselskabet laegger op til at
behandle i den kommende miljgkonsekvensrapport, har sammenheeng til disse udfordrin-
ger. DR gnsker med dette hgringssvar at sikre, at miljgkonsekvensrapporten forholder sig
konkret til de af DR papegede udfordringer, herunder at der laves en grundig vaesentlig-
hedsbedemmelse og beskrivelse af mulige afveergeforanstaltninger, jf. afgreensningsnota-
tets punkt 7 om den anvendte miljgvurderingsmetode.

Side 1
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Nedenfor fremgar de emner, som ifglge afgreensningsnotatet vil indga i miljgkonsekvens-
rapporten, og som har saerlig betydning for DR. For hvert emne geres der rede for, hvori
udfordringerne set fra DR's perspektiv bestar, og som miljgkonsekvensrapporten derfor ef-
ter DR's opfattelse bogr adressere.

Ad. afgraensningsnotatets punkt “4.1 Alternativer”

Det fremgar af afgreensningsnotatets punkt 4.1, at “Miljgskonsekvensrapporten skal inde-
holde en beskrivelse af rimelige alternativer, som er relevante for projektet. Derudover skal
hovedaérsagerne til den valgte lasning angives, herunder en sammenligning af miljgpavirk-
ningerne. Efter Milje- og Fadevareklagenaevnets praksis skal alternativer, herunder alterna-
tiver foreslaet i heringsfasen, behandles mere eller mindre indgdende. [...]".

DR har i sin henvendelse til Kebenhavns Kommune af 28. februar 2023 som naevnt fremsat
et forslag, der muligger en realisering af bdde metroprojektet og DR's byggeprojekt. Forsla-
get, der indebaerer en eendret placering af sporskiftekammeret, tilgodeser i meget vidt om-
fang de hensyn, som Kgbenhavns Kommune har lagt veegt pa i dialogen med DR. Kaben-
havns Kommune har dog i mail af 16. marts med henvisning til Metroselskabets notat af 9.
marts 2023 afvist forslaget.

Pa baggrund af ovenstaende er det DR's forventning, at Metroselskabet bistaet af sine tek-
niske radgivere i miljgkonsekvensrapporten vil tage fornyet stillingtagen til DR's forslag og
eventuelt andre alternative lgsninger ved DR Byen, der forholder sig til DR's byggeprojekt.

Ad. afgraensningsnotatets punkt "4.3 Kumulative forhold"

Det fremgar af afgraeensningsnotatets punkt 4.3, at “"Metroprojektets miljgpavirkninger kan
samvirke med andre projekter, hvilket betegnes som kumulative pavirkninger. [...] Der er
forelebig identificeret falgende konkrete planer eller projekter inden for eller i naerheden af
projektomradet, som kan vise sig at have en kumulativ effekt sammen med dette projekt:
[...] Byudvikling ved DR-Byen".

DR er i henhold til geeldende lokalplan forpligtet til at erstatte den nuveerende terraenpar-
kering med en parkering i konstruktion. Denne forpligtelse vil forventeligt besta under og
efter metrobyggeriet, hvor ogsad DR's behov for 511 parkeringspladser vil vaere usendret.
DR er pt. forpligtet til at etablere parkering i konstruktion senest ved udgangen af august
2025. Med DR's ovenneevnte forslag vil det vaere muligt at etablere en parkeringskeelder i
ét plan, der opfylder DR's forpligtelse, og som star feerdig inden august 2025 og dermed
inden metrobyggeriets opstart. Hermed vil der ikke vaere nogen negativ kumulativ effekt af
de to projekter.

Hvis DR’s forslag ikke imgdekommes, kan DR veere ngdsaget til at etablere 511 parkerings-
pladser i konstruktion, mens metrobyggeriet pagar ved siden af. | den overlappende byg-
geperiode for de to projekter vil DR og Koncerthuset reelt std uden parkeringsfaciliteter
eller med meget begraensede parkeringsfaciliteter, hvilket vil have saerdeles negative kon-
sekvenser for Koncerthuset, og borgernes mulighed for at f adgang til Koncerthusets til-
bud vil de facto blive voldsomt begraenset. Derudover vil de samlede stgjgener og trafikge-
ner betyde, at den negative kumulative effekt af de to projekter formentlig vil veere meget
veesentlig.

Det er DR's forventning, at der i miljgkonsekvensrapporten tages konkret begrundet stilling
til de ovenfor beskrevne pavirkninger af metroprojektet.
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Ad afgraensningsnotatets punkt "6.7 Materielle goder”

Det fremgar af afgreensningsnotatet punkt 6.7, at "Det kan vaere nedvendigt at nedrive
ejendomme eller strukturer for at skabe plads til projektet. Desuden kan anlsegsarbejdet
péavirke materielle goder som felge af f.eks. a&endrede adgangsforhold, stajpavirkning eller
andet. Omfanget heraf vurderes at vaere vaesentligt. [...] Elementer i miljgvurderingen: [...]
Ekspropriation af arealer og rettigheder. [...]" Adgangsveje til erhverv og boliger.”

For sa vidt angar spargsmalet om "ekspropriation af arealer og rettigheder” forstar DR af-
greensningsnotatet saledes, at miljgkonsekvensrapporten vil indeholde en vurdering af om-
fanget af de ngdvendige ekspropriationer.

DR har endnu ikke foretaget en endelig opggrelse af sit fulde tab, hvis metroprojektet gen-
nemfgres i henhold til den foreliggende plan, og DR forbeholder sig naturligvis sin retsstilling
i enhver henseende. Det er dog vurderingen, at metroprojektet samlet set vil indebaere et
okonomisk tab for DR, der kan opgeares til et trecifret millionbelgb, som DR fuldt ud skal
kompenseres for. De negative skonomiske konsekvenser omfatter bl.a. omsaetningsned-
gang i Koncerthuset, vaerditab pa DR's Optionsgrund pga. Metroselskabets forventede ek-
spropriering af dele heraf, fordyrelse af DR's eget byggeprojekt mv., og er uddybet i DR’'s
hgringssvar af 28. oktober 2023.

| forhold til "Adgangsveje til erhverv og boliger” ma dette helt naturligt forstds som omfat-
tende pavirkningen af parkeringsfaciliteter. Miljgkonsekvensrapporten bgr derfor indeholde
en konkret og grundig vurdering af metroprojektets konsekvenser for DR's parkeringsfaci-
liteter og de afledte virkninger heraf. De afledte konsekvenser geelder bl.a. DR's mulighed
for at lgse sin public service-opgave, herunder borgernes mulighed for at fa adgang til Kon-
certhusets mange tilbud.

I den forbindelse bemeerkes det, at DR's kerneopgave er at understgtte demokratiet, bi-
drage til dansk kultur og styrke feellesskaber i Danmark. For at kunne lgse sin public service-
opgave overfor danskerne er det afggrende vigtigt, at der er tilstraekkeligt med parkerings-
pladser til radighed ved DR Byen. Det gaelder for geester til arrangementer og koncerter i
Koncerthuset, medvirkende i DR's tv- og radioprogrammer, leverandgrer og ansatte i DR.

DR Koncerthuset

DR's koncerthus rummer en stor koncertsal i verdensklasse med plads til 1.800 geester.
Sammen med Koncerthusets gvrige 3 sale (Studie 2, 3 og 4) har huset en samlet publikums-
kapacitet pa 3.250 gaester. Koncerthuset er tegnet af Jean Nouvel og har siden sin dbning
i 2009 opnaet bred international anerkendelse og vundet adskillige priser for sit arkitekto-
niske udtryk. Koncerthuset er samtidig et kulturelt samlingssted, som ikke kun betjener Kg-
benhavn, men tiltreekker geester fra hele landet.

DR Koncerthuset og Koncertsalen som kulturbaerer var en helt central del af visionen i ur-
banisering af Qrestaden.

DR Koncerthusets saerlige position i Danmarks kulturliv understreges i DR’s public service-
kontrakt med Kulturministeriet. Heraf fremgar det, at:

"DR skal give befolkningen mulighed for at opleve levende musik af hgj kvalitet
i DR's koncertsal [...]. DR skal med sine kor og ensembler — herunder evt. i min-
dre konstellationer heraf — eller i samarbejde med det evrige musikliv — have
en bred kunstnerisk profil. [...] DR skal tilstreebe, at s& mange koncerter med
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DR's ensembler i Koncerthuset som muligt geres tilgaengelige pd minimum én
af DR's platforme. DR skal, sg vidt det er muligt, formidle koncerter med andre
orkestre, kunstnere mv. i Koncerthuset.”

Den opgave lgses i dag bl.a. af DR's egne kor og ensembler, herunder DR Symfoniorkestret,
DR Big Band, DR Koncertkoret, DR Vokalensemblet og DR Pigekoret. Alle disse kor og en-
sembler hgrer organisatorisk under DR Koncerthuset og anvender i vidt omfang Koncert-
husets faciliteter til afholdelse af koncerter mv. for danskerne.

Hertil kommer en raekke eksterne orkestre, bands og optreedende, som via koncerter og
optreedener i Koncerthuset tilbyder danskerne en raekke forskellige kulturelle tilbud.

Hvert ar gennemfgres der ca. 440 arrangementer i Koncerthuset med i alt ca. 350.000 be-
sggende. Heraf er knap 180 arrangementer med DR’s egne kor og orkestre samt bagrneak-
tiviteter, ca. 110 arrangementer afholdes med udgangspunkt i DR’s @vrige public service-
virksomhed (f.eks. 'DR’s Store Juleshow’, ‘Aret der gik’, internationale kammermusikkonkur-
rencer mv.), mens de resterende ca. 150 arrangementer gennemfares pa kommercielle vil-
kar med konferencer og udefrakommende turnerende kunstnere, som spaender over jazz,
rock, pop, talks mv.

DR Koncerthuset og dets ensembler har, udover deres virke i Danmark, en reekke internati-
onale forpligtigelser og samarbejdspartnere. Hvert ar udveksles hundredvis af timers opta-
gelser fra DR’s ensembler i EBU (Europaeiske Broadcast Union), hvorfra optagelserne ud-
sendes til millioner af lyttere over hele Europa. Det samme geaelder en reekke digitale medier,
hvor DR’s ensembler mgder millioner af brugere verden over.

For at DR Koncerthuset kan Igse sin opgave og “give befolkningen mulighed for at opleve
levende musik i hgj kvalitet”, er det afgerende vigtigt, at DR og Koncerthuset kan tiltraekke
gaester til sine arrangementer. Her spiller parkeringsfaciliteterne en meget vigtig rolle.

Parkeringspladsens betydning for Koncerthuset og DR

DR's parkeringsplads pa Optionsgrunden rummer 511 pladser og betjener en reekke for-
skellige brugergrupper, herunder gaester til arrangementer og koncerter i Koncerthuset,
medvirkende i DR's tv- og radioprogrammer, leverandgrer og ansatte i DR (ca. 360 DR-
medarbejdere har en fast parkeringslicens).

Parkeringspladsen spiller sdledes en afggrende rolle for DR's virke. Det vil forringe DR's mu-
ligheder for at levere public service-indhold til danskerne, herunder ved at afholde arrange-
menter og koncerter i Koncerthuset, hvis DR er begraenset i sine muligheder for at invitere
danskerne inden for.

Af de ca. 440 arlige arrangementer i Koncerthuset er der ca. 200 arrangementer i den store
koncertsal med plads til 1.800 gaester. Ved disse arrangementer, der typisk finder sted om
aftenen, er udnyttelsen af parkeringsarealets 511 pladser seerdeles hgj, og parkeringsplad-
sen er typisk fyldt helt op.

Tilsvarende er parkeringspladsen ogsa som oftest fyldt, nar der er publikumsarrangementer
i DR’'s TV-studier, Kulturnat, konferencer i DR Byen mv.

Ogsa pa de tidspunkter, hvor der ikke er arrangementer i Koncerthuset eller i DR Byen i
avrigt, er der en hgj belaegningsgrad pa parkeringspladsen. DR har foretaget en opteelling i
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september og oktober 2022, som viser, at der pa ‘almindelige’ hverdage, dvs. hvor der ikke
er seerlige arrangementer, koncerter mv., ved middagstid (omkring kl. 12.00) gennemsnit-
ligt er parkeret over 400 biler pa parkeringspladsen ud af de i alt 511 pladser. Denne hgje
belaegningsgrad, som formentlig vil stige hen over vinteren, giver allerede i dag udfordrin-
ger, nar der i samme tidsrum holdes arrangementer i Koncerthuset eller i gvrige dele af DR
Byen, som f.eks. konferencer.

Konsekvenserne ved et metrobyggeri

Kgbenhavns Kommunes og Metroselskabets planer for metrobyggeriet ved DR Byen inde-
beerer, at langt hovedparten af DR’s parkeringsplads inddrages til byggeplads i perioden fra
2027 til 2035, ligesom der permanent vil blive lagt beslag pa dele af DR's nuveerende par-
keringsplads (til f.eks. opgang fra station). DR estimerer, at Metroselskabets nuvaerende pla-
ner indebaerer, at der kun vil vaere omkring 200 pladser til rddighed i den ottearige bygge-
periode.

Mens mange ksbenhavnere formentlig benytter sig af offentlig transport til Koncerthuset,
er aeldre geester og gaester fra resten af Danmark efter DR’s vurdering helt afhaengige af at
kunne transportere sig til Koncerthuset i egen bil og forventer at have et sted at parkere.
DR Koncerthuset har en stor kundebase pa hele Sjzelland og tiltraekker ogsa gaester fra re-
sten af landet. Uden en parkeringsplads vil seerligt denne kundegruppe have forringede ad-
gangsmuligheder til den koncertsal, de har ydet bidrag til via licens og skattekroner.

Dette vil ogsa have en raekke negative konsekvenser for DR og for Koncerthuset.

¢ DR vil med al sandsynlighed ikke kunne tiltraekke de geester, som er nadvendige for
at opretholde Koncerthusets nuveerende drift, hvilket vil have betydelige skonomi-
ske konsekvenser for DR.

DR Koncerthuset omseetter arligt for ca. 100 mio. kr. fordelt pa billetindteegter, kon-
ferenceomseetning samt bar- og restaurantomsaetning. Metroselskabets planer for
DR's parkeringsareal ma forventes at medfare en betydelig omsaetningsnedgang,
idet Koncerthuset med al sandsynlighed vil blive fravalgt som venue for bade kon-
certer og konferencer.

e Omseetningsnedgangen vil tvinge DR Koncerthuset til at nedjustere bade antallet
af public service-arrangementer og kvaliteten af disse for at nedbringe udgifterne
tilsvarende. Dette vil f& en reekke negative konsekvenser for det kultur- og musik-
tilbud, som DR kan tilbyde danskerne. Den reducerede gkonomi vil sdledes betyde,
at DR's kor og ensembler ikke kan gennemfgre det gnskede antal arrangementer
eller i gvrigt opretholde det hgje kunstneriske niveau i deres musikalske aktiviteter.

Dette indebeerer, at DR ikke i samme grad som tidligere vil kunne leve op til sine
forpligtelser overfor Kulturministeriet iht. DR’s public service-kontrakt, idet aktivi-
tetsniveauet med DR's egne kor og ensembler og udefrakommende kunstnere i
Koncerthuset i dette scenarie vil blive reduceret.

Utilstraekkelige parkeringsforhold vil herudover veesentligt forringe DR Koncerthu-
sets konkurrenceevne og markedsveerdi i forhold til de primeere partnere og leve-
randgrer i kulturmarkedet. Det ma forventes, at de store agenter, bureauer og sam-
arbejdspartnere i hgjere grad vaelger alternative venues, nar deres artister skal pla-
ceres, og publikum serviceres.
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e En omseetningsnedgang vil ogsa pavirke DR's gvrige public service-tiloud. En stor
del af publikumsindteegterne fra Koncerthuset bidrager saledes til finansiering af
DR’s public service-virksomhed. Arligt bidrager koncerter med DR’s ensembler med
publikumsindteegter pa godt 50 mio. kr. til finansiering af DR's public service-virk-
somhed. Safremt denne indtaegt falder markant, vil det have direkte betydning for
DR's programbudget og dermed det indhold, som DR udkommer med til danskerne.

e DRyvil ga glip af en vaesentlig arlig parkeringsindtaegt.

DR forventer som naevnt, at Miljgkonsekvensrapporten indeholder en konkret og grundig
vurdering af metroprojektets konsekvenser for DR's parkeringsfaciliteter og de afledte kon-
sekvenser heraf, herunder seerligt for Koncerthuset og borgernes mulighed for at nyde godt
af DR's og Koncerthusets tilbud.

Ad afgreensningsnotatets punkt "6.13 Stoj og vibrationer”

Det fremgar af afgreensningsnotatets punkt 6.13, at “Staj fra anlaegsarbejdet er en veesent-
lig pavirkning fra anleeg af metroer, ligesom vibrationer fra anleeg og drift. Dette geelder
iszer evt. behov for natarbejde i teetbefolkede omrader, herunder byudviklingsomrader. Der
kan veere kumulation med stajpavirkning fra andre projekter, afheengig af om der er geo-
grafiske og tidsmaessige sammenfald. [...]"

Henset til, at metroen anskes etableret lige ved siden af Koncerthuset og DR's gvrige stu-
dier, er det selvsagt afgerende vigtigt, at der med hensyn til stgj og vibrationer foretages
en meget grundig undersggelse af metroprojektets konsekvenser for koncerter og optagel-
ser i Koncerthuset og i DR i gvrigt, og at disse undersggelser dokumenteres i miljgkonse-
kvensrapporten.

DR Koncerthuset producerer dagligt musikoptagelser i meget hgj kvalitet, ligesom deriDR’s
avrige studier dagligt pagar optagelser, som ikke taler stgj. | DR’s studier produceres store
dramaserier, TV-programmer, radio mv. | DR Koncerthuset gennemfares praver, koncerter
og indspilninger med nogle af verdens farende musikere. Da DR Koncerthuset og DR’s gv-
rige studier ligger umiddelbart op til den planlagte byggezone, er der behov for en saerlig
opmeaerksomhed pa lavfrekvent stgj (vibration) fra bore- og tunnelarbejde.

Der er ikke gennemfgrt forsagg eller malinger, der med sikkerhed kan afklare, i hvor haj grad
en mulig byggestaj vil kunne traenge ind i DR’s studier og Koncerthuset. Det er sdledes uvist,
om byggearbejdet vil kunne forhindre gennemfgrelsen af planlagte produktioner, eller om
studiernes og Koncerthusets lydisolering er tilstreekkelig til at gennemfare (lyd)optagelser
pa internationalt top-niveau som hidtil.

Som bekendt blev stajgreenserne! ifm. Cityringens byggepladser fastlagt til 77 dB (A) pa
hverdage kl. 07:00-18:00 og lgrdage kl. 09:00-16:00. | den forbindelse er det vaesentligt
at haefte sig ved, at denne stgjgraense er fastlagt som et gennemsnit over en periode, og at
der saledes tidligere — indenfor disse stgjgreenser — er dokumenteret peak-niveauer pa over
80 dB (A)2 Peak-niveauerne er veesentlige i relation til DR’s produktioner, da det netop vil
veere peak-niveauerne og ikke gennemsnitsveaerdien, der er afgegrende for, om en optagelse
eller indspilning kan gennemfgres upavirket af stgj eller ej.

1 https://m.dk/stationer/%C3%B8sterport/st%C3%B8jregler-og-st%C3%B8jm%C3%A5linger/
2 https://m.dk/media/1998/kk-070119-130119-oestbanegade.pdf
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Det gkonomiske tab ved afbrydelsen af planlagte optagelser og indspilninger som falge af
stgj kan veere betragteligt. Afbrydelsen af en indspilning med DR Symfoniorkestret vil f.eks.
svare til et tab pa 0,3-0,5 mio. kr. per dag - alt efter produktionens karakter. Hertil skal det
bemeerkes, at der i DR typisk foregar flere lydfalsomme produktioner sidelgbende med hin-
anden. En dags afbrydelse af planlagte produktioner og indspilninger som falge af staj kan
saledes overstige det ovennaevnte tab betragteligt.

Nar en eventuel ny metrolinje M5 er etableret, kan der som bekendt ogsa opsta stgjgener,
nar togene kerer underjordisk forbi DR Byen. Risikoen for, at etableringen af metrolinje M5
medfarer stgj, der pavirker DR’s mulighed for at producere, er dermed som udgangspunkt
ikke kun begreenset til byggefasen. De ovennaevnte risici geelder derfor i metrolinjens sam-
lede levetid.

Opsummering

Som anfert gverst og i DR's hgringssvar af 28. oktober 2022 ser DR en raekke udfordringer
ved det skitserede metroprojekt ved DR Byen. DR har pa denne baggrund flere gange ap-
pelleret til kommunen og Metroselskabet om at ga i dialog om alternative lgsninger for et
metroprojekt ved DR Byen, og har som beskrevet udarbejdet et konkret alternativt forslag,
som kunne danne udgangspunkt herfor, men som kommunen og Metroselskabet ikke har
@nsket at indga i dialog om.

DR haber, at Metroselskabet i forbindelse med udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten
vil udvise forstaelse for den szerlige position, som Koncerthuset indtager i dansk kulturliv,
og for de vidtraekkende konsekvenser, som en hel eller delvis inddragelse af DR's parke-
ringsareal vil medfaere for Koncerthuset og DR’s public service-tilbud til danskerne.

DR medvirker fortsat gerne til at finde lgsninger, der bade tilgodeser Kebenhavns Kommu-
nes gnske om en bedre metrobetjening af Amager og sikrer en tilstraekkelig parkeringska-
pacitet, s Koncerthuset kan give danskerne adgang til levende musik af hgj kvalitet, sadan
som det fremgar af DR's public service-kontrakt.

DR star selvfalgelig til radighed ved behov for nsermere uddybninger eller spargsmal til det
anferte i DR's hgringssvar.

Med venlig hilsen

Maria Rerbye Rgnn
Generaldirektar

Mads Diness Jensen
Direktar for @konomi, Teknologi og Medieproduktion
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NEJ TIL METROST@)

NETVZARK | PROTEST MOD METROST@J FRA M3 (CITYRINGEN)

H@RINGSSVAR VEDR. INDHOLD AF VWM ANGAENDE M5 - SAGSNR. 2023-0062953 4. april 2023

Netvaerket Nej til Metrostgj er etableret som fglge af vedvarende stgj og vibrationer fra metrokgrslen M3
(Cityringen). Lige fra abningen af M3 for 3% ar siden har vi naboer til M3 dggnet rundt kraftigt vaeret
udfordret pa helbred og livskvalitet af metrostgj og vibrationer som fglge af skadelig lavfrekvent stgj fra
den underjordiske kgrsel med M3. Stgjen har siden september 2022 vaeret pa det hidtil hgjeste niveau.
Metroselskabet har intet serigst gjort for at Igse problemet, men tvaertimod Igbet fra ansvaret og erklaeret
anlaegget af M3 for faerdigt.

Pa denne triste baggrund et par bemaerkninger i forbindelse med VVM og senere anlaeggelse af M5:

" Grav M5 rigtig dybt ned, sa stgj og vibrationer fra metrokgrslen undgas. Ved anlaeg af M3 gjorde Olufsvej i
2008 opmaerksom pa, at Trianglen Station burde graves 5 meter laengere ned for sa ville rgrene komme til
fuldt ud at ligge i kridtlaget og dermed minimere lavfrekvente vibrationer. Men nej, det ville
Metroselskabet ikke. Resultatet er i dag, at Olufsvej siden abningen af M3 permanent har oplevet metrostgj
og vibrationer.

1 Problemerne med stgj og vibrationer fra metrokgrsel geelder hele vejen rundt pa M3. Der skal i denne
sammenhaeng henvises til de sakaldte Rambgll-rapporter (som vedhaftes), hvoraf det fremgar, at borgerne
kun har faet den 3. bedste metrolgsning (jf. Rambgll-rapport af 6. december 2019 p 2 og Rambgll-rapport
af 1. september 2020 p. 1). Det er saledes saerdeles kritisabelt, at Metroselskabet ikke med anlaeggelsen af
M3 har levet op til det ellers knaesatte BAT-princip (Best Available Tecniques) for offentlig virksomhed. Det
bor pa det bestemteste sikres, at M5 lever op til BAT-princippet, herunder anvendelse af den optimale
opbygning af svellerne (f. eks. LVT HA), jf. Rambgll-rapporterne (6. december 2019 forslag 8 og 1.
september 2020 forslag 8).

1 Rambgll har mangearigt veeret radgiver for Metroselskabet ved anlaeg af metrolinjer. Det ville veere
betryggende, at det fra starten af blev palagt Metroselskabet ogsa at inddrage helt uafhaengige og andre
radgivere. Vi har angdende stgjproblemerne med M3 anmodet om, at ogsa andre radgivere fik mulighed for
at vurdere problemstillingerne. Men total afvisning fra Metroselskabets side, man klamrer sig alene til
Rambagll.

" Hitachi Rail og Metro Service star for drift og vedligeholdelse af M3. Det har bestemt ikke vaeret nogen
succes. Skinneslibningen (som umiddelbart har nogen stgjreducerende effekt) er for ringe i hyppighed (2
gange om aret, vi har opfordret til 4 gange om aret) og de udvalgte slibestraekninger er for korte. Den
ngdvendige hjulafretning er naermest en katastrofe. Siden september 2022 har hjulafretningsmaskinen
vaeret i stykker to gange (abenbart elendigt materiel), og hjulene pa togene er helt slebet ned, sa der ikke er
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mere at slibe af. For at sikre opfyldelsen af VVM og andre aftaler og bestemmelser bgr det sikres, at M5 (og
os pa M3) far et drifts- og vedligeholdelsesselskab, som magter opgaven.

1 Som tilhaengere af metroen stiller vi gerne vore 3% ars erfaringer med M3 til radighed i forbindelse med
MS5. Vi vil desuden opfordre til, at der allerede nu etableres netvaerk af naboer omkring de kommende
metrostraekninger. Det er afggrende vigtigt med en helt aben proces omkring anlaegget af M5 samt den
senere drift.

Venlige hilsener

Kjeld Lykke

Nej til Metrostgj

Olufsvej 50; 2100 Kgbenhavn @
tif.: 3012 82 50

Mail: kly@tv-osterbro.dk



Svar til: Hgring 60168 af: Inger Hutters

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
29

INDSENDT AF
Inger Hutters

VIRKSOMHED / ORGANISATION
@sterbro Havnekomité

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Ribegade 18, 3.tv

HORINGSSVAR
Horing om M5 lilla afgraensningsnotat.
Haringssvar fra @sterbro Havnekomité.

Mandag den 20 marts i ar kom FN’s Klimapanel, IPPC, med en rapport, der viser, at malet om at
begraense den globale opvarmning til 1,5 grader bliver sveert, og snart umuligt, hvis ikke der sker et
markant gearskifte.

Og desveerre fortseetter planlaegning alligevel af de store, veeldig miljgbelastende anlaegsprojekter,
som Lynetteholm med store vejanlaeg og nye metrolinjer.

| opleegget fylder mulige miljgpavirkninger i forbindelse med anlaeg af M5 hele 8 sider.
Dertil kommer de kumulative effekter fra

¢ Anlaeg af Lynetteholm,

¢ Flytning af rensningsanlaegget Lynetten/ eller aendring i spildevandsledninger

e Arealudvikling i @sthavnen,

e Havnetunnel,

* Anlaeg af vedligeholdelsescenter pa Benzingen. Placeringen er ikke besluttet og i et notat fra
Metroselskabet peges der pa, at der er en raekke uhensigtsmaessigheder forbundet med de 3
foresldede placeringer.

» Teknikspor fra Refshalegen til kontrolcenter , som kun indgar pa plantegningen.

Vi forventer, at der kommer en samlet miljgvurdering, samt et samlet CO2 regnskab.
Vi er bekymrede over den overordnede miljgvurderingsmetode, der teenkes brugt.

Der star


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-inger-hutters

" De miljgemner, der vurderes at have en pavirkning eller ikke pa forhand kan udelukkes at have en
pavirkning, vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten, mens de miljgemner, der vurderes ikke at
have en pavirkning eller kun en ubetydelig pavirkning, ikke vil blive vurderet i
miljgkonsekvensrapporten.

Miljgkonsekvensrapporten vil inddele pavirkningerne efter vaesentlighed. Metoden er endnu ikke
fastlagt i detaljer”.

Vi finder det meget overraskende, at det ikke fremgar klart efter hvilke kriterier, der bedgmmes om
pavirkningerne er vaesentlige.

Det bgr ikke veere ngdvendigt, men vi vil dog tilslut understrege:

Vi star pa kanten af en klimakrise og biodiversitetskrise, som kan vise sig at veere
inreversibel.



Svar til: Hgring 60168 af: Malthe Mulvad

APPLICATION DATE
5. april 2023

SVARNUMMER
28

INDSENDT AF
Malthe Mulvad

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Copenhagen Malmo Port (CMP)

BY
Nordhavn

POSTNR.
2150

ADRESSE
Containervej 9

HARINGSSVAR
Hermed fremsendes hgringssvar fra Copenhagen Malmo Port (CMP).

Vi star gerne til radighed, safremt dette hgringssvar giver anledning til spgrgsmal og/eller
kommentarer.

Med venlig hilsen

Malthe Mulvad
Public Affairs Lead
Copenhagen Malmo Port

E-mail: malthe.mulvad@cmport.com

TIf. 60 98 71 72

MATERIALE:
metro m5 afgraensningsnotat - hoeringssvar fra copenhagen malmo port cmp.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-malthe-mulvad

metro_m5_afgraensningsnotat - hoeringssvar fra_copenhagen_malmo_port_cmp.pdf

L I COPENHAGEN MALMO PORT

Copenhagen Malmé Port AB
Containervej 9
DK-2150 Nordhavn

Merete Andersen
@konomiforvaltningen
Kgbenhavns Kommune

Tel +45 3546 11 11
Fax +45 35 46 11 22
cmport@cmport.com

www.cmport.com
04-04-2023

Afgraensning af indholdet af miljgkonsekvensrapport for M5 - h@gringssvar fra
Copenhagen Malmo Port (CMP)

Trafikstyrelsen og Kgbenhavns Kommune gennemfgrer hgring af afgreensning af indholdet af mil-
jokonsekvensrapport for Metro M5 (afgraeensningsnotat). Da Metro M5 i sig selv, og sammen med
effekter af andre by- og infrastrukturudviklingsprojekter herunder @stlig Ringvej, potentielt kan
have en vasentlig indflydelse pa CMP og CMP’s kunders virksomhed, indsendes hermed hgrings-
svar til afgreensningsnotat.

CMP er havneoperatgr i bade Kgbenhavn, Malmg og Visby. Pa dansk side varetager CMP bl.a. los-
ning og lastning af gods og containere i Nordhavn ligesom CMP udlejer arealet pa Prgvestenen til
aktiviteter inden for tgr- og vadbulk. Derudover omfatter CMP’s operationelle virksomhed anlgb
og handtering af krydstogtskibe ved Oceankaj i Nordhavn, Langelinie og Nordre Toldbod. Dertil
kommer anlgb af DFDS’ faerger i Sdr. Frihavn.

CMP fungerer ogsa som havnemyndighed i forbindelse med anlgb af kommercielle skibe. CMP le-
jer vand- og landarealer fra By & Havn og varetager ifglge lejekontrakten vedligehold af arealerne.
Prgvestenen reprasenterer i denne sammenhang en vasentlig kommerciel vaerdi for savel CMP
som CMP’s ejere.

| tilleg til dette hgringssvar, henviser CMP til hgringssvar afgivet i forbindelse med idéhgringsfase
for hhv. @stlig Ringvej (Sund & Bzlt) og Metro M5 (Kgbenhavns Kommune) for en detaljeret gen-
nemgang af de potentielle pavirkninger af CMPs virksomhed. Ydermere henvises til CMPs hgrings-
svar til den strategiske miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herun-
der Lynetteholm (Transportministeriet) for de kumulative effekter af Metro M5 i sammenhang
med andre planlagte projekter.

Som naevnt i tidligere hgringssvar, spiller erhvervshavnen i Kgbenhavn generelt - og tgrbulktermi-
nalerne pa Prgvestenen specifikt i denne sammenhaeng — en vasentlig samfundskritisk rolle for
forsyningen af Kgbenhavnsomradet. Begransninger i areal til radighed for disse aktiviteter, kan
fgre til pgede gkonomiske omkostninger for nye og genanvendte materialer til byggeri, men kan
ogsa fore til gget tung vejtrafik og herved afledte CO2-udledninger.

org. nr. SE 556027-4077
cvr. nr. DK25 99 60 11
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Niras anslar, at trafikmangden gges med 3-10 millioner lastbil-km arligt, hvis hhv. 1/3 og alle virk-
somheder pa tgrbulk ma flytte deres aktiviteter fra Prgvestenen. De samfundsgkonomiske om-
kostninger ved ekstra trafikarbejde er estimeret til mellem 60 og 190 millioner kr. arligt. Set i et
2050-perspektiv, er meromostninger mellem 1 og 3,6 milliarder kr. Merudledning estimeres til
mellem 2.200 og 7.300 ton CO2e arligt, samt SO2, NOx og partikelforurening. De omrader der i
Fingerplanen udpeges til virksomheder med searlige beliggenhedskrav er stort set optaget, sa det
er meget vanskeligt at finde alternative arealer i naerheden af Kgbenhavn®.

Det skal ligeledes bemaerkes, at mangel pa afklaring evt. arealbehov pa Prgvestenen til ikke-hav-
nerelaterede interesser uden sarlige beliggenhedskrav? - s& som Metro KVC - betyder, at lejekon-
trakter med Prgvestenens virksomheder ikke kan forleenges ud over 2035. Dette skaber stor usik-
kerhed omkring fortsat drift og ngdvendige investeringer i omradet, der skal sikre fortsat forsy-
ning af Kgbenhavn ad sgvejen, som alt andet lige er mere miljgrigtig.

Dette gzelder ogsa Prgvestenens vadbulkterminaler, der bl.a. forsyner Kgbenhavns Lufthavn med
braendstof og Prgvestenens virksomheder star derfor overfor store investeringer til handtering af
grgnne flybraendstoffer. Desuden er der interesse i investeringer i f.eks. handtering af opsamlet
CO2 og Power-to-X. Investeringer, der kraever en langsigtet planlaeegningshorisont og sikkerhed for
dedikerede erhvervsarealer med havneadgang til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav.

Hovedanbefalinger

CMP har fglgende generelle hovedanbefalinger til afgraensningsnotatet:

- Afgransningsnotatet bgr tilsikre, at alle konsekvenser af at reducere Prgvestenens erhvervs-
omrade savel i anlaegs- som driftsfasen medregnes i miljgkonsekvensvurderingen. Dette gl-
der savel samfundsgkonomiske effekter, savel som trafik-, og klima- og udledningsmaessige kon-
sekvenser af forventet gget landtransport af gods. Her kan rapporten ”Betydningen af virksom-
hederne i terbulkomradet pa Prgvestenshavnen” udarbejdet af Niras for Erhvervsforeningen i
Kgbenhavns Havn i jaunar 2023 danne udgangspunkt. Det kommende “Havneatlas”, der udarbej-
des af Transportministeriet, bgr ligeledes inddrages i miljgkonsekvensvurderingsprocessen anga-
ende Prgvestenens samfundsgkonomiske betydning.

- Afgraensningsnotatet bgr tydeligggre, at de kumulative effekter af andre by- og infrastruk-
turudviklingsprojekters konsekvenser for erhvervshavnen pa Prgvestenen inddrages i
miljgkonsekvensvurderingen. Dette gzelder isar konsekvenserne af en evt. @stlig Ringvej, men
ogsa byudvikling og lokale tilkgrselsveje.

1 Niras 2023: "Betydningen af virksomhederne i tgrbulkomradet pa Prgvestenshavnen” https://www.danskindustri.dk/medlemsfor-
eninger/dshv/nyhedsarkiv/2023/01/ny-analyse-virksomhederne-pa-provestenshavnen-har-stor-betydning/

2 Landsplansdirektivet (Fingerplanen) 2019 forbeholder Prgvestenen til bl.a. havnerelaterede virksomheder med sarlige beliggen-
hedskrav i miljgklasse 6 og 7. En afrapportering fra Kgbenhavns Kommune konstaterer, at der ikke findes reelle alternativer til Prg-
vestenen. Erhvervsstyrelsen: Fingerplan 2019 — Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning. Marts 2019. https://plan-
info.dk/landsplanlaegning/fingerplanen Kgbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen: Afrapportering vedrgrende Prgvestenen. 25.
november 2019: https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-10/udvikling af proevestenen 0.pdf
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- Miljgkonsekvensvurderingen bgr konkret undersgge alternative placeringer af Metro KVC. Be-
varelse af erhvervshavnens funktioner bgr indga som forudsaetning i miljgkonsekvensvurde-
ringen og arealbehov bgr afklares hurtigst muligt, sa virksomhederne pa Prgvestenen sikres
afklaring om fremtidig drift og investeringsmuligheder.

- Udvidelse af Prgvestens erhvervsareal til kompensation for evt. arealtab samt sikring af fremti-
dige arealbehov bgr indga i miljgkonsekvensvurderingen. Vurdering af udvidelse af Prgveste-
nen med opfyld bgr indga som konsekvens af, at Metro KVC (alene og kumulativt ssmmen med
@stlig Ringvej) reducerer arealet pa Prgvestenen til gvrig arealanvendelse, som er ud over det
som er forudsat i Landsplansdirektivet. | forleengelse heraf, bgr det som naevnt i afgreensningsno-
tatet undersgges, hvordan KVC kan optage sa lidt erhvervsareal som muligt, safremt en placering
pa Prgvestenen veaelges.

- Miljgkonsekvensvurderingen bgr undersgge, hvordan erhvervshavnen pa Prgvestenen kan for-
blive operativ under hele anlaegsfasen, og sikre, at evt. driftsforstyrrelser og -indskraekninger
bliver sa fa og lidt belastende for forsyningssikkerhed og samfundsgkonomi som muligt.

Specifikke forslag til afgraensningsnotatet

CMP har nedenfor konkrete tekstnaere forslag til tilfgjelser til afgreensningsnotatet, i trad med
ovenstaede generelle anbefalinger. Tilfgjelsesforslag er markeret med rgd skrift.

Afsnit 4 s. 5 M5 Lilla linje

"Hvis linjen anlagges fra nord, vil der vaere behov for et enkeltsporet teknikspor til kontrol- og
vedligeholdelsescentret pa Prgvestenen. Tekniksporet vil krydse Margretheholm Havn og viderefg-
res over vandet til Prgvestenen med en hgjdebegransning pa fartgjer, der gnsker at sejle under

pa ca. 8 m, hvor togene kgrer pa terraen til kontrol- og vedligeholdelsescentret. Pavirkning af sej-
lads og tilkgrselsforhold til erhvervshavnen pa Prgvestenen indgar i afgreensningen.”

Afsnit 4 s. 6 M5 Lilla linje

"For at sikre mulighed for afgrening fra M5 til en evt. fremtidig @resundsmetro belyses:
e Afgreningskammer neer Klgverparken og Prgvestenen

¢ Tunnelforbindelse imellem afgreningskamre

e Pget arealbehov pa Prgvestenen til KVC i anlaeg og drift ifm. evt. @resundsmetro

e Behov for udvidelse af Prgvestenen ved hjaelp af opfyld ifm. evt. @resundsmetro”

”"Miljgvurderingen vil endvidere forholde sig til miljgpavirkninger ved en evt. alternativ placering
af arbejdsplads og KVC pa Prgvestenen, saledes at erhvervsarealerne ikke pavirkes. Miljgkonse-

kvensvurderingen vil vurdere, hvordan pavirkninger i anlaegsfasen ved en placering pa Prgveste-
nen, kan begranses mest muligt og sikre kontinuerlig drift af erhvervshavnen.”

Afsnit 4.3 s. 8 Kumulative forhold
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”"Konkret anses muligheden for at der opstar kumulerende effekter stgrst indenfor emnerne stgj
og tung trafik i savel anlaegs- og driftsfase. Dette sker bl.a. gennem afledte konsekvenser af gget
tung vejtrafik pga. evt. fortreengning af virksomheder fra Prgvestenen.”

Afsnit 6.2 s. 10 Befolkningen, menneskers sundhed
Tilfgj punkt under ”Drift”: Sundhedsmaessig effekt af gget landtransport af gods som fglge af re-
duktion af erhvervsarealer med havneadgang.

Afsnit 6.5 s. 12 Luft — emissioner, stgv & lugt
Tilfgj punkt under ”Drift”: Luftemissioner fra gget landtransport som fglge af reduktion af er-
hvervsarealer med havneadgang.

Afsnit 6.6.2 s. 13 Klimabelastning
Tilf@j punkt under ”Drift”: CO2-aftryk ved reduktion af erhvervsarealer med havneadgang og der-
ved gget landtransport af gods.

Afsnit 6.7 s. 14 Materielle goder
Tilfgj punkt under "Drift”: Samfundsmaessige omkostninger ved reduktion af erhvervsarealer pa
Prgvestenen.

Afsnit 6.11 s. 15 Trafik
Tilfej punkt under ”"Anlaeg”: Trafikforhold og adgang til erhvervshavnen pa Prgvestenen som fglge
af gget trafik pa Prgvestensbroen.

Afsnit 6.12 s. 16 Materialer, resurser og affald

Tilfgj punkt under "Anlaeg”: Opgorelse af meromkostninger, CO2-udledning og gget trafikarbejde
for ramaterialer til projektet ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og derved im-
portmulighederne for rastoffer ad sgvejen.

Tilfgj punkt under "Drift”: Opggrelse af pavirkninger af omkostninger, CO2-udledning og trafikar-
bejde for rastoffer til byggeri generelt ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og
derved importmulighederne for rastoffer ad sgvejen.

CMP star gerne til radighed, safremt dette hgringssvar giver anledning til spgrgsmal og/eller
kommentarer.

Med venlig hilsen

Malthe Mulvad
Public Affairs Lead
Copenhagen Malmo Port
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Evt. tunnelarbejdsplads
placeres sa areal og drift pa
Pr@vestenen ikke pavirkes i
anleegsperioden.

MS Lilla Hojbane fra v/Prags B. - v/ Rafshalecen

Tilkerselsforhold til
Pravestenen under anleeg og
drift sikres tilstreekkelig
kapacitet.

Mulig KVC MS Orange (variant)

™

Sikkerhedszoner og
beliggenhedsmuligheder for
havnerelateret erhverv pavirkes
ikke.

KVC og evt. servicespor

\ | udformes, sa erhvervsomrade

ikke pavirkes, evt. via opfyld til
kompensation. Alternative
placeringer undersgges.

|
|

7 4

Lynetisnoim 3

Forbindelse til potentiel
Dresundsmetro undersgges og
arealbehov beregnes.

Figur 1: Grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger til Metro M5 (fra CMPs Metro M5 idéhgringssvar)
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
Skanska Danmark A/S

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
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ADRESSE
Havneholmen 6

HARINGSSVAR
Vedheaeftet er Skanska Danmark A/S's hgringssvar til ‘Hering om afgraensning af

miljgkonsekvensrapport for metro M5'

MATERIALE:
hoeringssvar - afgraensningsnotat metro m5 - skanska.pdf
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General

SKANSKA Side 1 (3)

Kgbenhavns Kommune 05.04.2023
Radhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

Heringssvar til ’Hgring om afgraensning af miljekonsekvensrapport for metrolinje
m5’

Skanska har med interesse laest afgraensningsnotatet for miljgvurderingen af metrolinje
M5.

Skanska er fortaler for projektet og ser frem til, at en endnu sterre del af
hovedstadsomradet herved far adgang til metro.

Skanska Danmark A/S ejer ca. 287.000 m? grundareal i Klgverparken, Skanska er som
sa&dan den naeststarste private grundejer indenfor omradet Kebenhavns @sthavn, for
hvilken der i Principaftale om Lynetteholmen' er beskrevet, at de private grundejere skal
veere med til at finansiere metrobetjeningen af @sthavnen.

Skanska vil gerne indga i teet og konstruktiv dialog vedrgrende de konkrete streekninger,
der undersgges igennem Klgverparken i forbindelse med miljgvurderingen, da Skanska
gennem sit mangearige ejerskab i omradet har stor detailviden om forholdene pa grunden.

Skanska uddyber gerne hgringssvaret, i det omfang der er gnske om det.

Boret tunnel er bedst for udvikling af Klgverparken

Skanska er tilfreds med valget af metrolinje M5 Lilla, som i langt hgjere grad end det
alternative forslag M5 Orange, pavirker grundveerdierne i @sthavnen positivt og dermed i
hajere grad vil kunne bidrage til finansiering af metroudbygningen.

Skanska anser den nedgravede placering af en station pa Prags Boulevard @st som en
meget god Igsning.

Skanska gnsker, at en metrolinje gennem Klgverparken mod Refshalegen etableres som
en boret tunnel fremfor en hgjbane. En boret tunnel vil ggre det muligt at @ge friarealet i
Klgverparken, @ge mulighederne for bebyggelse samt maengden af byggeretter og ikke
mindst skabe et mere sammenhaengende byrum med starre hensyn til blade trafikanter i
en fremtidig udvikling af Klgverparken med beboelse.

Skanska foreslar, at beregninger og vurderinger af de to mulige Igsninger igennem
Klgverparken — en boret tunnel eller en hgjbane — fremlaegges til draftelse, og deltager
meget gerne i en dialog om mulighederne.

God placering af metrostation Prags Boulevard @st

Skanska ser positivt pa placeringen af metrostationen Prags Boulevard @st centralt i
Klgverparken. Lgsningen med at etablering af Prags Boulevard @st som underjordisk
metrostation med eventuelt rampeanlaeg nord for stationen, synes at veere en god Igsning,
der sikrer et attraktivt byrum ved stationen. En underjordisk og central placering i
Klaverparken betyder, at Prags Boulevard @st kan betjene byudviklingsomradet

1 https://www.trm.dk/media/qabcpcgw/principaftalepdf.pdf
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SKANSKA Side 2 (3

Klgverkvarteret, som Skanska gnsker at udvikle med etape 1 frem mod metroens abning
og etape 2 i forlaengelse af metroens abning.

2%

Klgverkvarteret, forventet etap;opde/ing: Etape 1 (Orange) og Etape 2 (Grgn)

Linjeferingen af M5 Lilla i tilfeelde af en hgjbanelgsning

Det gleeder Skanska, at der undersgges bade en boret tunnel og en hgjbane gennem
Klgverparken. Skanska gnsker en boret tunnel, da det vil give en raekke klare fordele i
forhold til udvikling af boligomrader og industriel anvendelse.

Omkring en linjefgring med en hgjbane gennem Klgverparken er det Skanskas gnske, at
man ikke gentager Igsningen fra @restad, hvor metroen og Jrestad Boulevard tilsammen
udger et stort og udflydende byrum. Skanska gnsker, at man i stedet - hvis der arbejdes
videre med en hgjbanelgsning - lader metroen og den fremtidige forleengelse af Amager
Strandvej have separate traceer.

Skanska pateenker at udvikle de vestlige dele af Kigverparken fra 2026, nar der er taget
beslutning om placeringen af den kommende metro. | forhold til udlaeg af metroens tracé
kunne der for de dele af metroen, som er beliggende over jorden, overvejes en lgsning,
hvor metroen placeres pa hgjbane med stgjvaern mellem etape 1 og 2.
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aniel Bro Kristehsen
Forretningsudvikler




Svar til: Hering 60168 af: Jesper Sebbelin

APPLICATION DATE
4. april 2023

SVARNUMMER
26

INDSENDT AF
Jesper Sebbelin

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Danske Shipping- og Havnevirksomheder

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1553

ADRESSE
Industriens Hus

HARINGSSVAR
Danske Shipping- og Havnevirksomheder bakker op om hgringssvaret fra Dansk Industri.

Skibstransporter ad sgvejen er helt ngdvendig for forsyningen af Kgbenhavn, og til det formal kraeves
der en industrihavn med tilstreekkelige baglandsarealer. Kapaciteten pa Pravestenen er allerede
presset i dag, og behovet ventes blot at blive endnu stgrre i fremtiden. Derfor er vi bekymrede for
tiltag, der mindsker arealkapaciteten, sdsom placeringen af metroveerkstedet pa Prgvestenen, og vil
opfordre til at der findes andre Igsninger - enten ved en anden placering eller ved at udvide
Prgvestenen.

Med venlig hilsen
Jesper Sebbelin
Chefkonsulent

Danske Shipping- og Havnevirksomheder
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Svar til: Hgring 60168 af: Sgren Burchardt

APPLICATION DATE
4. april 2023
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25

INDSENDT AF
Sgren Burchardt

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Axel Heides Gade 2

HORINGSSVAR

Metrostation pa Islands Brygge ved
Bryggebroen/Axel Heides Gade.

Fremsendt pa vegne af bestyrelsen for Andelsboligforeningen
Bryggens Have II.

Det er glaedeligt, at der planlaegges at oprette yderligere en
metrolinje med station pa Islands Brygge. Denne station er foreslaet
opfert ved Bryggebroen/Axel Heides Gade.

Vi anbefaler dog, at man bar flytte den planlagte station ca. 250 m
nord/nordgst fra Axel Heides Gade til Havneparken overfor
Sturlasgade, og skal derfor bede om, at der foretages en
miljgkonsekvensberegning for effekten af en sadan flytning.

Se vedheeftede fil for begrundelse.

MATERIALE:
hoeringssvar m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-soren-burchardt
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Metrostation pa Islands Brygge ved
Bryggebroen/Axel Heides Gade.

Fremsendt pa vegne af bestyrelsen for Andelsboligforeningen
Bryggens Have II.

Det er glaedeligt, at der planleegges at oprette yderligere en metrolinje
med station pa Islands Brygge. Denne station er foreslaet opfart ved
Bryggebroen/Axel Heides Gade.

Vi anbefaler dog, at man bgr flytte den planlagte station ca. 250 m
nord/nordgst fra Axel Heides Gade til Havneparken overfor
Sturlasgade, og skal derfor bede om, at der foretages en
miljgkonsekvensberegning for effekten af en sadan flytning.
Anlaegges metrostationen i Havneparken overfor Sturlasgade vil man
umiddelbart kunne opna vaesentlige fordele bade i anlaegsfasen, men
ogsa ved den senere drift. En sddan flytning svarer til ca. 3 minutters
gang - en forggelse hvis man kommer fra syd eller skal sydover, og en
tilsvarende tidsmaessig besparelse hvis man kommer fra nord eller
skal nordover.

Flytningen vil samtidigt veere vaek fra et beboelsesomrade til et
omrade med hovedsageligt erhverv. Dvs mindre stgj og
vibrationsgener for beboere - bade under anlaegsfasen og ved den
senere drift - der er hermed tale om en vaesentlig miljggevinst.

Man flytter ligeledes fra et af de mest trafikalt belastede knudepunkter
pa Islands Brygge, bade hvad angar gdende og cyklister og som ved
Bryggebroen/Axel Heides Gade bevager sig bade syd/nord og
gst/vest (begge retninger). Sdledes vil man “genere” trafikanterne (de
gaende og ikke mindst de rigtigt mange cyklister) meget mindre og
undga yderligere trafikkaos i.f.t. i dag - hvilket der er rigeligt af
allerede i morgen- og eftermiddagsmyldretiderne.

Ligeledes vil der i anlaegsfasen kunne opnaes mindre gener for den
gvrige trafik da Axel Heides Gade er vaesentligt mere trafikeret end
Sturlasgade.

Sidst men ikke mindst, bgr en sddan flytning medfgre en forkortelse af
metro-linjen (da ruten fra Hovedbanegarden vil veere noget kortere)
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og dermed spare bade tid og anlaegskroner samt realisere mindre
lgbende vedligehold.

—
S g S

Havneparken overfor Sturlasgade.

Her vil der kunne anlaegges en metrostation med gode adgangsforhold og
mulighed for cykelparkering - og uden gene for den eksisterende trafik
(gaende og cyklister) ved Bryggebroen/Axel Heides Gade.



Svar til: Hering 60168 af: Jakob Svane

APPLICATION DATE
4. april 2023

SVARNUMMER
24

INDSENDT AF
Jakob Svane

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Dansk Industri

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1553

ADRESSE
H. C. Andersens Boulevard 18

HORINGSSVAR

Dansk Industri bakker op om miljgkonsekvensvurderingen af M5, men har dog en raekke
beteenkeligheder ved og konkrete gnsker til vurderingen af Kontrol- og Vedligeholdelsescentrets
eventuelle placering pa Prgvestenshavnen. Havnen og virksomhederne pa Prgvestenen er af
afgarende betydning for forsyningen af Kgbenhavn og resten af hovedstadsomradet. Derfor er det
godt og vigtigt, at der ogsa skal undersgges en alternativ placering.

Se vedhaeftede hgringssvar for detaljerede bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Jakob Svane

Seniorchefkonsulent

Dansk Industri

MATERIALE:
di hoeringssvar afgraensningsnotat for vvm af metro m5.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-jakob-svane
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Dansk Industr

4. april 2023

DI’s hgringssvar til afgraensningsnotat for M5.

DI bakker helt overordnet op om, at miljgkonsekvensvurdere M5 metrolinjen, jf. vort hgringssvar
til idéfasen.

Det er DI's opfattelse, at M5 er et vigtigt og nedvendigt projekt — bade i forhold til at fremtidssikre
mobiliteten i Kebenhavn og i forhold til en hensigtsmaessig byudvikling. Vi ser derfor frem til at
konsekvenserne — herunder ikke mindst de samfundsgkonomiske konsekvenser — ved projektet
belyses i den kommende konsekvensvurdering.

Nodvendig vurdering af alternativ placering af KVC

DI finder dog fortsat, at den foresldede placering af kontrol- og vedligeholdelsescentret (KVC /
CMC) pa Prgvestenshavnen er forbundet med en lang reekke problemer og ulemper. Ikke blot for
de virksomheder som er beliggende dér i dag, men ogsa for M5 selv, og i seerdeleshed ogsa for
samfundet som helhed, i forhold til forsyningen af Kgbenhavn via Prgvestenen.

DI noterer sig derfor med tilfredshed, at en eventuel placering af KVC pé Prgvestenen skal mindske
pavirkningen af erhvervsaktiviteterne mest muligt, og at der skal belyses et alternativ til placering
af KVC pa Prgvestenen.

Vi bidrager gerne til den naermere definition af et relevant alternativ. For mulighederne er mange.
Eksempelvis placering pé Lynetteholm, pa Kleverparken, eller pad en kombination af den yderste
del af Klgverparken og en inddemmet del af vandarealet mellem Kloverparken og Prevestenen.

Vi har noteret os, at der i "Forundersggelse Metrobetjening af Lynetteholm” fra 2020 stér folgende
formulering:
” Placeringen pa Provestenen folger ikke princippet om billigst muligt.
Det ville ud fra en anlaegsmaessig betragtning veere billigere at placere CMC tzet op
ad linjen pa eks. Lynetteholm, hvilket er udgangspunktet for Orange Linje M5 Vest.
Forbindelsen mellem linjeforing og CMC medforer sdledes en merudgift. ”

Forundersggelsen opger overslagsmaessigt, at en placering af KVC pa Prgvestenen vil veere mere
end 1,5 milliarder kroner dyrere end en placering teet op ad linjen. Det er derfor i DI's optik endog
sardeles relevant at belyse en anden placering end Pravestenen.

Tkke mindst fordi der er en raekke forhold, som bar indgé i vurderingen af en placering af KVC pa
Progvestenen, og som kan forrykke omkostningsbilledet yderligere.

Brug for mere omfattende vurdering af konsekvenser
Afgrensningsnotatet bor sikre, at alle konsekvenser af at reducere erhvervsomradet pa
Pravestenen medregnes i miljokonsekvensvurderingen af M5 - bade i anlaegs- og driftsfasen.

Dette kan ske enten som en vurdering af ansldede omkostninger og pavirkninger fra etablering af
erstatningsareal via opfyld ved Provestenen, i stedet for det erhvervsareal, der métte afgives til KVC
pé Provestenen. Eller det kan ske som en vurdering af de ansldede omkostninger ved at etablere en
tilsvarende havnekapacitet andetsteds pa Sjeelland, indbefattet de medfalgende omkostninger og
miljgpavirkninger ved den markant ggede lastbiltransport til/fra Kebenhavn.

Det bemarkes i den forbindelse, at NIRAS i sin rapport for Erhvervsforeningen ved Kabenhavns
Havn ("Betydningen af virksomhederne i Tarbulkomradet pé Pravestenen”) har belyst manglen pa
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alternative placeringsmuligheder i hovedstadsomrédet for virksomheder og tunge
erhvervsaktiviteter. Rapporten dokumenterer, at det ikke er en mulighed blot at antage, at
virksomhederne og aktiviteterne kan finde andre placeringer i hovedstadsomradet, da sddanne
ikke findes.

Den transport, som i dag foregar via Prgvestenen, men som i fremtiden ma forventes at skulle finde
alternative veje, bar ogsa indga i beregningerne. NIRAS’ rapport har givet et seerdeles forsigtigt bud
pa, hvor store emissioner, der kan vere tale om. Selv i et lille scenarie, hvor kun f& virksomheder
ma4 fraflytte Provestenen, kan det medfare store konsekvenser i form af flere millioner ekstra
lastbilkilometer og tusindvis af ekstra tons CO2 arligt.

Oget trafik ved indskreenkning af erhvervsarealet pa Provestenen, og konsekvenserne heraf bor
derfor i s fald indga under 6.2 om menneskers sundhed, under 6.5. om emissioner, under 6.6.2
om Klimabelastning samt under 6.11 om Trafik.

De folgende konsekvenser ber endvidere medregnes i konsekvensvurderingen, uanset om der -
som anfert ovenfor - vurderes pa konsekvenser af erstatningsareal pa Prgvestenen, eller om der
vurderes pé erstatningsareal andre steder pa Sjelland med tilhgrende lastbiltransporter:

- Ved en placering af KVC pa Provestenen vil der vaere emissioner, der kan pévirke driften af
M5. Dette kan eksempelvis vere stov og flyverust fra de bestdende havne- og erhvervs-
aktiviteter, eller det kan veere maritime pavirkninger (fx havsalt). Sddanne forhold ber
belyses. Muligvis under afsnit 6.5, men kan ogsa vere 6.7.

- Miljgkonsekvensvurderingen ber generelt forudsette kontinuerlig drift af erhvervshavnen i
anlegsfasen, herunder en hensyntagen til forsyningssikkerheden (se mere herom nedenfor)

- Tilkerselsforhold til Pravestenen bar indga i vurderingen af et eventuelt teknikspor (afsnit
4)

- Iforbindelse med undersegelsen af en mulig afgrening fra M5 til en evt. fremtidig
@resundsmetro (afsnit 4) ber der ogsa belyses det agede arealbehov pa Prgvestenen til KVC
i anlaegs- og driftsfase af en evt. @resundsmetro, herunder ogsa behovet for
erstatningshavneareal.

- Iforhold til de kumulative effekter (afsnit 4.3), sa ber bl.a. vibrationer, stav og andre
pavirkninger fra anlagsfasen af en gstlig ringvej, en udvidelse af Prgvestenen mv., ogsa
indga i vurderingen.

- Jordforurening pa Prgvestenen bgr indgé i vurderingen under afsnit 6.3. Jorden pé og
omkring Prgvestenen er dbenlyst forurenet efter tidligere artiers industrielle aktiviteter i
omradet. Det er derfor veesentligt, at der foretages konkrete undersggelser af jorden i
omradet med henblik pé at sikre et tilstraekkeligt solidt vidensgrundlag om
jordbundsforholdene. I modsat fald vil det kunne pavirke projektgkonomien negativt, hvis
jorden pa og omkring Prgvestenen viser sig mere forurenet end antaget.

- Der bar under 6.12 foretages en opggerelse af meromkostninger, CO2-udledning og aget
trafikarbejde for rdmaterialer til projektet ved reduktion af erhvervshavnearealet pa
Provestenen og derved begransning af importmulighederne for rastoffer ad sgvejen. Her
bor det ogsa indtankes, at forsyningssituationen i Kgbenhavn allerede nu er presset, og
med en yderligere indskrankning af havneinfrastrukturkapaciteten risikeres det, at det i
fremtiden kan blive vanskeligt at forsyne Kabenhavn med kritiske rastoffer til anlaeg og
byggeri — herunder til M5 selv.
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Endelig ber forsyningssikkerhed generelt veere et parameter i konsekvensvurderingen.

Ordet forsyningssikkerhed er end ikke naevnt i afgraensningsnotatet, hvilket DI finder er en stor
mangel. Forholdet er sa veesentligt, at det bar belyses i et selvstendigt kapitel.

Det geelder bl.a. M5’s forhold til Amagervaerket og ARC. Det gaelder den rgrledning, der forsyner
Kgbenhavns Lufthavn med braendstof, samt den tilknyttede pumpestation, som findes pa
Provestenen. Og det gaeelder den generelle forsyning af Kebenhavn og resten af hovedstadsomradet,
som foregar via Prgvestenen, herunder baide med brendstoffer, rastoffer, byggematerialer og andre
vigtige varetyper.

DI er overbevist om, at der kan findes lgsninger for M5, herunder iser for placeringen af KVC, som
mindsker de negative konsekvenser for samfundet. Vi ser derfor frem til at folge VVM-processen.

DI star naturligvis til radighed, hvis der métte vaere spergsmal.
Med venlig hilsen
Jakob Svane

Seniorchefkonsulent
Dansk Industri
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APPLICATION DATE
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
Kgbenhavns Museum

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1555

ADRESSE
Stormgade 20

HORINGSSVAR

Se venligst vedheeftede hgringssvar.

MATERIALE:

hoeringssvar fra koebenhavns museum ang. hoering om afgraensning af miljoekonsekvensrapport for
metrolinje m5.pdf
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Til

Parc@kk.dk

04.04.2023 Journalnr.: 2023-0096730

Vedr. Hering om afgraensning af miljgkonsekvensrapport for
metrolinje M5

Kgbenhavns Museum er udpeget af Slots-og Kulturstyrelsen til at varetage
museumslovens kapitel 8 arbejde. Museumslovens kapitel 8 vedrarer sikring af kultur- og
naturarv i forbindelse med kommunernes fysiske planleegning og forberedelse af
jordarbejder m.v. Den forpligter Frederiksberg og Kebenhavns Kommune til at inddrage
Kabenhavns Museum, nar der udarbejdes en kommuneplan eller lokalplan, der berarer
bevaringsvaerdier. Endvidere skal planmyndighederne underrette museet om planforslag
og om bygge- og nedrivningstilladelser. Museet er tilsvarende forpligtet til at radgive
planmyndighederne og bidrage med at udpege, undersgge, dokumentere og sikre
bevaringsveerdier.

| henhold til dette er modtaget materiale vedrgrende ovenngevnte forslag, og museet har
gennemgaet sagen med henblik pa vurdering af de kulturhistoriske forhold.

Museet er enige i den pageeldende afgraensning, men vi forstar ikke overskriften
“Materielle goder”. Nedrivning af bygninger, herunder bevaringsveerdige bygninger harer
vel til under punktet “Kulturarv”?

Bemeaerkninger vedr. arkeeologi

Jordarbejde i forbindelse med byggerier, renoveringer ol. kan indebzere
risiko for at fierne veesentlige fortidsminder der ville skulle undersgges inden
de fijernes jf. museumslovens kap. 8 § 27.

Med jordarbejder af den starrelse, der ma forventes med denne type anleegsarbejde, ma
der forventes en betydelig risiko for at patraeffe veesentlige fortidsminder

Kabenhavns Museum kan vurdere denne risiko naermer, hvis vi kontaktes i

god tid inden eventuelle jordarbejder finder sted.

Lees mere om Museumsloven pa:
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2014/358

Med venlig hilsen
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Svar til: Hering 60168 af: Amager Vest Lokaludvalg

APPLICATION DATE
4. april 2023

SVARNUMMER
22

INDSENDT AF
Amager Vest Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Amager Vest Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2300

ADRESSE
Sundholmsvej 8

HORINGSSVAR

Trafikstyrelsen og Kgbenhavns Kommune har med skrivelse af 8. marts 2023 sendt spgrgsmalet om
afgraensning af indholdet af miljgkonse-kvensrapport for metrolinje M5 i hgring.

Amager Vest Lokaludvalg har behandlet spgrgsmalet og fundet de op-lyste temaer for en
miljgkonsekvensrapport for metroprojektet meget daekkende; men er dog opmaerksom pa, at det er
vigtigt for rapporten, at alle relevante temaer for miljgundersggelsen er med i afgraensnings-
beskrivelsen, hvilket styrelsen og kommunen skal sikre og er ansvarlig for.

Lokaludvalget er opmaerksom pa, at der vedrgrende temaet biologisk mangfoldighed ogsa klarleegges
projektets pavirkning af biodiversite-ten, der af Kgbenhavns Kommune gnskes understgttet og
fremmet og som lokaludvalget stgtter op omkring.

| forbindelse med temaet "Grundvand” bgr opmaerksomheden ogsa henledes pa en biologisk
pavirkning af grundvandet ved miljgkonse-kvensundersggelsen, og at der under temaet "Materielle
goder” kan veere tilfeelde med behov for genhusning i etableringsfasen.

Venlig hilsen
Amager Vest Lokaludvalg

MATERIALE:
hoeringssvar afgraensningsnotat miljoekonsekvensrapport m5.pdf
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port for metrolinje M5
Sagsnummer
Trafikstyrelsen og Kebenhavns Kommune har med skrivelse af 8. marts 2023-0137048

2023 sendt spgrgsmalet om afgraensning af indholdet af miljgkonse- Dokumentnummer

kvensrapport for metrolinje M5 i hgring. 2023-0137048-1

Amager Vest Lokaludvalg har behandlet spergsmalet og fundet de op-
lyste temaer for en miljgkonsekvensrapport for metroprojektet meget
daekkende; men er dog opmaerksom p4, at det er vigtigt for rapporten,
at alle relevante temaer for miljgundersggelsen er med i afgraensnings-
beskrivelsen, hvilket styrelsen og kommunen skal sikre og er ansvarlig
for.

Lokaludvalget er opmaerksom p4, at der vedrerende temaet biologisk

mangfoldighed ogsa klarleegges projektets pavirkning af biodiversite-
ten, der af Kebenhavns Kommune gnskes understgttet og fremmet og
som lokaludvalget statter op omkring.

| forbindelse med temaet "Grundvand” bgr opmeaerksomheden ogsé
henledes pé en biologisk pavirkning af grundvandet ved miljgkonse-
kvensundersggelsen, og at der under temaet “Materielle goder” kan

veaere tilfaeelde med behov for genhusning i etableringsfasen.

Venlig hilsen
Amager Vest Lokaludvalg

Sekretariatet for Amager Vest
Lokaludvalg

Sundholmsvej 8

2300 Kebenhavn S

EAN-nummer
5798009800442
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn v/Mortang Advokater

BY
Harsholm

POSTNR.
2970

ADRESSE
Folehavevej 1

HARINGSSVAR
Hgringen af den gstlige metrolinje, M5

Pa vegne Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn, Cvr. 17774573 afgives hgringssvar vedr. den
pataenkte etablering af den gstlige metrolinje, M5.

Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn er en forening af grundejere og lejere i Kgbenhavn med
erhvervsaktiviteter pa Pravestenen og i Nordhavnen.

Erhvervsforeningen arbejder for at Pravestenen bevares og udvikles som erhvervshavn.
Erhvervsforeningen er ikke modstander af udvidelsen af metronettet i Kgbenhavn og heller ikke
etableringen af den gstlige metrolinje, M5. | det omfang arealer pa Prgvestenen inddrages til
metroprojektet, bar dette imidlertid ske med respekt af de nuveerende og fremtidige
erhvervsaktiviteter i omradet.

Det er Erhvervsforeningens opfattelse, at M5 er et vigtigt og nedvendigt projekt - bade i forhold til at
fremtidssikre mobiliteten i Kgbenhavn og i forhold til en hensigtsmaessig byudvikling. Vi ser derfor
frem til at konsekvenserne - herunder ikke mindst de samfundsgkonomiske konsekvenser - ved
projektet belyses i den kommende konsekvensvurdering.

Erhvervsforeningen finder dog fortsat, at den foresldede placering af kontrol- og
vedligeholdelsescentret (KVC / CMC) pa Prgvestenshavnen er forbundet med en lang raekke
problemer og ulemper. Ikke blot for de virksomheder, som er beliggende dér i dag, men i
saerdeleshed ogsa for samfundet som helhed, i forhold til forsyningen af Kgbenhavn via Prgvestenen.

Erhvervsforeningen noterer sig derfor med tilfredshed, at der skal belyses et alternativ til placering af
KVC pa Prgvestenen.

Vi bidrager gerne til den naermere definition af et relevant alternativ. For mulighederne er mange.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-formand-kim-fynbo-nielsen

F.eks. placering pa Lynetteholm, pa Klgverparken, eller pa en kombination af den yderste del af
Klgverparken og en inddeemmet del af vandarealet mellem Klgverparken og Prgvestenen.

Vi har noteret os, at der i "Forundersggelse Metrobetjening af Lynetteholm” fra 2020 star fglgende
formulering:

" Placeringen pa Prgvestenen falger ikke princippet om billigst muligt.

Det ville ud fra en anlaegsmaessig betragtning vaere billigere at placere KVC taet op ad linjen pa eks.
Lynetteholm, hvilket er udgangspunktet for Orange Linje M5 Vest.

Forbindelsen mellem linjefaring og KVC medfarer saledes en merudgift. ”

Forundersggelsen opgar overslagsmaessigt, at en placering af KVC pa Prgvestenen vil vaere mere end
1,5 milliarder kroner dyrere end en placering taet op ad linjen. Det er derfor i Erhvervsforeningens
optik endog seerdeles relevant at belyse en anden placering end Prgvestenen.

Ikke mindst fordi der er en raekke forhold, som bgr indga i vurderingen af en placering af KVC pa
Prgvestenen, og som kan forrykke omkostningsbilledet yderligere.

Afgraensningsnotatet bar sikre, at alle konsekvenser af at reducere erhvervsomradet pa Prgvestenen
medregnes i miljgkonsekvensvurderingen af M5 - bade i anlaegs- og driftsfasen.

Dette kan til dels ske enten som en vurdering af anslaede omkostninger og pavirkninger fra
etablering af erstatningsareal via opfyld ved Prgvestenen i stedet for det erhvervsareal, der matte
afgives pa Prgvestenen til KVC. Eller det kan ske som en vurdering af de ansldede omkostninger ved
at etablere en tilsvarende havnekapacitet andetsteds pa Sjeelland, indbefattet de medfslgende
omkostninger og miljgpavirkninger ved den markant ggede lastbiltransport til/fra Kgbenhavn.

Det bemaerkes i den forbindelse, at NIRAS i sin rapport for Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn
("Betydningen af virksomhederne i Tarbulkomradet pa Prgvestenen”) har belyst manglen pa
alternative placeringsmuligheder i hovedstadsomradet for virksomheder og tunge erhvervsaktiviteter.
Det er altsa ikke en mulighed blot at antage, at virksomhederne og aktiviteterne kan finde andre
placeringer i hovedstadsomradet. For sadanne findes ikke.

Den transport, som i dag foregar via Prgvestenen, men som i fremtiden ma forventes at skulle finde
alternative transportveje, bar ogsa indga i beregningerne. NIRAS’ rapport som naevnt ovenfor har
givet et seerdeles forsigtigt bud pa, hvor store emissioner, der kan vaere tale om. Selv i et lille
scenarie, hvor kun fa virksomheder ma fraflytte Prgvestenen, kan det medfare store konsekvenser i
form af flere millioner ekstra lastbilkilometer og tusindvis af ekstra tons CO2 arligt.

@get trafik som en konsekvens af indskraenkning af erhvervsarealet pa Pravestenen ber derfor i sa
fald indga under 6.2 om menneskers sundhed, under 6.5. om emissioner, under 6.6.2 om
Klimabelastning samt under 6.11 om Trafik.

De fglgende konsekvenser bgr desuden medregnes i konsekvensvurderingen, uanset om der - som
anfart ovenfor - vurderes pa konsekvenser af erstatningsareal pa Pravestenen, eller om der vurderes
pa erstatningsareal andre steder pa Sjaelland med tilhgrende lastbiltransporter:

Ved en placering af KVC pa Prgvestenen vil der vaere emissioner, der kan pavirke driften af M5. Dette
kan f.eks. vaere stgv og flyverust fra de bestaende havne- og erhvervsaktiviteter, eller det kan vaere
maritime pavirkninger (fx havsalt). Sddanne forhold bgr belyses. Muligvis under afsnit 6.5, men kan
09sa veere 6.7.



Tilkarselsforhold til Prgvestenen bgr indga i vurderingen af et eventuelt teknikspor (afsnit 4)

| forbindelse med undersggelsen af en mulig afgrening fra M5 til en evt. fremtidig @resundsmetro
(afsnit 4) bar der ogsa belyses det ggede arealbehov pa Prgvestenen til KVC i anleegs- og driftsfasen
af en evt. @resundsmetro, herunder ogsa behovet for erstatningshavneareal.

| forhold til de kumulative effekter (afsnit 4.3), sa bar bl.a. vibrationer, stav og andre pavirkninger fra
anlaegsfasen af en gstlig ringvej, en udvidelse af Pravestenen mv., ogsa indga i vurderingen.

Jordforurening pa Prgvestenen bgr indga i vurderingen under afsnit 6.3. Jorden pa og omkring
Prgvestenen er dbenlyst forurenet efter artiers industrielle aktiviteter i omradet. Det er derfor
vaesentligt, at der foretages konkrete undersggelser af jorden i omradet med henblik pa at sikre et
tilstreekkeligt solidt vidensgrundlag om jordbundsforholdene. | modsat fald vil det kunne pavirke
projektakonomien negativt, hvis jorden pa og omkring Prevestenen viser sig mere forurenet end
antaget.

Der bgr under 6.12 foretages en opggrelse af meromkostninger, CO2-udledning og gget trafikarbejde
for ramaterialer til projektet ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og derved
importmulighederne for rastoffer ad sgvejen. Her bgr det ogsa betaenkes, at forsyningssituationen i
Kgbenhavn allerede nu er presset, og med en yderligere indskraenkning af
havneinfrastrukturkapaciteten risikerer byen, at det i fremtiden kan blive vanskeligt at forsyne den
med kritiske rastoffer til anlaeg og byggeri - herunder til M5 selv.

Endelig bgr forsyningssikkerhed generelt veere et parameter i konsekvensvurderingen.

Ordet forsyningssikkerhed er end ikke naevnt i afgraensningsnotatet, hvilket Erhvervsforeningen finder
er en stor mangel.

Forholdet er sa vaesentligt, at det bar belyses i et selvstaendigt kapitel.

Det geelder bl.a. M5’s forhold til Amagerveerket og ARC. Det geelder den pipeline, der forsyner
Kgbenhavns Lufthavn med braendstof, samt den tilknyttede pumpestation, som findes pa
Prgvestenen. Og det gaelder den generelle forsyning af Kabenhavn og resten af hovedstadsomradet,
som foregar via Pravestenen, herunder bade med braendstoffer, rastoffer, byggematerialer, mv.

Erhvervsforeningen vil samtidig advare mod at tro, at Prgvestenen blot er et arealmaessigt tag-selv-
bord, som kan anvendes uden en pris. Og den pris kan blive hgj for samfundet, da Prgvestenen i dag
indgar som et ngdvendigt led i forsyningen af Kebenhavns Lufthavn med flybraendstoffer og
Hovedstaden med materialer og braendstoffer, samt CO2-opsamling, lagring, forarbejdning og
udskibning for hovedstadsomradets CO2-punktkilder.

Erhvervsforeningen er saledes overordnet positiv overfor metroprojektet, men projekteringen skal ske
under inddragelse af ovennaevnte hensyn.

Erhvervsforeningens formand Kim Fynbo Nielsen star naturligvis til radighed, hvis der matte veere
spargsmal.

Med venlig hilsen
Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn

Kim Fynbo Nielsen
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Horingen af den gstlige metrolinje, M5

P& vegne Erhvervsforeningen i Kegbenhavns Havn, Cvr. 17774573 afgives haringssvar vedr. den
pataenkte etablering af den gstlige metrolinje, M5.

Erhvervsforeningen i Kabenhavns Havn er en forening af grundejere og lejere i Kabenhavn med
erhvervsaktiviteter p4 Prgvestenen og i Nordhavnen.

Erhvervsforeningen arbejder for at Prgvestenen bevares og udvikles som erhvervshavn.
Erhvervsforeningen er ikke modstander af udvidelsen af metronettet i Kebenhavn og heller ikke
etableringen af den astlige metrolinje, M5. | det omfang arealer pa Prgvestenen inddrages til
metroprojektet, bar dette imidlertid ske med respekt af de nuveerende og fremtidige
erhvervsaktiviteter i omradet.

Det er Erhvervsforeningens opfattelse, at M5 er et vigtigt og ngdvendigt projekt — bade i forhold til
at fremtidssikre mobiliteten i Kebenhavn og i forhold til en hensigtsmaessig byudvikling. Vi ser
derfor frem til at konsekvenserne — herunder ikke mindst de samfundsgkonomiske konsekvenser —
ved projektet belyses i den kommende konsekvensvurdering.

Erhvervsforeningen finder dog fortsat, at den foreslaede placering af kontrol- og
vedligeholdelsescentret (KVC / CMC) pa Prgvestenshavnen er forbundet med en lang reekke
problemer og ulemper. Ikke blot for de virksomheder, som er beliggende dér i dag, men i
saerdeleshed ogsa for samfundet som helhed, i forhold til forsyningen af Kebenhavn via
Prgvestenen.

Erhvervsforeningen noterer sig derfor med tilfredshed, at der skal belyses et alternativ til placering
af KVC pa Prgvestenen.

Vi bidrager gerne til den naermere definition af et relevant alternativ. For mulighederne er mange.
F.eks. placering pa Lynetteholm, pa Klgverparken, eller p4 en kombination af den yderste del af
Klgverparken og en inddeemmet del af vandarealet mellem Klgverparken og Pravestenen.

Vi har noteret os, at der i "Forundersggelse Metrobetjening af Lynetteholm” fra 2020 star fglgende
formulering:

” Placeringen pa Prgvestenen fglger ikke princippet om billigst muligt.

Det ville ud fra en anlaegsmaessig betragtning veere billigere at placere KVC taet op ad linjen pa
eks. Lynetteholm, hvilket er udgangspunktet for Orange Linje M5 Vest.

Forbindelsen mellem linjefaring og KVC medfgrer saledes en merudagift. ”

Forundersggelsen opger overslagsmaessigt, at en placering af KVC pa Prgvestenen vil vaere mere
end 1,5 milliarder kroner dyrere end en placering teet op ad linjen. Det er derfor i
Erhvervsforeningens optik endog seerdeles relevant at belyse en anden placering end
Prgvestenen.

Ikke mindst fordi der er en raekke forhold, som bgr indga i vurderingen af en placering af KVC péa
Prgvestenen, og som kan forrykke omkostningsbilledet yderligere.

Afgreensningsnotatet bar sikre, at alle konsekvenser af at reducere erhvervsomradet pa
Pravestenen medregnes i miljgkonsekvensvurderingen af M5 - bade i anlaegs- og driftsfasen.

Side 1 af 3
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Dette kan til dels ske enten som en vurdering af anslaede omkostninger og pavirkninger fra
etablering af erstatningsareal via opfyld ved Prgvestenen i stedet for det erhvervsareal, der matte
afgives pa Pravestenen til KVC. Eller det kan ske som en vurdering af de ansldede omkostninger
ved at etablere en tilsvarende havnekapacitet andetsteds pa Sjeelland, indbefattet de medfglgende
omkostninger og miljgpavirkninger ved den markant ggede lastbiltransport til/fra Kgbenhavn.

Det bemeerkes i den forbindelse, at NIRAS i sin rapport for Erhvervsforeningen i Kabenhavns
Havn ("Betydningen af virksomhederne i Tarbulkomradet pa Prgvestenen”) har belyst manglen pa
alternative placeringsmuligheder i hovedstadsomradet for virksomheder og tunge
erhvervsaktiviteter. Det er altsa ikke en mulighed blot at antage, at virksomhederne og aktiviteterne
kan finde andre placeringer i hovedstadsomradet. For sadanne findes ikke.

Den transport, som i dag foregar via Prgvestenen, men som i fremtiden ma forventes at skulle
finde alternative transportveje, bar ogsa indga i beregningerne. NIRAS’ rapport som naevnt ovenfor
har givet et seerdeles forsigtigt bud pa, hvor store emissioner, der kan vaere tale om. Selv i et lille
scenarie, hvor kun fa virksomheder ma fraflytte Pravestenen, kan det medfgre store konsekvenser
i form af flere millioner ekstra lastbilkilometer og tusindvis af ekstra tons CO2 arligt.

Jget trafik som en konsekvens af indskraenkning af erhvervsarealet pa Prgvestenen bar derfor i sa
fald indga under 6.2 om menneskers sundhed, under 6.5. om emissioner, under 6.6.2 om
Klimabelastning samt under 6.11 om Trafik.

De falgende konsekvenser bgr desuden medregnes i konsekvensvurderingen, uanset om der -
som anfart ovenfor - vurderes pa konsekvenser af erstatningsareal pa Prgvestenen, eller om der
vurderes pé erstatningsareal andre steder pa Sjeelland med tilhgrende lastbiltransporter:

Ved en placering af KVC pa Pragvestenen vil der vaere emissioner, der kan pavirke driften af M5.
Dette kan f.eks. veere stov og flyverust fra de bestdende havne- og erhvervsaktiviteter, eller det
kan veere maritime pavirkninger (fx havsalt). Saddanne forhold bgr belyses. Muligvis under afsnit
6.5, men kan ogsa veere 6.7.

Tilkarselsforhold til Prgvestenen bgr indgé i vurderingen af et eventuelt teknikspor (afsnit 4)

| forbindelse med undersggelsen af en mulig afgrening fra M5 til en evt. fremtidig @resundsmetro
(afsnit 4) bar der ogsa belyses det ggede arealbehov pa Prgvestenen til KVC i anleegs- og
driftsfasen af en evt. Jresundsmetro, herunder ogsa behovet for erstatningshavneareal.

| forhold til de kumulative effekter (afsnit 4.3), sa bgr bl.a. vibrationer, stav og andre pavirkninger
fra anlaegsfasen af en gstlig ringvej, en udvidelse af Prgvestenen mv., ogsa indga i vurderingen.

Jordforurening pa Pravestenen bgr indga i vurderingen under afsnit 6.3. Jorden p& og omkring
Pravestenen er abenlyst forurenet efter artiers industrielle aktiviteter i omradet. Det er derfor
veesentligt, at der foretages konkrete undersggelser af jorden i omradet med henblik p& at sikre et
tilstreekkeligt solidt vidensgrundlag om jordbundsforholdene. | modsat fald vil det kunne pavirke
projektgkonomien negativt, hvis jorden p& og omkring Pravestenen viser sig mere forurenet end
antaget.

Der bgr under 6.12 foretages en opggrelse af meromkostninger, CO2-udledning og aget
trafikarbejde for ramaterialer til projektet ved reduktion af erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og

derved importmulighederne for rastoffer ad sgvejen. Her bar det ogsa beteenkes, at
forsyningssituationen i Kebenhavn allerede nu er presset, og med en yderligere indskraenkning af
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havneinfrastrukturkapaciteten risikerer byen, at det i fremtiden kan blive vanskeligt at forsyne den
med kritiske rastoffer til anlaeg og byggeri — herunder til M5 selv.

Endelig bar forsyningssikkerhed generelt vaere et parameter i konsekvensvurderingen.

Ordet forsyningssikkerhed er end ikke naevnt i afgreensningsnotatet, hvilket Erhvervsforeningen
finder er en stor mangel.

Forholdet er s& vaesentligt, at det bar belyses i et selvstaendigt kapitel.

Det geelder bl.a. M5’s forhold til Amagervaerket og ARC. Det geelder den pipeline, der forsyner
Kabenhavns Lufthavn med braendstof, samt den tilknyttede pumpestation, som findes pa
Pravestenen. Og det geelder den generelle forsyning af Kabenhavn og resten af
hovedstadsomradet, som foregar via Prgvestenen, herunder bade med breendstoffer, rastoffer,
byggematerialer, mv.

Erhvervsforeningen vil samtidig advare mod at tro, at Prgvestenen blot er et arealmaessigt tag-
selv-bord, som kan anvendes uden en pris. Og den pris kan blive hgj for samfundet, da
Pravestenen i dag indgar som et ngdvendigt led i forsyningen af Kebenhavns Lufthavn med
flybreendstoffer og Hovedstaden med materialer og braendstoffer, samt CO2-opsamling, lagring,
forarbejdning og udskibning for hovedstadsomradets CO2-punktkilder.

Erhvervsforeningen er saledes overordnet positiv overfor metroprojektet, men projekteringen skal
ske under inddragelse af ovennaevnte hensyn.

Erhvervsforeningens formand Kim Fynbo Nielsen star naturligvis til radighed, hvis der métte veere
spargsmal.

Med venlig hilsen
Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn

Kim Fynbo Nielsen
Formand
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1 SAMMENDRAG OG KONKLUSION

Kgbenhavn og det gvrige hovedstadsomrade vil i de kommende ar fortsat se en hgj aktivitet i byggeri og
stgrre infrastrukturprojekter; bolig- og erhvervsbyggerierne i Syd- og Nordhavnen, anlaeg af en M5 metrolinje,
etablering af @stlig Ringvej, og anlaeg og efterfglgende bebyggelse af Lynetteholmen. Dertil kommer den ge-
nerelle bygge- og renoveringsaktivitet i indre by og brokvartererne.

Disse projekter vil efterspgrge store mangder byggematerialer og samtidigt generere store mangder bygge-
affald og overskudsjord, som alt sammen skal bringes til og fra en bykerne, der i forvejen er hardt belastet tra-
fikmaessigt. Samtidig er genanvendelse af jord og byggematerialer hgjt pa den miljgpolitiske dagsorden med
afseet i baeredygtige cirkulaere Igsninger, sa behovet for indvinding af begraensede rastofressourcer i form af
sand, grus og sten mindskes.

Prgvestenshavnens tgrbulkomrade har historisk spillet en vaesentlig rolle i dette logistikflow. Bade ved at
store maengder bulkmaterialer (granitskeerver, cement, jernskrot, etc.) kan sejles til og fra hjertet af byen, og
ved at beton, asfalt og byggeaffald kan produceres eller handteres taet ved, hvor det skal bruges eller opstar.
Desuden er der behov for klassificering, sortering og rensning af overskudsjord til brug for opfyldningsprojek-
ter i Kgbenhavn, f.eks. til etableringen af Lynetteholmen over de kommende artier. Terbulkhavnens vigtighed
for dette logistikflow er blevet stgrre de seneste ar, i takt med at andre arealer i f.eks. Nordhavnen er blevet
nedlagt til fordel for beboelse og andet.

Hvis store dele af tgrbulkomradet i Prgvestenshavnen nu inddrages til andre formal, star de virksomheder der
ligger der i den situation, at det ikke laengere vil vaere muligt at finde havne- og erhvervsarealer til deres akti-
viteter i rimelig naerhed til Kgbenhavnsomradet. De omrader der p.t er udlagt til virksomheder der populzert
sagt "stgver og larmer”{Miljgklassifikation-6-eller7}, ligger alle langt fra bymidten, og er i vid udstraekning al-
lerede optaget. Havne med tilstraekkelig dybgang, til at de kan anlgbes af tgrbulkskibe, er der meget fa af pa
Sjaelland, og de er ligeledes i vid udstraekning allerede optaget eller reserveret til andre formal.

De virksomheder, der indgar i denne analyse, bringer arligt 3 millioner ton materialer til Prgvestenen med
lastbil og skib, og transporterer tilsvarende 3 millioner ton materialer fra Prgvestenen med lastbil og skib. Det
medfgrer arligt cirka 4,64 millioner km tung lastbiltrafik i og igennem Kgbenhavn, fordelt over naesten 55000
daglige kgrsler til og fra Prgvestenen med en gennemsnitsleengde pa blot 16,776 km.

| et scenarie, hvor 1/3 af virksomhederne ma flytte deres aktiviteter, fordi deres arealer inddrages til andre
formal, vurderes denne trafikmaengde at stige med 3 millioner km. Hvis alle virksomhederne ma finde alterna-
tive placeringer, vil trafikmangden stige med 109 millioner km. Heraf vil cirka 25 procent vaere ekstra trafik i
og igennem hovedstadsomradet, og cirka 75 procent vil veere ekstra trafik pa tveers af Sjeelland.

Disse tal er baseret pa en teoretisk model, athvor virksomhederne hver iszr i stedet etablerer sig pa den naer-
meste alternative lokation, som virksomhederne i samarbejde med NIRAS har vurderet overordnet set er de
mest reakistiskrelevante at bruge som udgangspunkt for analysen, og som ligger sa teet pa Kgbenhavnsomra-
det som muligt. Det skal dog fremhaeves, at disse alternative lokationer ikke ngdvendigvis er reelle mulighe-
der i tilfeelde af en udflytning fra Pr@vestenen, og derrerdeg- er ikke gennemfgrt detaljerede analyser ift. om
der allerede ér indgdet andre aftaler for arealerne, om lokalplaner tillader den ngdvendige byggehgijde, o.lign.
De foresldede teoretiske alternative lokationer tjener alene til formal at belyse hvor stort et ekstra trafikar-
bejde, en genplacering af virksomhederne pa Prgvestenen ma forventes at ville medfgre.
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De samfundsgkonomiske omkostninger ved dette ekstra trafikarbejde er estimeret til mellem 60 og 1970 mil-
lioner kr. arligt. Dette tal inkluderer ikke éngangsomkostninger til flytning og investeringer i nye anlaeg pa de

nye lokationer.

Heraf er cirka 2/3 transportgkonomiske omkostninger, som i fgrste omgang vil blive betalt af virksomhederne
selv. Men fordi der ikke er omkostningseffektive alternative forsyningsveje, vil disse mer-omkostninger i sidste
ende blive veeltet over pa slutkunden, og medfgre hgjere priser for byggerier og anlaegsprojekter i hoved-
stadsregionen.

Den sidste tredjedel af omkostningerne er eksterne omkostninger, dvs. samfundets omkostninger som fglge
af flere uheld, mere slid pa infrastrukturen, gget traengsel pa vejene, klimaforandringer, stgj og luftforurening.
Ombkostningerne ved klimaforandringer daekker over en prissatning af de afledte effekter af udledningen af
mellem 2.200 og 76.3600 ton CO,e arligt!, samt SO,, NOyx og partikelforurening.

Disse omkostninger, forarsaget af inddragelsen af arealer pa Prgvestenen til andre formal, er ikke belyst i den
overordnede strategiske miljgvurdering af udviklingen af @sthavnen, og indgar derfor heller ikke i Transport-
ministeriets beregninger af de samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen.

Set i et 2050 perspektiv, Igber de arlige mer-omostninger, som Prgvestensvirksomhedernes kunder og sam-
fundet ma betale for det ekstra trafikarbejde, op i et belgb pa mellem 1 og 3,6 milliarder kr. Usikkerhederne i
antagelserne bag beregningen af disse tal er ganske store, og spaendet mellem de to tal er betragteligt. Men
rapporten afdaekker, at omkostningerne ved, at ét af de fa resterende erhvervsomrader udlagt efter planlo-
vens §116A, stk. 6 til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav reduceres, og den eneste tilbageveerende
tgrbulkhavn i neerheden af hovedstadsregionen nedlaegges, vil vaere ganske betragtelige.

Dette kan ikke direkte holdes op mod nettonutidsvaerdien af de samfundsgkonomiske effekter ved udvikling
af @sthavnen, der er opgjort til mellem 13 og 17 milliarder kroner. Men formalet med denne rapport er at un-
derbygge en opfordring til, at de problemstillinger rapporten afdaekker, inddrages i det fremadrettede ar-
bejde, og at der arbejdes for at minimere, eller helt undga, omfanget af arealer der eventuelt inddrages.

Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn, de bergrte virksomheder i terbulkomradet pa Prgvestenhavnen, og
disse virksomheders respektive brancheforeninger, har blandt andet i mgder med Metroselskabet og By &
Havn, opfordret til at der findes en alternativ placering til den kommende Metrolinje M5’s Kontrol- og Vedli-
geholdelsesCenter.

Derudover er de bergrte virksomheder alle positive overfor en etablering af @stlig Ringvej, men haber at et til-
og frakgrselsanlaeg kan placeres pa sydspidsen af Prgvestenen, pa jordopfyldningsomradet syd for den nuvae-
rende jordvold, som i gjeblikket blot ligger brak.

Alternativt bgr der udpeges erstatningsarealer i, eller i teet naerhed af, det centrale byomrade, til virksomhe-
der der servicerer Kgbenhavns indre by med bulk- og byggematerialer. En del af disse omrader bgr ligge op til
en havnekaj, hvor der er den forngdne dybgang til at stgrre bulkskibe kan anlgbe.

Derudover illustrerer denne rapport ogsa pa behovet for at koordinere den samlede udvikling af danske havne
generelt, og seerligt de sjellandske havne, idet lokale forhold ofte vejer tungere end nationale infrastrukturbe-
hov i de kommunalpolitiske beslutningsprocesser. Den rolle har staten allerede pataget sig, da der jvf. den

! Dette tal vil dog falde frem mod 2050, i takt med at en stgrre og stgrre del af lastbilfladen vil skifte til el eller brint som drivmiddel. De estimerede
arlige mer-udledninger skal ses i forhold til, at mer-udledning fra det ggede trafikarbejde i forbindelse med en fuld udbygning af @sthavnen med bade
Etape 1 og 2 af @stlig Ringvej, af Trafikministeriet opggres samlet til ca. 100.000 CO»e over perioden 2027 til 2070,
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politiske aftale om planloven fra juni 2022, skal udpeges nationale interesser i havne. Dette arbejde ventes
Transportministeriet at ga i gang med primo 2023.

Endelig afdaekker rapporten, at de omrader der i Fingerplanen udpeges til virksomheder med saerlige belig-
genhedskrav-{dvs—falderundermiligklassifikation-6-eller 7}, stort set er optaget, og at det vil veere meget van-
skeligt for virksomhederne pa Prgvestenen at finde alternative arealer i naerheden af Kgbenhavn, hvis et
stgrre omrade pa Prgvestenen nu inddrages til andre formal.
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2 INTRODUKTION OG BAGGRUND

Den 4. juni 2021 vedtog Folketinget anlaegsloven, som ggr det muligt at etablere Lynetteholmen, og den 8.
september 2022 blev beregningerne af de samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen offentlig-
gjort.? Beregningerne omfatter den samlede effekt af byudvikling i @sthavnen og de ngdvendige infrastruktur-
projekter, sammenlignet med et scenarie hvor Lynetteholmen ikke anlaegges. Stgrstedelen af de samfunds-
gkonomiske gevinster stammer fra grundsalget og tidsgevinsterne for trafikanterne, mens stgrstedelen af om-
kostningerne stammer fra anlaeg og drift af hhv. en ny metrolinje og en @stlig Ringvej. Samlet vurderes netto-
nutidsvaerdien af effekterne at ligge mellem 13 og 17 mia. kr., afhaengigt af hvilke etaper af en @stlig Ringvej
der medregnes, og om den spaerres for gennemkgrende trafik eller ej.
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Anm: Sejlerne opsummerer de gevinster og omkostninger ved de tre scenarier, der er beskrevet 1 rapporten. I Bilag 4 —
Forudsatmings- og beregningsnotat for de samfundsokonomiske heregninger er de forskellige poster finere opdelt.

Figur 2.12-1: Oversigt over de vaesentligste samfundsgkonomiske gevinster og omkostninger ved udviklingen af @sthavnen. Kilde: Sam-
fundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen. Figur 1.8. Nettonutidsveerdi af udvikling af @sthavnen, 2020 priser

De trafikale konsekvenser af 32.000 flere indbyggere og 17.500 flere arbejdspladser i @sthavnen i 2050 er
ogsa belyst i rapporten, og samlet ventes projektet at gge fremkommeligheden i regionen. Det nordlige Kg-
benhavn og Nordsjaelland vil blive direkte forbundet med lufthavnen og @resundsbroen, hvis bade etape 1 og
2 af Pstlig Ringvej anlaegges, mens metroen vil forbinde Lynetteholmen med Kgbenhavns centrum.

Overordnet vil den samlede trafik vokse med 0,2 pct., mens vejtrafikken ventes at falde med 0,2 pct.? £ndrin-
gen daekker over, at vejtrafikken i Indre By ventes at falde med ca. 12 pct., og ligeledes vil brokvarterne,

2 Udgivet af: Transportministeriet, Ksbenhavns Kommune, By & Havn, Metroselskabet, Sund & Balt og Vejdirektoratet.
ISBN trykt udgave: 978-87-93292-73-4

3 Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen, Tabel 1.1: £ndring i trafikarbejdet i 2050 mellem nulscenariet og projektscenariet med
@stlig Ringvej, Etape 1 og 2
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Motorring 3 og Amagermotorvejen ogsa blive aflastet. Omvendt vil blandt andet Helsinggrmotorvejen blive
mere belastet som adgangsve;j til @stlig Ringve;.

Indeholdt i planerne for udvikling af @sthavnen, har specielt 2 stgrre del-projekter betydning for Prgvestens-
havnen:

- Metrolinje M5, herunder Metroselskabets gnske om at placere et Kontrol- og VedligeholdelsesCenter
(KVC) pa Prgvestenen. Projektet er p.t. i idéhgringsfasen

- (stlig Ringvej, bade til til- og frakgrselsramper hvis ringvejen etableres som en sanketunnel langs havnen
og Amagers gstlige kyststraekning, og til ena arbejdshavn under anlaegsfasen. Projektet er p.t. i idéhg-
ringsfasen

Samlet vil disse 2 projekter potentielt laegge beslag pa en betydelig del af den sydlige ende af Prgvestenshav-
nen - det omrader der i dag fungerer som tgrbulkhavn.

2.1 OPDRAG

Térbulkomradet pa Prgvestenen er i dag det eneste tilbagevaerende erhvervsareal i Kebenhavnsomradet, med
adgang til havne- og kajomrader der kan anlgbes af stgrre tgrbulkskibe. Derfor har en raekke virksomheder
etableret sig pa dette omrade, hvorfra de betjener Indre By og det Storkgbenhavnske omrade med rastoffer,
byggematerialer og handtering af forskellige former for byggeaffald. De af virksomhederne, der indgar i denne
analyse, bringer arligt cirka 3 millioner ton materialer til og 3 millioner ton materialer fra Prgvestenen og indre
by. Fzelles for virksomhederne gaelder, at de direkte eller indirekte er afhaengige af materialer, i maengder det
kun giver mening at sejle ind/ud.

Selv om Transportministeriets strategiske miljgpvurdering® angiver den sydlige del af Prgvestenen som den mu-
lige placering af et KVC i begge de to foreslaede linjefgringer for M5, forholder miljgrapporten sig ikke til de
miljgpavirkninger, som inddragelsen af arealer pa Prgvestenen til andre formal ma forventes at medfgre. De
afledte omkostninger heraf, indgar derfor heller ikke i den samfundsgkonomiske analyse beskrevet ovenfor.

En rekke af de bergrte virksomheder pa Prgvestenshavnen har derfor, via Erhvervsforeningen i Kgbenhavns
Havn, bedt NIRAS om assistance til at belyse de konsekvenser en flytning af deres virksomheder vil have.

Der er ikke tale om en fuldstaendig samfundsgkonomiske vurdering af konsekvenserne, men alene en vurde-
ring af effekterne pa transportarbejdet ved en eventuel udflytning, samt de tilhgrende eksterne effekter. Ef-
fekterne prisseettes bade som de transportgkonomiske omkostninger og i tillaeg de samfundsmaessige eks-
terne omkostninger ved transportarbejdet, herunder bl.a. uheld, traengsel, miljg og klimaeffekter. Analysen er
baseret pa de transportdata virksomhederne har leveret, og transportarbejdet er prissat med udgangspunkt i
de transportgkonomiske enhedspriser fra Transportministeriet.

4 COWI: Miljpvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.
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3 DEN OVERORDNEDE PROBLEMSTILLING

Situationen pa Prgvestenshavnen afspejler en raekke samfundsmaessige problemstillinger, der er szerligt frem-
treedende pa Sjaelland, og i saerdeleshed i Kgbenhavnsomradet.

Flere af disse problemstillinger, der er illustreret i figuren nedenfor, er gensidigt afhaengige og forstaerkende. |
det fglgende beskrives disse megatrends pa et overordnet niveau, hvorefter den specifikke situation pa Prgve-
stenen uddybes i det fglgende kapitel.

Stormens gje

Megatrends med betydning for arealerne pa Prevestenshavnen
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Figur 3.13-%: Fem megatrends, der udfordrer aktiviteten pG Prgvestenen (Tilpasset version af slide praesenteret til dialogmgde arrange-
ret af Danske Shipping- og Havnevirksomheder med en raekke danske brancheorganisationer vedr. situationen pa Prgvestenshavnen)

3.1 BEHOV FOR ST@RRE IMPORT AF RASTOFFER FRA UDLANDET

| 2020 blev der i Danmark indvundet omkring 33 mio. m? rastoffer pa land — mest sand, grus og sten, som bru-
ges til bygge- og anleegsformal, herunder en-sterdeltil beton samt til opbygning af veje og jernbanestraeknin-
ger mm.

NIRAS har i en raekke rapporter udarbejdet for Danske Regioner afdakket, at dette forbrug forventes at stige i
de kommende ar, men at indvindingen af ressourcer ikke forventes at stige med samme takt, da flere og flere
af de danske rastofdepoter enten er ved at veere udtgmte, eller er utilgaeengelige pga. den generelle byudvik-
ling.

Figur 3.23-2: Indvindingsscenarie og fremskrivning af rdstofforbrug i Danmark, opgjort i mio. m3. Kilde: Rapporten ”"Fremskrivning af
rdstofforbruget 2016-2040”. Figur 5. Fremskrivning af rastofforbruget pa landsplan og indvindingsscenarie. Udarbejdet af NIRAS for
Regionernes Videnscenter for Milj@ og Ressourcer, April 2018.
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Samlet betyder dette, og der &rligt vil veere en manko p& op mod 10 mio. m?rastoffer, og at denne manko for-
ventes at veere svagt stigende i perioden.

Samtidig viser kortet nedenfor, at der er en skaev fordeling af udvindingen af rastoffer mellem @st- og Vest-
danmark, og at en stor del af den sjaellandske udvinding sker i Roskildeomradet, som netop er et af de omra-
der, hvor man ma grave stadigt dybere for at komme ned til de rastofholdige lag.

Figur 3.33-3: Rastofindvindingen fordelt pé kommuner i Gr 2020. 75 % af danske rdstoffer bliver indvundet pa land. Kilde: Danmarks
Statistik, RST01, 2020

Udover indvindingerne pa land, bliver der indvundet store maengder sand og stenmaterialer til havs. Tilladel-
serne til dette bliver dog svaerere og svaerere at opna, og i @resund har en rakke af de nordsjaellandske kom-
muner helt stoppet for indvinding af sgmaterialer til havs. Flere kommuner i Kgge Bugt omradet arbejder i
pjeblikket for ogsa at stoppe indvindingerne i det sydlige @resund.

Figur 3.43-4: Den forventede udvikling i de 5 regioners rastofforbrug. Kilde: Rapporten “Fremskrivning af rastofforbruget 2016-2040".
Figur 7: Fremskrivning af regionalt rdstofforbrug for perioden 2016-2040 i mio. m3. Udarbejdet af NIRAS for Regionernes Videnscenter
for Miljg og Ressourcer, April 2018.

Samlet betyder dette for hovedstadsregionen, som er den region, hvor forbruget ventes at stige hurtigst, at
der de kommende ar vil vaere stgrre og stgrre behov for import af rastoffer fra udlandet, kombineret med et
stgrre flow af materialer fra vest mod @st i Danmark. Givet de store volumener og af hensyn til trafik- og kli-
mabelastningen, bgr denne transport primaert ske via de danske havne, sa omfanget af tung vejtransport kan
minimeres.

3.2 SVART AT FINDE LEDIGE AREALER | DANSKE HAVNE
De danske havne er imidlertid under pres fra mange sider.

Mange danske byer er opstaet og har vokset sig store som et resultat af, at en havn gav handel og arbejds-
pladser, hvilket betgd velstand for byens borgere. Men efterhanden som byerne har vokset sig stgrre, er be-
boelser rykket teettere p3, eller helt ind i havnen. Da tolerancen for stgv og larm samtidig er dalende, har det
for mange danske havne betydet, at de traditionelle havneaktiviteter nu er ugnskede, og at flere danske er-
hvervshavne derfor nu er helt eller delvist under afvikling.

Nordhavnen i Kgbenhavn, den oprindelige del af Kgge Havn, Korsgr Havn, Odense Havn, Kolding Havn og
Aabenraa Havn er et par af de talrige eksempler pa havne, hvor de lokale kommunalbestyrelser mere eller
mindre eksplicit har fremlagt planer for reduktioner af havnenes aktiviteter.

Der er dog ogsa eksempler pa byer, hvor den lokale geografi giver mulighed for udvidelser af havnen i omra-
der, der ligger laengere vaek fra det oprindelige havneomrade og bycentrum. Arhus, Esbjerg, Lindg, Kgge, Ka-
lundborg og Vordingborg er eksempler pa dette.
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| de havneomrader, hvor der enten er ledige omrader i dag, eller hvor udvidelser er undervejs, er der dog stor
interesse for primaert at tiltraekke visse typer af erhverv. Befolkningen har forstaet alvoren af klimakrisen, og
kommunalbestyrelser vil gerne signalere at de tager aktiv del i den grgnne omstilling. Derfor er virksomheder
relateret til den grgnne omstilling populaere, herunder ikke mindst aktiviteter omkring PtX og vindmegller. Spe-
cielt udskibning af vindmgller er pladskraevende, og kraever bade kajplads og plads i baglandet taet pa kajen.
Interview med Kgge Havn indikerer for eksempel, at et stort omrade i den nye erhvervshavn, som snart er klar
til ibrugtagning, er reserveret til pre-assembly af naceller samt udskibning af tarne og vinger til vindmeller i
forbindelse med de kommende havmglleparker og evt. energiger i @stersgregionen.

Derimod er ind- og udskibning af grus, sten, jord, cement, jernskrot og lignende bulkmaterialer ikke noget der
er mange stemmer i, og selv om der allerede ér virksomheder af denne type i mange danske erhvervshavne,
er det ikke-sjzldent noget man umiddelbart gnsker sig mere af.

3.3 SVART AT FINDE ERHVERVSOMRADER MED TILLADELSE TIL LARM OG ST@V

Det er ikke kun i havneomraderne at mange kommunalbestyrelser gnsker mindre stgjende og stgvende aktivi-
teter. Erhvervsarealer, der ligger i bynaere landomrader, og i omrader tzet pa rekreative omrader, bliver typisk
udlagt til virksomhed, der ikke kraever miljggodkendelser i den tunge ende.

Virksomheder, der stgver, stgjer eller pa anden vis kan veere til gene for deres omgivelser, er henvist til at
ligge i omrader udpeget efter planlovens §11A, stk. 6. | Fingerplanen for hovedstadsomradet udpeges derfor
en raekke omrader til ”Virksomheder med saerlige beliggenhedskrav-{miligklasse-6-eg7}” samt til transport- og
distributionserhverv.

Figur 3.53-5. Oversigt over omrdder udlagt til vickksomheder med szerlige beliggenhedskrav, samt til transport- og distributionserhverv.
Kilde: Fingerplanen 20189.

Som det kan ses af kortet pa foregaende side, er det forholdsvis fa, og sma, omrader der er udlagt til virksom-
heder imiligklasse-6-eg7med "szerlige beliggenhedskrav”. Derudover er der en raekke praktiske problemstil-
linger med disse omrader.

Den vaesentligste problemstilling er, at der er store arealer pa Avedgre Holme og i Nordhavnen, der ikke laen-
gere navnes i den seneste 2019 version af Fingerplanen. Dvs. at der er fjernet omrader til virksomheder med
tungi miljpbelastningklasse-6-eg-7, uden at der er kommet nye omrader til som erstatning. Derudover er de
omrader der p.t. er udlagt, allerede naesten fuldt optaget. Dette beskrives mere indgdende i bilag 1.

En yderligere komplikation er, at disse omrader, pa trods af deres klassificering, ofte er underlagt restriktioner
i de kommunale lokalplaner, f.eks. omkring maksimal byggehgjde, som ggr disse arealer uegnede til flere af de
virksomhedstyper, denne rapport omhandler. Virksomheder, der har forsggt at etablere sig i disse erhvervs-
omrader, har beskrevet store udfordringer med at fa de ngdvendige miljggodkendelser udstedt af kommu-
nen.

3.4 BEHOV FOR ST@RRE GENANVENDELSE AF RESSOURCERNE | BYGNINGSAFFALD

Har man sagt “by, byggeri og byudvikling” ma man ogsa acceptere en preemis om, at der sa er behov for area-
ler —i umiddelbar naerhed — til at handtere de byggematerialer, der skal bruges til byudviklingen samt det byg-
geaffald, der genereres.
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Kgbenhavn og det gvrige hovedstadsomrade vil i de kommende ar fortsat se en hgj aktivitet i byggeri og
stgrre infrastrukturprojekter. Hvis lange transportafstande og deraf fglgende CO,-udledning skal undgas, er
der behov for bynzere arealer, hvor det er muligt at oplagre, handtere og behandle byggeaffald og ren savel
som forurenet overskudsjord. Det er en stor og velkendt udfordring, at det er vanskeligt at finde ledige arealer
med en passende hgj miljgklassificering til sddanne aktiviteter i naerheden af Kgbenhavn.

Kgbenhavns Kommune er opmarksomme pa problemstillingen, og forvaltningen giver i et notat fra november
20225 en detaljeret beskrivelse af problemstillingens omfang ift. overskudsjord. De centrale punkter i notatet
er som fglger:

e Bygge- og anlaegsaktiviteten i Kgbenhavnsomradet genererer arligt 2,5-3,5 mio. tons overskudsjord, som
skal bortskaffes, hvoraf ca. halvdelen er ren jord og den anden halvdel forurenet jord.

e Tidligere har Nordhavn modtaget ca. 1 mio. ton ren jord arligt og en tilsvarende mangde er blevet kgrt ud
af Kgbenhavn til andre modtageanlaeg. Bade Nordhavn og gvrige anleeg er dog fyldt op og lukker derfor
snart.

e Lynetteholmen vil fa en samlet kapacitet pa 80 mio. ton jord. Men kapaciteten i projektets fase 1 er alle-
rede reserveret til anden side, og Lynetteholmen vil derfor fgrst kunne modtage jord igen, nar fase 2 ab-
ner i april 2026.

e Der vil mangle kapacitet til midlertidig oplagring og behandling af ca. 5 mio. ton forurenet jord og en til-
svarende maengde ren jord i perioden fra 2023 til 2026 i Kpbenhavnsomradet.

o Midlertidigt deponi af 2 mio. ton ren jord pa Klgvermarken, Prags Boulevard, vil kunne bidrage til at Igse
en del af kapacitetsudfordringen for ren jord.

Pa baggrund af ovenstaende har By & Havn i november 2022 ansggt om dispensation fra lokalplanen med
henblik pa midlertidigt deponi af 2 mio. ton ren jord pa Klgvermarken, Prags Boulevard — pa et areal, der lig-
ger i umiddelbar naerhed til Prgvestenshavnen.

Dette er et eksempel pa, hvordan den generelle byudvikling i kombination med gget fokus pa genanvendelse,
cirkulzer gkonomi og lokal udnyttelse af overskudsjord, skaber et fortsat, stort behov for arealer, hvor det er
muligt at oplagre, handtere og behandle overskudsjord og byggeaffald. Prgvestenhavnen er et af de fa by-
nzere erhvervsomrader, hvor der er mulighed for screening og behandling af potentielt lettere forurenet over-
skudsjord, samt mulighed for udskibning af den del af den mere kraftigt forurenede jord, der ikke er faciliteter
til at behandle lokalt.

5 Notatet er udarbejdet til Teknik- og Miljgudvalget i Kgbenhavns Kommune af Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i forbindelse
med behandling af By & Havns ansggning om midlertidigt deponi af 2 mio. ton ren jord pa Klgverparken, Prags Boulevard: https://www.kk.dk/si-
tes/default/files/agenda/ce2712dc-3¢c52-4c0c-a538-9d6b4d72ac98/2a923d25-3932-4a0f-81dd-5f13e74e7a5e-bilag-9.pdf
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4 PROBLEMSTILLINGEN PA PRBVESTENSHAVNEN

Prgvestenshavnen bestar af et tgrbulkomrade og et vadbulkomrade. Denne analyse fokuserer pa erhvervsak-
tiviteterne i tgrbulkomradet i den sydgstlige del af Prgvestenshavnen, som bergres af planerne om et Kontrol-
og VedligeholdelsesCenter for metroen, samt eventuelt af arealbehovet til et tilslutningsanlaeg til en @stlig
Ringvej og en midlertidig arbejdshavn under etableringen.

Prgvestenshavnen besidder en raekke szerlige kvaliteter, som i takt med den Igbende — og accelererende — ud-
bygning af Kgbenhavn, i stigende grad er blevet en mangelvare og derfor efterspgrges fra flere sider. Det dre-
jer sig isaer om beliggenheden naer Kgbenhavns centrum, et havnebassin med tilstreekkelig dybgang til anlgb
af tgrbulkskibe, samt en lokalplan, der giver mulighed for erhvervsaktiviteter; der stgver og larmer-(Miljgklas-
S#I-ka-t-l-eﬂ—é—e'l-l-ef—l)- i j .

| kraft af disse kvaliteter har Prgvestenshavnens tgrbulkomrade historisk spillet — og spiller fortsat — en vae-
sentlig rolle i forsyningen af rastoffer og byggematerialer til den Igbende udvikling af Kgbenhavn. Omradets
aktiviteter og beliggenhed har gjort det muligt at ind- og udskibe store mangder bulkmaterialer (granitskaer-
ver, cement, jernskrot, mv) fra en lokation teet pa Kgbenhavns centrum og at producere og handtere beton,
asfalt og byggeaffald teet pa, hvor materialerne bruges og opstar. Derudover giver den taette samplacering af
virksomheder der er kunder/leverandgrer til hinanden en raekke fordele.

Hvis store dele af tgrbulkomradet i Prgvestenshavnen nu inddrages til andre formal, star virksomhederne i
den situation, at det ikke laengere vil vaere muligt at finde havne- og erhvervsarealer til deres aktiviteter i ri-
melig naerhed til Kgbenhavnsomradet. De gvrige omrader der p.t er udlagt til erhvervsaktiviteter"virksomhe-
der med szerlige beliggenhedskrav” med-hgimiljpklassifikation, ligger alle langt fra bymidten, og er i vid ud-
streekning allerede optaget. Havne med tilstraekkelig dybgang, til at de kan anlgbes af tgrbulkskibe, er der me-
get fa af pa Sjzelland, og disse er ogsa i vid udstreekning optaget eller reserveret til andre formal.

Synergieffekterne ved samplacering og den efterspgrgsel der er efter arealerne pa Prgvestenen beskrives kort
i dette afsnit, og manglen pa erhvervsomrader og sjeellandske havne beskrives naermere i bilag 1 og 2.

4.1 VIRKSOMHEDER PA TGRBULKOMRADET

Der er en raekke virksomheder, der i dag har erhvervsaktiviteter pa terbulkomradet. Nogle af disse har egne
lejekontrakter med Copenhagen Malmo Port (CMP), mens andre lejer sig ind pa hinandens arealer. CMP har
den overordnede kontrakt med By & Havn, men aftalen, og dermed de underliggende lejekontrakter, Igber
kun frem til 2035. De virksomheder og deres aktiviteter som danner udgangspunktet for naervaerende analyse
er:

e Aalborg Portland, der har to cementsiloer pa Prgvestenen, som forsynes med skibsleverancer fra deres

fabrik i Aalborg.

Unicon, der har et betonvaerk pa Prgvestenen.

DK Beton, der har betonvaerk pa Prgvestenen.

Peab Asfalt, der har et asfaltvaerk pa Prgvestenen.

DK Jern og Metalhandel, der modtager, forarbejder/sorterer og videreformidler jern- og kabelskrot.

e H.JHansen, der modtager, forarbejder/sorterer og videreformidler jernskrot fra autoophuggere, andre
jernhandlere, genbrugspladser, byggepladser og virksomheder.

e Norrecco, der behandler byggeaffald og lettere forurenet jord fra bygge- og anlaegsprojekter.

e Dansk Natursten, der importerer og forhandler granitskaerver, og modtager og behandler/sorterer sgral.
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o Mibau-Stema Shipping, der importerer rerske-granitmaterialer via egne bulkskibe fra deres stenbrud i
Norge.

e Baltic Shipping Company, der udfgrer shippingagent- og stevedoreydelser samt varetager den praktiske
handtering af granit- og stenprodukter for flere af virksomhederne i omradet.

e Bent Vangsge Natursten, der importerer og forhandler forarbejdet granit og andre natursten.

e SDK Shipping, der udfgrer shippingagent- og stevedoreydelser, men som i forbindelse med Prgvestenen
primeert indgar fordi de ejer og udlejer et stort tidligere saltlager til Norrecco.

Tilsammen kgrer disse virksomheder arligt godt 1 million ton materialer til Prgvestenen, hvoraf cirka % million
ton sejles bort med bulkskibe, og den resterende % million ton behandles eller anvendes lokalt og derefter
kgres retur til Kgbenhavnsomradet.

Derudover indskibes arligt cirka 1% million ton materialer til Prgvestenen, som derfra videredistribueres til
kunder, primaert i Kgbenhavnsomradet. Heraf handles godt % million ton materialer lokalt virksomhederne
imellem.

Samlet kgres der saledes arligt lidt over 2% million ton bulkmaterialer fra Prgvestenen med lastbil.

4.2 SYNERGIEFFEKTER VED DEN NUVARENDE SAMPLACERING
Som det fremgar af figur 4.1, kan erhvervsaktiviteterne pa tgrbulkomradet inddeles i tre overordnede klynger,
der vedrgrer:

1) Beton og asfalt
2) Jord og byggeaffald
3) Jernskrot

Udover disse klynger sker der ogsa en vis ind- og udskibning af forskellige bulkmaterialer, hvoraf kun den del
som Baltic Shipping varetager indgar i analysen.
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Virksomhederne i tgrbulkomradet

En gruppering med indbyrdes synergier, to mere lost koblede, og derudover generel bulkhandtering

Alborg Norge Hovedstadsomradet Hovedstadsomradet Hovedstadsomradet
Cement i I ‘ ,'- Jernskrot -
skeerver Granit

jordbehandling

L/'/l ? Nedbrydning og r l SIaR%gFer
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materialer
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I
NIRWY\S

Figur 4.14-%: Skitsering af virksomhedernes primzere aktiviteter pa tarbulkomradet.

De tre klynger er mere eller mindre sammenkoblede. Der er betydelig synergi mellem de virksomheder, der
modtager cement og rastoffer (Aalborg Portland, Dansk Natursten og Mibau-Stema Shipping) og de virksom-
heder, der producerer beton og asfalt (DK Beton, Unicon og Peab Asfalt), ligesom restbeton fra betonvaer-
kerne kan behandles lokalt (Norrecco). Jernskrot fra behandlingen af byggeaffald, leveres til de virksomheder,
der handler med jernskrot (DK Jern og Metalhandel og HJHansen).

Udover at flere af virksomhederne indgar i samme veaerdikaede, og dermed forsyner hinanden med varer og
rastoffer, er der en raekke af virksomhederne, der lejer maskiner, udstyr, bygninger og arealer af hinanden.
Det geelder iseer maskiner og udstyr til afleesning og flytning af rastoffer. Et feellestraek for naesten alle virk-
somheder i omradet er, at de flytter store mangder materialer ind- og ud af omradet, og at deres aktiviteter
derfor medfgrer tung trafik, stgj og stgv.

4.3 STOR EFTERSP@RGSEL EFTER TBRBULKOMRADETS AREAL

Aktiviteten pa terbulkomradet udfordres af en markant efterspgrgsel efter omradets arealer fra flere sider,
som fglge af vaekst og byudvikling i Kgbenhavn. Det drejer sig saerligt om placeringen af Metro KVC, om et
eventuelt tilslutningsanlaeg til @stlig Ringvej, samt udsigten til mulig boligudbygning ved Klgvermarken umid-
delbart vest for Prgvestenen.

Det arealmaessige pres — og udsigten til at fa opsagt eller ikke fa fornyet lejekontrakter — pavirker virksomhe-
derne pa Prgvestenen og skaber usikkerhed omkring investeringer og afskrivninger pa anlaeg, maskiner og for
den gvrige forretningsudvikling.

4.3.1 Behov for areal til Metro KVC
| forbindelse med den kommende M5 metrolinje, skal der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter
(KVC), og Metroselskabet har udpeget Prgvestenen som den foretrukne lokation.
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Der har vaeret flere tal fremme i forhold til hvor stort et areal, der er behov for til det eventuelt kommende
KVC pa Prgvestenen. Savel 90-100.000 som 220.000 m? har veeret naevnt. Arsagen til de forskellige tal, kan
muligvis veere, at der i forbindelse med byggeriet og tunnelboringen kan vaere behov for yderligere plads i en
periode.

Afhaengigt af det praecise arealbehov, vil etablering af et KVC pa Prgvestenen bergre en tredjedel eller flere af
virksomhederne i tgrbulkomradet

4.3.2 Behov for areal til til- og frakgrselsramper til @stlig Ringvej, samt havneplads under byggeriet

Anlag af en @stlig Ringvej i tunnel fra Nordhavn til Lynetteholm og videre derfra til Kastrup, vil ogsa kunne
laegge pres pa arealerne pa Prgvestenen. Dels vil til- og frakgrselsramper til en @stlig Ringvej — alt efter hvor-
dan det endelige design udformes — kunne laegge beslag pa en del af den sydlige del af Prgvestenen, og dels
konsortiet vil have behov for et vist kajareal hvorfra materialer og medarbejdere kan udskibes under anlaegs-
arbejdet. Derudover vil anleegsarbejdet naeppe kunne undga at pavirke ind- og udskibningsaktiviteter pa tgr-
bulkomradet.

Den preacise linjefgring for en @stlig Ringvej er dog endnu ukendt, herunder udformningen og placeringen af
eventuelle tilslutningsanleaeg pa Prgvestenen.

4.3.3 Beboelse rykker taettere pa

Udover at udviklingen af den kgbenhavnske infrastruktur gger efterspgrgslen efter arealerne pa Prgvestenen,
er der ogsa udsigt til at kommende boligbebyggelser kan saette erhvervsaktiviteterne pa Prgvestenen under
pres.

Skanska ejer et areal pa 285.000 kvadratmeter mellem Klgvermarken og Prgvestenen. Virksomheden har ad
flere omgange sggt at igangseette udbygning af omradet, der potentielt kan huse 15.000 boliger.® Det er i gv-
rigt det samme omrade som tidligere har vaeret naevnt som muligt midlertidigt jorddepot for ikke-forurenet
jord indtil fase 2 af Lynetteholmsprojektet gar i gang.

Figur 4.24-2: Skanskas areal umiddelbart vest for Prgvestenen. Kilde: TV 2 Lorry / Grafik (https.//www.tv2lorry.dk/koebenhavn/mel-
lem-benzinoe-og-boldbaner-her-vil-man-bygge-15000-boliger)

En sadan boligudbygning vil kunne lzegge restriktioner for erhvervsaktiviteterne pa den del af Prgvestenen der
ligger inden for en sikkerhedszone pa 500 meter fra Skanskas areal jf. Figur 4.3. Som det kan ses af satellitbil-
ledet, er der allerede til en vis grad taget hgjde for denne sikkerhedszone i det nordlige vadbulkomrade, hvor-
imod jetfuelbraendstoftankene i tgrbulkomradet ville skulle flyttes til en ny lokation leengere vaek fra Amager-
kysten. En sdadan omkostning til relokalisering af braendstoftanke, vaek fra tgrbulkomardet, ligger dog uden for
denne rapports scope, da den udelukkende belyser effekterne af en hel eller delvis flytning af tgrbulkvirksom-
hederne.

Figur 4.34-3: Kortudsnit og satellitfoto af Prgvestenen, med en linje der illustrerer 500-meters graensen fra kyststraeekningen af Amager
ved Klgvermarken. Kilde: Google Maps.

6 Se https://www.tv2lorry.dk/koebenhavn/mellem-benzinoe-og-boldbaner-her-vil-man-bygge-15000-boliger
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5 KONSEKVENSER VED FRAFLYTNING

5.1 To SCENARIER FOR FRAFLYTNING FRA TBRBULKOMRADET

Det er ikke muligt at sige praecis hvilke, og hvor store, arealer pa Prgvestenen, der eventuelt vil blive ekspro-
prieret, da projekterne omkring et Metro KVC samt en eventuel @stlig Ringvej fortsat kun er i idéhgringsfasen,
og der ikke er lavet hverken detailplaner eller VWM undersggelser endnu.

Derfor er det endnu uklart, hvor mange af de nuvaerende virksomheder der vil blive bergrt, og i hvor stor om-
fang de beskrevne synergieffekter, der f.eks. findes mellem cement-, beton-, asfalt- og tilslagsvirksomhe-
derne, vil forsvinde.

Vi har derfor i analysen valgt at sammenligne den nuvaerende placering af virksomhederne med to alternative
scenarier:

e Scenarie 1, hvor kun de arealer, der ligger leengst mod syd pa Prgvestenshavnen inddrages, og det derfor
kun er de virksomheder, der har arealer her, der fraflytter Prgvestenshavnen.

e Scenarie 2, hvor en sa stor en del af omradet inddrages, eller paleegges restriktioner, at eksistensgrundla-
get for de resterende virksomheder forsvinder, sa alle virksomhederne derfor fraflytter Prgvestenshav-
nen.

Nedenfor givers beskrives de 1241 virksomheders respektive forretningsomrader, deres volumener og deres
logistikflow ind og ud af Prgvestenshavnen. Derudover gives en kort gennemgang af hvilke alternative place-
ringer vi har valgt at tage udgangspunkt i, i beregningerne af transportmangderne i de to scenarier. For en
naermere beskrivelse af de omtalte erhvervs- og havneomrader, henvises til bilag 1 og 2.

5.1.1 Scenarie 1: Kun 1/3 af virksomhederne fraflytter

Vi har i dette scenarie taget udgangspunkt i nedenstaende arealanvendelse til Metro KVC, og har ved at sam-
menligne med de to eksisterende KVC omrader i Kgbenhavn City (Vasbygade) og pa Vestamager, vurderet det
til ca. 95.000 m?. Bilag 3 viser arealforbruget for de to eksisterende KVC anlzeg.

For at havneomradet skal kunne fungere i dette "lille scenarie”, skal der etableres nye interne havneveje, og

eventuelt et nyt portanlseg, hvilket vil ngdvendigggre ekspropriation af andre arealer, som i dag er udlagt til
virksomhedsaktiviteter. Omkostninger til dette er ikke taget med i beregningerne.
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v/Prz‘ags Boulevard @

Figur 5.15-1: Foresldet placering af Kontrol- og VedligeholdelsesCenter for Metrolinje M5. Det bl areal er rampen op til KVC arealet.
Kilde: Metroselskabets praesentation ” M5 — metrolinje til @sthavnen. Besgq fra DI 7. oktober 2022”. kgbenhavas-Kommunes-idéfase-

haring—httnsLimetroliniemsiidiclidefasehoering
ARG PSR O e KKGIK/AGe a5Senoerig

Vi har derudover antaget, at tilkgrselsanlzaeg til @stlig Ringvej vil blive etableret syd for den nuvaerende jord-
vold pa arealet der p.t. blot ligger brak. Endelig har vi taget udgangspunkt i, at et omrade til udskibning af ma-
terialer og mandskab til byggeriet, ville kunne ligge for enden af Metroens KVC areal, da der ikke i etablerings-
fasen for metroen vil veere behov for en vendeslgijfe.

De virksomheder, der ville blive direkte bergrt i dette ”lille” scenarie 1, er DK Jern og Metalhandel, Zurface og
Mibau-Stema, der alle ligger i det sydligste omrade med stgrst risiko for ekspropriering.
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Figur 5.25:2: Skitse over hvilke arealer pa Prgvestenen der i dag lejes af hvilke virksomheder. De-grgnne-og-erange-emradererNorrec-
cos-arealer-og-de-gile-er-Dansk-Neaturstens-areaterBemaerk at Norrecco derudover disponerer over et stgrre areal i den nordlige ende i

vddbulkomrddet. Kilde: Kim Fynbo Nielsen, Salgsdirektgr for Dansk Natursten og formand for Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn.

Derudover vil Norrecco ogsa blive direkte pavirket, da de vil miste cirka 35% af deres nuvaerende areal. Vi an-
tager dog i dette scenarie, at de vil fortsaette med at have 2/3 af deres aktiviteter pa Prgvestenen.

Trafikmaessigt vil det derudover have konsekvenser for DK Beton og Peab Asfalt, der i dag begge modtager
granitskaerver fra Mibau-Stema.
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Virksomhed Prgvestenen Vordingborg, Korsgr  Ringsted Udefineret hoved-
eller Kalundborg stadsomrade’
Aalborg Portland X
Unicon X
DK Beton X
Peab Asfalt X
Stema Shipping X
(Vordingborg)
Dansk Natursten X
Norrecco X (2/3) X (1/3)
HJHansen X
DK Jern og Metalhandel X (+ 10 km)
Baltic Shipping X8
SDK Shipping X
Bent Vangsge Natursten X
Zurface X

(Kalundborg)

Figur 5.35-3: Oversigt over hvilke af de 11 virksomheder der bliver direkte pavirket, og forslag til en teoretisk alternativ lokation; i sce-
narie 1, hvor kun 1/3 af virksomhederne ma flytte.

DK Jern og Metalhandel er fgrst for nyligt flyttet til Prgvestenshavnen, i forbindelse med at de ikke leengere
kunne forblive i Nordhavnen. De har investeret i indretning af en plads pa ca. 6.500 m? hvorfra de modtager,
forarbejder/sorterer og videreformidler ca. 23.500 ton jern- og kabelskrot, primaert fra ophuggere, nedriv-
ningsfirmaer og mindre skrotpladser i indre by og fra genbrugspladser i ksbenhavnsomradet.

En stor del af deres volumener bliver derfor kgrt til Prgvestenen i mindre maengder ad gangen. Dette medfg-
rer en hel del transport med mindre lastbiler og varevogne, og af samme arsag har virksomheden fortsat be-
hov for at ligge sa teet som muligt pa deres opland.

De har tidligere fungeret som mellemhandlere og har aggregeret mindre volumener, som de sa har solgt vi-
dere til te-af-de store jern/metal genanvendelsesvirksomheder i Danmark; bl.a. Rimeco og HIHansen. HJHan-
sen ligger i forvejen pa Prgvestenen (se beskrivelse senere) og har derfra sejlet jernskrottet til deres shredder
pai Odense Havn.

| forbindelse med den nye placering pa Prgvestenen har DK Jern og Metalhandel dog faet eksporttilladelse til,

indtilbvidere 25-000-tonjernskrot-om-aret-og har indgaet aftale med Baltic Shipping om, direkte udskibning af

en stor del af deres jernskrot over kajkanten pa Prgvestenen. Resten af jernskrottet vil fortsat blive solgt lokalt
t-HJHansen. Metallerne kgres typisk til Tyskland eller Sverige for omsmeltning, men her er tale om vaesentligt
mindre mangder.

Det har vist sig overordentligt sveert at pege pa en specifik alternativ placering til DK Jern og Metalhandel og
et par af de gvrige virksomheder som beskrives senere. DK var netop flyttet til Prgvestenen fordi de ikke leen-
gere kunne vzere i Nordhavnen, og valget af Prgvestenen var forholdsvist let, da det var den eneste mulighed!
Som naevnt i afsnit 3.3 og beskrevet naermere i bilag 1, er der en raekke mindre omrader i det storkgbenhavn-
ske omrade der er udpeget til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav. Falles for dem alle er dog, at de —

7 Enten Allergd (Vassingergd/Farremosen), Uvelse, Glostrup/Ejby, Hedehusene, Gadstrup, eller Avedgre Holme
8 Baltic Shipping handterer volumener for en raekke forskellige virksomheder, og antages fortsat at kunne drive denne forretning via de resterende
kajarealer pa Prgvestenen. EnTe af deres kunder; Vangsge-eg Zurface, ligger dog pa selve Prgvestenen og er dermed medtaget i tabellen. | detlille
i iebegge scenarier vil Zurface miste deres arealer og veere ngdsaget til at finde en alternativ placering.

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
H3WWHKRSHEQAS2D-604075217-113 19/57




betydningen_af virksomhederne_i toerbulkomraadet paa_proevestenshavnen - uden_billeder 1.pdf

NIRAS

sa vidt vi har kunnet vurdere inden for scopet af denne opgave - i vid udstraekning allerede ér fuldt solgt eller
udlejet.

Vi har derfor, efter aftale med DK Jern og Metalhandels ledelse, valgt at antage at de i tilfeelde af ekspropria-
tion af deres arealer pa Prgvestenen helt ville lukke deres forretning, og at de skrotmangder de i dag modta-
ger i stedet ville g4 til deres konkurrenters pladser i hovedstadsomradet.®

Vi har derfor antaget i beregningerne, at indkommende mangder i gennemsnit ville blive kgrt 10 km laengere
for at blive afleveret i f.eks. Bagsvaerd, Lyngby eller Brgndby (og tomkgrsel retur). Derfra vil de som udgaende
mangder skulle kgres i gennemsnit 35 km laengere, enten for at blive udskibet fra Prgvestenen (kun relevant i
det lille scenarie) eller fra Kgge Havn (og tomkgrsel retur).

Zurface handler med natursten af forskellig art, heriblandt granit fra Bornholm. Zurface har samlet et areal pa
ca. 29.000 m2. Heraf lejer de selv ca. 4.000 m? af CMP, mens de 25.000 m? er et omrade de lejer af en anden
virksomhedRGS-Nerdie, der har kontrakten med CMP. Zurfaces arealer ligger fordelt med ca. halvdelen syd for
B-vej og halvdelen mellem C-vej og B-vej. Vi har derfor antaget, at en sa stor del af deres arealer vil blive ek-
sproprieret, at det ikke vil veere rentabelt for Zurface at drive forrentning pa Prgvestenen.

Zurface indgar ikke direkte i gruppen af virksomheder denne rapport er udarbejdet for, men en stor del af de-
res volumen sejles ind som bulkvarer, hvilket handteres af Baltic Shipping, som indgar i gruppen. | gjeblikket
bliver der pga. materialeknaphed kun landet ca. 2.500 ton seks gange arligt, men der har tidligere veeret mod-
taget 3.500-4.500 ton op til 10 gange arligt, hvilket ogsa er forventningerne til fremtiden. Vi har dog kun med-
taget samlet 25.000 ton i analysen. De mangder de modtager via containere indgar ikke i analysen.

Fra Prgvestenen gar ca. 35-40% af volumenet til kgbenhavnsomradet, mens resten distribueres til det gvrige
Sjeelland. Fyn og Jylland betjenes fra Zurface’s gvrige pladser, der alle ligger i havneomrader.

Den “mindst ringe” alternative-teoretiske placering for Zurface kunne vaere i Kalundborg. Det ville medfgre
kgreafstande pa gennemsnitligt 80 km ekstra for leverancer til hovedstadsomradet, og gennemsnitligt 40 km
leengere for leverancer til det gvrige Sjeelland.

Norrecco behandler byggeaffald og lettere forurenet jord pa et ret stort areal pa Prgvestenen. De har for ny-
ligt overtaget et stgrre areal fra Dansk Natursten, da de selv fik eksproprieret 30.000 m? p& vestsiden af Prgve-
stenen i forbindelse med anlaeggelsen af den vej, der skal bruges til at kgre jordopfyldning til Lynetteholmen.
Derudover forventer de at matte fraflytte yderligere 35.000 m? i Nordhavnen inden for de naeste 5 &r.

Selv om Norrecco forventer at miste ca. 60.000 m? i dette “kun sydenden fraflyttes”-scenarie 1, regner de
med at kunne opretholde ca. 2/3 af deres aktiviteter pa Prgvestenen. Da de i 2022 modtog 217.000 ton byg-
geaffald og 627.000 ton jord til behandling, vil en delvis ekspropriation derfor betyde at ca. 280.000 ton i ste-
det ma kgres til behandling pa én af Norreccos gvrige pladser. Bygningsaffaldet kommer naesten udelukkende
fra Kgbenhavn og omegnskommunerne, mens det for jordbehandlingen er over 90% der kommer hovedstads-
omradet, og resten fra det gvrige Sjeelland.

Efter behandling blev 209.000 ton i 2022 solgt som genbrugsmaterialer — altovervejende til kunder i Kgben-
havn - mens 19.000 ton blev kgrt til forbraending pa ARC. 248.000 ton behandlet jord blev i 2022 kgrt til KMC
til opfyldning af omradet hvor der skal anlaegges en containerterminal i nordenden af Nordhavnen. Derudover
blev 57.000 ton kgrt til andre omrader hvor By & Havn fylder op, bl.a. til opfyldningen af Lynetteholmen, der
sa smat er i gang, og ventes at modtage over 2 millioner ton om aret de naeste artier. Her vil Norreccos

° Som det beskrives senere i metodeafsnittet er dette en fravigelse fra de normale beregningsforudsaetninger ved projektvurderinger.
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eksisterende faciliteter pa Prgvestenen ligge perfekt placeret i forhold til prgvetagning og screening af jord,
inden det kgres videre til deponering i Lynetteholmen.

Endelig blev knap 300.000 ton forurenet jord udskibet fra Prgvestenen til behandling pa anlaeg i udlandet.
Norrecco havde planer om at investere i et anlaeg til mere avancerede behandlingsformer af f.eks. PFAS-hol-
dig jord, men omfanget af arealer der er, eller ventes at blive, eksproprieret, har indtil videre sat disse planer
pa hold. Det ville ogsa kreeve import af forurenet jord til behandling for at opna de volumener der skal til for
at ggre en investering rentabel, hvilket igen ville kraeve yderligere arealer.

Norrecco har selv peget pa Ringsted som det naermeste sted det er muligt at finde et erstatningsareal til ned-
brydning og behandling af byggeaffald og forurenet jord. Dette bekraeftes af vores egne gennemgang af er-
hvervsarealer udlagt til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (se bilag 1), hvilket Norrecco falder ind
under pga. stgjen fra nedbrydnings- og sorteringsanlaeg og materialeflugt fra pladsen.

Da vi har modtaget detaljerede mangdeopggrelser af indgaende og udgdende maengder fordelt per kom-
mune, har det veeret muligt at lave en ret ngjagtig modellering af hvad en placering i Ringsted betyder for
transportmangderne, men vi har for Norreccos vedkommende antaget at det i cirka halvdelen af kgrslerne vil
vaere muligt at udnytte vognkapaciteten i begge retninger, og dermed undga en stor del tomkgrsler.

Mibau-Stema Shipping sejler nerske-granitmaterialer fra deres stenbrud i Norge til Prgvestenshavnen i egne
bulkskibe, der kan laesse materialerne af direkte pa omradet ved siden af kajkanten. Typisk 40.000 ton ad gan-
gen. Arligt modtages i gjeblikket ca. 400.000 ton, hvilket som tidligere naevnt forventes at vokse kraftigt i de
kommende ar hvis arealerne tillader det.

Hovedparten af granitmaterialerne anvendes som tilslag til beton- og asfaltproduktionen i hovedstadsomra-
det, og heraf kan ca. 65.000 ton afleveres med front loader (bedre kendt som gummiged) direkte hos nabo-
kunderne pa Prgvestenen, dvs. uden behov for omlaesning til lastbil. Derudover leveres projektrelaterede vo-
lumener til forskellige stgrre og mindre kunder i kgbenhavnsomradetpa-25-75-000-ton-ti-Banedanmarksspor

o
mindra Ade dbepnhavhRsomrade

Vi har valgt at pege pa Vordingborg Havn som teoretisk alternativ placering af Mibau-Stemas arealer. Som be-
skrevet i bilag 2, er der dog ikke plads pa havnen i gjeblikket, men det forventes der at blive, i takt med at kon-
sortiet bag byggeriet af den nye Storstrgmsbro fraflytter omradet. Pa grund af for lav dybgang, ville Stemas
bulkskibe dog skulle reducere deres normale lastmangder med 20-30%, hvilket ville fordyre deres leverancer.
Denne merudgift indgar ikke i beregningerne.

Det bgr bemaerkes, at denne placering alene er valgt som illustration af konsekvenserne ved en flytning af
Stema til en havn langt fra Kgbenhavn. Stema vurderer ikke, at de i realiteten vil veere i stand til at drive deres
forretning under de betingelser en placering i Vordingborg ville medfgre, og et realistisk scenarie kunne i ste-
det vaere, at de helt ville traekke sig fra det danske marked.

5.1.2 Scenarie 2: Alle t@rbulkvirksomheder fraflytter

Vi har i dette scenarie taget udgangspunkt i, at Metro KVC fortsat skal bruge knap 100.000 m?, men at det ville
skulle ligge mere nordligt, for at ggre plads til til- og frakgrselsanlzag til en @stlig Ringvej nord for den nuvee-
rende jordvold. Derudover har vi antaget at Metroselskabet under etableringsfasen ville skulle bruge yderli-
gere arealer, ud over omradet til det senere KVC anlaeg, og at konsortiet bag @stlig Ringvej ville skulle bruge
arealerne pa nordenden af tgrbulkomradet som udskibningshavn for materialer og mandskab. Endelig har vi
antaget at boligbyggeri pa Klgvermarken ville ggre det umuligt for virksomheder der liggere taettere end 500
meter fra Amagerkysten at opna de ngdvendige miljggodkendelser og byggetilladelser.
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Samlet set har vi derfor i dette scenarie 2 antaget, at samtlige af de virksomheder der indgar i analysen, samt
Zurface eg-angsge-som ogsa ligger pa Prgvestenen og hvis bulkvolumener handteres af Baltic Shipping, alle
ville flytte.

For de allerede beskrevne virksomheder, vil de andre virksomheders flytning i visse tilfaelde have yderligere
effekter for dem. F.eks. vil udskibning af jernskrot kun kunne ske via Kgge, da Prgvestenen i dette scenarie
ikke lzengere er en option. Det er dog fortsat antaget 35 km fra en alternativ jernskrot mellemhandler i hoved-
stadsomradet til Kgge Havn.

Norrecco ville med en fuld udflytning skulle flytte hele deres volumen af overskudsjord og bygningsaffald til
den nye plads i Ringsted, og vil tillige fa vaesentligt leengere til en havn (e.g. Kage, Korsgr eller Vordingborg) for
de forholdsvis store maengder forurenet jord de i dag sender til udlandet til behandling. Vi har i analysen taget
udgangspunkt i afstanden til den naermeste havn, hvilket er Kgge (24 km.). Derudover ville de i praksis ikke
kunne fungere som modtager af overskudsbetoneement fra Unicon og DK Beton, og de genbrugsmaterialer
der i dag bruges af deres naboer til beton- og asfaltproduktion ville ligeledes skulle transporteres vaesentligt
leengere.

Konsekvenserne for de gvrige virksomheder, og de antagelser vi har gjort os i beregningerne, beskrives i det
efterfglgende.

Virksomhed Kgge Vordingborg, Korsgr Ringsted Hundested Odense Udefineret ho-
eller Kalundborg Havn vedstadsom-
rade’®

Aalborg Portland X

(Vordingborg)
Unicon X (+ 10 km)
DK Beton X (+ 10 km)
Peab Asfalt X (+10 km)
Stema Shipping X

(Vordingborg)
Dansk Natursten X

(Vordingborg)
Norrecco X
HJHansen X
DK Jern og Metalhandel X (+ 10 km)
Baltic Shipping X
SDK Shipping
Bent Vangsge Natursten X %
Zurface X

(Kalundborg)
Figur 5.45-4: Oversigt over forslag til alternativ lokation for de 11 virksomheder, i scenarie 2 hvor alle virksomhederne ma flytte.

10 Allergd (Vassingergd/Farremosen), Uvelse, Glostrup/Ejby, Hedehusene, Gadstrup, Avedgre Holme

11 Baltic Shipping handterer volumener for en raekke forskellige virksomheder, og antages fortsat at kunne drive denne forretning, men nu via havnen i
Kgge. EnTe af deres kunder; Vangsge-og- Zurface, ligger dog pa selve Prgvestenen og er dermed medtaget i tabellen. | detfulde-seenarie 2-ville bade-
begge de to scenarier vil Zurface eg-Vangsge-miste deres arealer og vaere ngdsaget til at finde en alternative placeringer.

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
H3WWHKRSHEQAS2D-604075217-113 22/57




betydningen_af virksomhederne_i toerbulkomraadet paa_proevestenshavnen - uden_billeder 1.pdf

NIRAS

Aalborg Portland sejler arligt over 300.000 ton cement fra Aalborg til deres to siloer pa Prgvestenen. Herfra
distribueres det i tankbiler til hele Sjalland, men stgrstedelen gar til betonvirksomhederne i kebenhavnsom-
radet, og alene de to betonveerker pa Prgvestenen aftager 1/8 af det arlige volumen.

Vi har fra Aalborg Portland modtaget detaljerede volumenopggrelser per postnummer, og derudfra vurderet
at Vordingborg Havn teoretisk set vil vaere det mindst ringe alternativ. Dette under antagelse af, at det ikke vil
vaere muligt at finde arealer, og fa lokalplans- og miljpgodkendelser, til at bygge to 40 meter hgje siloer i Kgge
Havn, hvor Aalborg Portland i forvejen har et vaesentligt mindre anlaeg, der handterer to af de mindre an-
vendte cementtyper.

Kalundborg Havn kunne ogsa veere et alternativ, men afstanden til Kgbenhavn er nogenlunde den samme, og
det er en mindre del af straekningen til Kgbenhavn der p.t. er motorvej. | beregningsmodellen var omkostnin-
gerne ved en Vordingborg placering ca. 3% lavere end ved en Kalundborg placering.

Unicon har 10 betonveerker pa Sjaelland, heraf 3 i hovedstadsomradet (Prgvestenen, Avedgre Holme og Ejby).
Derudover er Hillergd, Frederikssund og Herfglge de vaerker der ligger taettest pa Kgbenhavn.

_Fra Prgvestenen kgres arligt knap 9000 leverancer leveres-arligt65-000-m°{ca—140-000-ton)-beton til bygge-

pladser i Kgbenhavn og omegnskommunerne.

Figur 5.55-5: Oversigt over leverancer af RMC (Ready Made Concrete) fra Unicons betonvaerk pd Pravestenshavnen. Cirkelstgrrelserne
angiver volumenmaengder. Kilde: Unicon.

Med hensyn til alternativ placering, har Unicon den ekstra udfordring, at beton kun kan-ma transporteres 45-
60 minutter. Derefter skal betonen gerre-vaere fremme pa byggepladsen og klar til at blive indstgbt. Overskri-
des denne tidsgraense, er der risiko for, at betonen er modnet for meget og ikke vil haerde korrekt.vik-betenen
vaere-moedhetformeget-ogvikikke-heerdekorrekiop. Seerligt i indre by, og saerligt i myldretiden, giver dette
en meget begraenset operationsradius, og den gennemsnitlige afstand til kunden/byggepladsen er for vaerket
pa Prgvestenens vedkommende kun ca. 7,5 km.

Pa samme made som for DK Jern og Metalhandel, kan vi ikke pege pa en specifik lokation hvor det p.t. er mu-
ligt at opf@re et nyt betonveerk som erstatningskapacitet. Og de erhvervsomrader vi beskriver i bilag 1 som
mulige placeringer, ligger under alle omstaendigheder for langt fra centrum af Kgbenhavn til at leverancer der-
fra ville kunne na frem i tide.

Derfor tager vores transportanalyse udgangspunkt i, at de nuvaerende betonveerker der ligger teaettest pa Kg-
benhavn, (bade Unicons og deres konkurrenters), i stedet vil levere en stgrre maengde af deres volumener ind
mod centrum af Kgbenhavn. De kunder i disse vaerkers umiddelbare opland, som de sa ikke laengere har kapa-
citet til ogsa at levere til, vil s3-i stedet fa leveret fra den nye alternative placering og/eller fra de vaerker der
ligger leengere fra Kgbenhavn.

Vi har derfor vurderet, at de_knap 9.000ea--8-700-leverancer, der i dag leveres fra Prgvestenen, i gennemsnit
vil skulle kgre 10 kilometer lzengere — enten fordi Unicons kunder ville fa leverancer fra betonveerker lzengere
vaek, eller fordi kunder til andre veerker ma kgre lsengere, nar deres lokale leverandgr ikke laengere har ledig
kapacitet til at forsyne dem.-

Unicon er én af de virksomheder der i dag nyder godt af en placering taet pa deres leverandgrer. Cementen til
betonvaerket pa Prgvestenen kommer fra Aalborg Portlands silo lige ved siden af. Knap halvdelen af tilslaget
kommer fra NCCs, men landes via et samarbejde mellem NCC og Dansk Natursten direkte pa Dansk
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Naturstens arealer pa Prgvestenen. Derudover leverer Dansk Natursten selv ca. % af tilslaget, som ligeledes er
sejlet ind. Granitten kommer af historiske arsager med lastbil fra Sverige, og endelig kommer en mindre
mangde sten med lastbil fra grusgravene ved Roskilde.

Med de alternative teoretiske placeringer, vil specielt cementen fra Aalborg Portland skulle kgres vaesentligt
leengere, og ligeledes tilslaget fra Dansk Natursten. Begge dele vil i dette scenarie komme fra Vordingborg.
NCC vil selv levere deres del af tilslag fra deres plads pa Avedgre Holme, hvortil det sejles ind, og her vurderer
vi der vil vaere cirka samme afstand til en alternativ lokation i yderkanten af Kgbenhavnsomradet.

For granitskaerverne fra Sverige, har vi vurderet, at forskellen mellem at kgre fra @resundsbroen og op ad
Amager Strandvej til Prgvestenen, i forhold til fra @resundsbroen til én af omegnskommunerne, vil veaere ca.
25 km ekstra. Omvendt vil de lidt mindre leverancer fra Roskilde fa ca. 25 km kortere.

DK Beton har samme udfordring som Unicon mht. kgretiden. De har 9 betonveaerker pa Sjeelland, heraf 3 i ho-
vedstadsomradet (Prgvestenen, Avedgre Holme og Vassingergd). Derudover er Vindinge, Ringsted og Gadstup
de veaerker der ligger taettest pa Kgbenhavn.

Mereend-80%Langt hovedparten af DK Betons ca. 11.300 arlige leverancer fra deres betonvaerk pa Prgveste-
nen, leveres i dag til kunder med postnumre under 2450, dvs. til Frederiksberg og Kgbenhavn K, V, @, N, NV, S
og SV, og hevedparten-afresten leveres til Kastrup, Valby, Hellerup, Lyngby og Draggr. Vi har derfor ogsa for
DK Beton vurderet, at leverancer i gennemsnit vil skulle kgre ca. 10 kilometer laengere fra en ikke-naermere-
angivet alternativ placering.

| forhold til Unicon, modtager DK Beton en stgrre del af deres indgdende leverancer direkte fra deres naboer
pa Prgvestenen (Cement, granit, e-sand og a-sten). Kun mindre maengder p-sten og flyveaske kommer fra hhv.
Roskilde og Korsgr.

Derved er DK Beton ogsa mere pavirket af opbrydningen af leverancesymbiosen pa Prgvestenen, da hoved-
parten af deres indkommende leverancer ved de alternative teoretiske -placeringer i stedet vil komme fra
Vordingborg. Vi har sat leverancedistancen fra Vordingborg til en ikke-naermere-angivet alternativ placering i
kgbenhavnsomradet til 95 km, og omvendt vurderes at leverancerne fra Roskilde og Korsgr vil fa ca. 20 km
kortere at kgre.

Peab Asfalt har ogsa begraensninger i hvor lange afstande asfalten kan transporteres, om end det mere er
transportgkonomien der saetter graenser. Den-stgrste-enkeltEn stor kunde er saledes Kgbenhavns Kommune,
og for de resterende leverancer er gennemsnitsafstanden knap 40 km. Cirka 1/3 af omsatningen fra Prgve-
stenshavnen kommer dog fra mindre kunder i hovedstadsomradet, som selv afhenter deres ordrer pa Prgve-

stenen i varevogne, trailere og mindre lastbiler. Berproduceresarligt-ca—80-000-ton-

Peabs eneste alternative asfaltvaerk pa Sjeelland ligger i Kgge, og har ikke kapacitet til alene at levere de
maengder der er behov for, uden en stgrre ombygning og en udvidelse af arealet, specielt til opbevaring af
affraeset asfalt til genbrug. Der vil derfor ogsa for Peabs vedkommende vaere behov for at opfgre et nyt veerk
pa en alternativ placering, og helst i naerheden af Kgbenhavn og i naerheden af en havn. Etableringsomkost-
ningen til et sddant nyt vaerk er ikke medregnet i analysen.

| lighed med situationen for de to betonvaerker og DK Jern og Metalhandel, har vi ogsa her antaget, at efter-
spgrgslen fra indre Kgbenhavn og brokvartererne i vid udstrakning vil blive overtaget at konkurrenter med
placeringer taettere pa Kgbenhavn (e.g. NCC, Colas og Pankas);. Vi har derfor ogsa for Peab Asfalt vurderet, at
de mere end 5.000 afhentninger ab fabrik af kunder fra indre by, i gennemsnit ville skulle kgre ca. 10 km laen-
gere til ét af konkurrenternes anlaeg.

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
H3WWHKRSHEQAS2D-604075217-113 24/57




betydningen_af virksomhederne_i toerbulkomraadet paa_proevestenshavnen - uden_billeder 1.pdf

NIRAS

Indkommende rastoffer er primaert granitskaerver fra Mibau-Stema der sejles ind, grus fra Roskildeomradet,
og affraeset asfalt der kgres til Prgvestenen fra hovedstadsomradet. Derudover kgres mindre mangder bitu-
men ind fra enten Kgge eller Malmé.

Ved en alternativ teoretisk placering, er det saledes igen volumenerne fra Stema der ved en placering i Vor-
dingborg farville fa vaesentlig laengere transport til et nyt asfaltvaerk i yderkanten af Kgbenhavn. Da affraeset
genbrugsasfalt i vid udstreekning kommer fra de samme projekter hvor der udlaegges ny asfalt, antager vi her,
at den gennemsnitlige transportlaengde vil blive forgget med 10 km.

Dansk Natursten modtager arligt ca. 800.000 ton sgral og granitskaerver, der leveres med lastbil til betonvaer-
ker og betonstgberier, samt til asfaltvaerker og forskellige projekter sa som letbanen. Sgral hentes primaert pa
Jyske Rev samt lidt i Kgge Bugt og udger ca. 2/3 af volumenet. Det landes og sorteres direkte pa Prgvestenen.
Granitskaerver sejles ind fra Norge og Sverige.

Derudover fungerer pladsen som mellemstation for NCC’s leverancer til deres kunder pa Prgvestenen, hvor-
ved transporten fra NCC’s plads for enden af Avedgre Holme spares.

80%-afHovedparten af Dansk Naturstens omsaetning pa Prgvestenen gar til blot 5 kunder, fordelt over ca. 20
pladser. Halvdelen af disse ligger i kgsbenhavnsomradet, og resten er jeevnt fordelt ud over Sjalland. De gvrige
kunder ligger ligeledes fordelt med ca. halvdelen teet pa Kgbenhavn og halvdelen fordelt ud over Sjzlland,
samt enkelte kunder pa Fyn og i Jylland.

| scenarie 2 hvor alle virksomheder fraflytter Prgvestenshavnen, har vi ogsa antaget at Dansk Natursten kan
flytte til Vordingborg. Dansk Natursten rader allerede i dag over en plads pa Vordingborg Havn pa 30.000 m2,
hvorfra der arligt omsaettes 400.000 ton. Det er ikke alle materialetyper der modtages/produceres pa begge
pladser, og der er derfor en mindre transport mellem de to pladser, som ville forsvinde hvis de to pladser
sammenlaegges. Dansk Natursten ville dog ikke kunne handtere det ekstra volumen i Vordingborg uden en
vaesentlig udvidelse af deres areal, hvilket som tidligere naevnt fgrst eventuelt ville vaere muligt om et par ar
nar byggeriet af Storstrgmsbroen er ved at veaere faerdigt.

Vi har fra Dansk Natursten modtaget detaljerede opggrelse over leverede maengder per kunde.

HJHansen modtager i lighed med DK Jern og Metalhandel jernskrot fra autoophuggere, genbrugspladser, byg-
gepladser og virksomheder. HIHansen er dog vaesentligt storre, og opkgber ogsa stgrre volumener fra grossi-
ster. Fra pladsen pa Prgvestenen fragtes jernskrot videre til Odense Havn, hvor HJHansen driver et shredder-
og sorteringsanlaeg. Hovedparten sejles i bulkskibe, og en mindre del kgres med lastbil. Metal kgres med last-
bil til Tyskland eller Sverige.

Der modtages arligt 80-90.000 ton jernskrot pa Prgvestenen, som altovervejende kommer fra Sydhavnen og
det indre byomrade. Skrotmaengder fra yderkanten af Kgbenhavnsomradet kgres allerede i dag direkte til
Odense, for at undga den fordyrende, men transportbesparende, omlaesning pa Prgvestenen. Derfor har vi
ogsa valgt at antage, at HJHansen i alternativscenariet vil kgre alt skrot direkte til Odense, i stedet for at an-
leegge en ny opsamlingsplads, da dette kun ville give mening hvis der var mulighed for en havneplacering.

| realiteten ville andre mindre skrothandlere i kgbenhavnsomradet formentlig modtage hovedparten af de
mindre volumener, men ville derefter videreszlge de aggregerede maengder til enten HJHansen eller til Stena
Recycling. Stena har bl.a. en skrotplads pa Amager lige ved broen til Prgvestenen, og kgrer derfra materia-
lerne videre til udskibning via deres plads i Kgge Havn, eller til deres shredder i Roskilde og derfra videre til
Koge.
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Vi har derfor antaget i beregningerne, at de maengder HJHansen i dag modtager, ville skulle transporteres ca.
150 km laengere, uanset om de selv eller deres konkurrenter i stedet handterer maengderne, men at transpor-
terne videre til Odense eller Kgge ville vaere noget mere aggregeret end de smaleverancer der i dag ofte kgres
til Prgvestenen.

Baltic Shipping rader ikke over dedikerede arealer pa Prgvestenen, andet end en lille plads med containerop-
bevaring af veerktgj og reservedele, samt et kontorfaellesskab, som deres folk pa havnen bruger som base. Bal-
tic Shipping leverer shippingagent- og stevedoreydelser til virksomheder der gnsker at modtage eller udskibe
godsmangder via danske havne, herunder ogsa via Prgvestenen, og herunder ogsa for flere af virksomhe-
derne der er med i denne analyse.

De handterer bl.a modtagelsen af granit- og stenprodukter for virksomhederne Zurface og Vangsge, der begge
ligger pa Prgvestenen. For Zurface er som tidligere naevnt antaget, at Kalundborg kunne vaere en alternativ
placering, mens detfor Vangsge selv peger pa indskibnng via K@geerantagetat-Hundested-Havn kunne-som-
veere en mulighed.

Derudover handterer Baltic Shipping afskibning af en stgrre mangde miljgbehandlede slagger fra Afatek’s an-
laeg pa Selinavej pa Vestsamager, og modtager tillige stgrre og mindre mangder bulkmaterialer for kunder i
kgbenhavnsomradet, bl.a. RDF*? til ARC. Disse indkommende og udgdende mangder er alle antaget ind- og
udskibet via Kgge Havn i stedet.

Bent Vangsge Natursten leverer ligesom Zurface forarbejdede natursten til anlaegsprojekter i Kgbenhavn og
pa Sjelland. Hovedparten af materialerne indskibes med mindre coastere pa 3.500 ton fra f.eks. Portugal,
mens granit sejles til i containere fra Kina via containerterminalen i Nordhavnen. En mindre maengde kgres i
lastbil fra Sverige.

Selv om mange af leverancerne er projektleverancer til specifikke opgaver, er det ngdvendigt at omlaste ma-
terialerne pa Prgvestenen. Dels fordi de store 7-akslede 40-tons lastbiler ikke kan komme ind i de centrale by-
omrader, og dels fordi det af praktiske drsager og sikkerhedshensyn ikke er muligt at oplagre f.eks. stgrre
maengder brosten pa byggepladserne i byomrader.

Fra Prgvestenen gar ca. halvdelen af Vangsges volumen til kebenhavnsomradet, mens resten distribueres til
det gvrige Sjalland. Fyn og Jylland betjenes fra Vangsge plads i Middelfart, der ligger taet pa Middelfart Trafik-
havn, med en havnedybde pa 9 meter.

Som alternativ teoretisk placering har Vangsge selv peget pa Kgge Havn. Der vil dog naeppe kunne findes area-
ler pa selve Kgge Havn, men Skandinavisk Transport Center Kgge har planer om en udvidelse af omradet vest

for motorvejen, hvor der evt. ville kunne findes et omrade. En placering i Kgge vurderes at ville medfgre kgre-
afstande pa gennemsnitligt 40 km ekstra for leverancer bade til hovedstadsomradet og til det gvrige Sjaelland.

SDK Shipping tilbyder ligesom Baltic Shipping agent- og stevedoreydelser pa danske havne. De handterer ikke
i gjeblikket tgrgodsmaengder over kajen pa Prgvestenen, men ejer og udlejer en stor hal pa omradet, et tidli-
gere saltlager, til Norrecco, som bruger den til behandling af farligt affald. Der indgar derfor ikke godsmaeng-
der for SDK Shipping i analysen, og der er derfor heller ikke angivet en alternativ placering.

12 RDF er Refuse Derived Fuel, dvs. affaldsafledt braendsel.
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6 SAMFUNDS@KONOMISKE KONSEKVENSER

Den ekstra trafik det vil generere, hvis 1/3 eller alle virksomhederne pa Prgvestenen ma flytte til de beskrevne
alternative lokationer, vil have en raekke samfundsgkonomiske konsekvenser. Disse kan opdeles i kgrselsom-
kostninger, som beskriver de ekstra omkostninger, som virksomhederne eller deres kunder/leverandgrer selv
ma betale direkte, og eksterne omkostninger, som dakker over de omkostninger stigningen i trafikmangden
vil have for samfundet, i form af luftforurening, klimaforandringer, stgj, uheld, traengsel og slid pa infrastruk-
turen.

Tabel 6.1 Resultat af den samfundsgkonomiske analyse, drlige omkostninger (2022-prisniveau)

K@rselsomkostninger Eksterne omkostninger =~ Samfundsgkonomiske
omkostninger i alt
Det lille scenarie 1 39 mio. kr. 18 mio. kr. 57 mio. kr.
Det fulde scenarie 2 13249 mio. kr. 593 mio. kr. 1972 mio. kr.

6.1 K@RSELSOMKOSTNINGER

Kgrselsomkostningerne for lastbiler omfatter udgifter til braendstof, deek, kapacitetsomkostninger, reparation
og vedligeholdelse (inkl. motorolie) samt afskrivninger. Omkostningerne opdeles i variable omkostninger (op-
gjort per kgrt km) og faste omkostninger (opgjort per driftstime), og begge indgar i den samlede omkostning.

| det lille scenarie 1, hvor kun 1/3 af virksomhederne flytter, vil der skulle kgres cirka 3 millioner km ekstra,
svarende til 49.000 timers kgrsel med en gennemsnitsfart pa omkring 60 km/t. De samlede mer-omkostninger
for dette ekstra trafikarbejde er beregnet til 39 millioner kr., fordelt med 32 millioner kr. for den udgaende
transport og 7 millioner kr. for den indgaende transport.

| scenarie 2, hvor alle virksomheder flytter fra Prgvestenen, stiger det ekstra trafikarbejde til 98,9 mio. km eks-
tra, svarende til 16750.000 timers kgrsel pa de sjaellandske og kgbenhavnske hovedfeerdselsarer, med en gen-
nemsnitsfart pa knap 60 km/t. Meromkostningerne i dette scenarie er beregnet til 13219 millioner kroner ar-
ligt, fordelt pa hhv. 9389 mio. kr. for den udgaende transport og 390 mio. kr. for den indgaende transport.

Samlet vil stigningen i transportarbejdet saledes samlet medfgre kgrselsomkostninger pa mellem 39 og 13219
millioner kr. arligt (baseret pa 2022 tal).

6.2 EKSTERNE OMKOSTNINGER
De eksterne omkostninger er de omkostninger stigningen i trafikmasngden vil have for samfundet, i form af
luftforurening, klimaforandringer, stg@j, uheld, treengsel og slid pa infrastrukturen.

Tabel 6.2 pa naeste side viser, hvad de eksterne mer-omkostninger bestar af i de to scenarier.
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Tabel 6.2 Fordeling af eksterne omkostninger drligt

Scenarie Luftforu- Klimafor-  Stgj Uheld Traengsel  Infrastruk- | alt
rening andringer tur
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)

Det lille 2

scenarie 1 0,4 0,5 7 4 4 18
Det fulde 5 ,

scenarie 2 1 65 26 142 143 593

Samlet vil stigningen i transportarbejdet sédledes samlet medfgre eksterne omkostninger pa mellem 18 og 593
millioner kr. arligt (baseret pa 2022 tal).

6.2.1 Miljpmaessige konsekvenser

En del af de eksterne omkostninger stammer som naevnt ovenfor fra miljg- og klimapavirkninger. Opgjort i
monetare termer kan disse vare lidt abstrakte at forholde sig til, og derfor gennemgas her de fysiske forven-
tede udledninger.

Ses der pa CO,e mangderne saerskilt, estimeres den ggede kgrsel at medfgre ggede CO,e-udledninger pa ca.
2.200 ton arligt i det lille scenarie og ca. 76.3600 ton arligt i det fulde scenarie 2. Sidstnaevnte er mere end en
tredobling set i forhold udledningerne fra den nuvaerende transport til og fra Prgvestenen.

Den ggede transport vil yderligere fgre til mer-udledninger af PM, 5, SO, og NOy. Figur 6.1 viser mer-udlednin-
gerne i bade det lille og det fulde scenarie fra henholdsvis den udgaende og den indgaende transport.Figur 6.1
Klima- og miljgpavirkninger

Figur 6.16-1 Klima- og miljgpavirkninger
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6.3 @VRIGE BKONOMISKE KONSEKVENSER

Vi har i denne analyse alene valgt at estimere de arlige omkostninger, som virksomhederne og samfundet vil
komme til at betale for det ekstra transportarbejde, som vil opsta som konsekvens hvis 1/3 eller alle virksom-
hederne i tgrbulkomradet pa Prgvestenen ma flytte til alternative lokationer.

Selve flytningen, etablering af ny pladser, opfgrelsen af beton- og asfaltvaerker og cementsiloer, samt retable-
ring af de fraflyttede omrader er ikke medregnet.

Last anslaet vurderes dette at Igbe op i et stgrre trecifret millionbelgb som et engangsbelgb.

Derudover har vi ikke forsggt at veerdiseette de synergieffekter virksomhederne nyder godt af i form af deling
af udstyr, fleksibilitet i adgang via hinandens arealer, vidensdeling, etc. Kun de korte transportafstande for
leverancer virksomhederne imellem er indarbejdet i analysen.

Endelig har vi set bort fra effekten pa omkostningerne til transport af sgvejen, da den for laengere transporter
fra/til f.eks. Portugal, Tyrkiet og Kina vil veere marginal. For de kortere transporter fra f.eks. Norge, Aalborg og

Bornholm, kan effekten dog veere betragtelig. De alternative placeringer vil i enkelte tilfaelde medfgre kortere
afstande (f.eks. Aalborg — Kalundborg vs. Aalborg Prgvestenen), mens de i andre tilfaelde vil medfgre lsengere
afstande. Specielt for Kgge kan det medfgre en omvej vest og neden om Sjzelland, hvis skibene stikker dybere
end de 7,7 meter der kan ga gennem drogden.

Derimod vurderes det at have betydelige omkostninger for virksomhederne, hvis de alternative placeringer
medfgrer at de, eller deres underleverandgrer, ved benyttelse af andre havne med lavede dybgang, ma be-

nytte mindre skibe til deres transporter, eller ma sejles med mindre end fuld last. Dette er blot naevnt i rap-
porten, men ikke prissat.

6.4 KONSEKVENSER FREM MOD 2050

Inddragelsen af omradet pa Prgvestenshavnen medfgrer ikke blot konsekvenser i ét ar, men har derimod va-
rige arlige konsekvenser, som set over en arraekke er ganske betragtelige. For at give en ide om stgrrelsesor-
denen af denne effekt, antages det forsimplet, at den ggede kgrsel samt omkostningerne ved dette, forbliver
pa samme niveau (i faste priser) frem mod 2050. Med disse antagelser vil nutidsvaerdien af de samlede sam-
fundsgkonomiske mer-omkostning fra 2022-2050, vaere omkring 3,62 mia. kr. i det fulde scenarie 2. Mer-om-
kostningen i det lille scenarie frem mod 2050 vil veere omkring 1,1 mia. kr., ligeledes beregnet som nutids-
veerdi. Dette er beregnet i faste 2022-priser og med en diskonteringsrente pa 3,5 pct. jf. Finansministeriets
vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger®,

”Ifglge Danmarks Statistik er det forventningen, at Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune frem
mod 2045 vil vokse med omkring 112.000 personer som fglge af den demografiske udvikling, safremt det er
muligt at tilvejebringe det tilstraekkelige antal boliger. Samtidig forventes det resterende Sjeelland at vokse

med et tilsvarende antal personer frem mod 2045. Ogsa i det lange perspektiv forventes regionen at vokse.
Frem mod 2070 forventes en befolkningsvaekst pa Sjeelland pa over 300.000 personer, hvoraf 180.000 forven-
tes at bosaettes i Kgbenhavn og Frederiksberg Kommuner.”**

13 Vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger
14 Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen, side 6.
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Figur 6.2: Den forventede befolkningsudvikling for Sjzelland fra 2022 til 2070. Kilde: Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @st-
havnen. Figur 1.1. Fremskrevet befolkningsudvikling, Kebenhavn og gvrig Sjaelland.

Det er deg-derfor meget-muligtovervejende sandsynligt, at efterspgrgslen efter rastoffer vil stige frem mod
2050, hvilket vil betyde et endnu stgrre kgrselsbehov og dermed ggede omkostninger.

Det ma forventes at denne omkostning vil blive overvealtet pa slutkunden, dvs. kommuner, regioner, staten
og private bygherrer i form af hgjere byggeomkostninger.

VMen-vi mener at vi med denne analyse har anskueliggjort, at det er et st@grre belgb, og formentlig et milliard-
belgb, som det vil koste virksomhederne pa Prgvestenen og deres kunder, hvis det sidste erhvervsomrade i
det storkpbenhavnske omrade med tilladelse til “virksomheder med seaerlige beliggenhedskrav” og adgang til
en rimeligt dyb havn forsvinder.
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7 METODE

Den metodemaessige tilgang i denne analyse er som udgangspunkt en projektsammenligning, hvor det anta-
ges, at produktion og efterspgrgsel er den samme i de alternative scenarier, hvor virksomhederne flytter, som
i referencescenariet, hvor virksomhederne bliver pa Prgvestenen. Denne alt-andet-lige tilgang betyder, at det
er muligt at analysere de samfundsgkonomiske omkostninger der opstar som konsekvens af de ggede kgrsels-
afstande via en projektvurderingstilgang.

Denne tilgang tager udgangspunkt i at der er fuld kapacitetsudnyttelse, hvilket ikke ngdvendigvis afspejler den
virkelige udvikling. Det er bl.a. meget sandsynligt, at volumenmaengder ikke ville flytte med til en ny lokation,
medmindre der er tale om en monopolsituation, men at maengder i stedet ville flytte til naeermeste konkur-
rent. For at ggre analysen sa realistisk som muligt, har vi derfor valgt at fravige denne antagelse for sa vidt an-
gar de virksomheder, hvor dette er mest realistisk. Det drejer sig om de to betonvaerker, asfaltveerket og jern-
skrothandlerne.

Derved er det i realiteten irrelevant for beregningerne hvem der ejer det nye vaerk, da der ikke i analysen er
fastlagt en specifik lokation for disse, men blot antaget at kunderne hos virksomhederne pa Prgvestenen ville
fa laengere at kgre til naeste mulige leverandgr.

En del af virksomhederne har indikeret, at alle deres produktionssteder kgrer med fuldt belagt kapacitet, og at
det samme er geeldende for deres konkurrenter. NIRAS har ikke udfordret denne antagelse, og har derfor ind-
regnet, at erstatningskapacitet ville skulle tilvejebringes 1:1 i forhold til de arealer og den produktionskapaci-
tet der ville forsvinde fra Prgvestenen.

Undtagelsen for dette er metalvirksomhederne, hvor vi som beskrevet i afsnit 5.1 har antaget, at de to virk-
somheder ville hhv. lukke helt og flytte al virksomhed til Odense, men at de resterende skrothandlere i Kgben-
havnsomradet ville overtage deres forretning med at indsamle og sortere jernskrot. Indsamlet jernskrot skal
dog stadig transporteres vaek fra pladsen, og for at lave en reel sammenligning har vi derfor ogsa medtaget
deres transport i forbindelse med bortskaffelse i alternativscenarierne.

7.1 BEREGNING AF EKSTRA TRANSPORTARBEJDE

Viden om de enkelte virksomheders kgrselsmgnstre, samt muligheder og begraensninger i forhold til en alter-
nativ placering, er opnaet gennem strukturerede interview med repraesentanter fra de bergrte virksomheder,
typisk fra den gverste ledelse.

Derudover er der foretaget afklarende telefoninterview med Kgge Havn, Vordingborg Havn, By & Havn, Stena
Recycling, Afatek, Zurface, J. Jensen, G.O. Trans og ARC for at forsta tilgaengelig havnekapacitet, verificere vo-
lumener og transportomkostninger, samt forsta konkurrerende forsyningskaeders logistikflow i forhold til
transportleengder og havneadgang. Detaljerede data er efterfglgende modtaget fra de enkelte virksomheder
og indeholder bade deres indgaende og udgaende transport,. For de fleste virksomheder indeholder kgrsels-
data antallet af kgrsler samt de leverede mangder til maengder til adresser, som er aggregeret pa postnum-
mer- eller kommuneniveau.

For at beregne aendringen i kgrselsafstande er der udarbejdet tabeller med afstande (i km) mellem postnumre
og ligeledes med kgrselstider mellem postnumre. Afstande og kgrselstider er beregnet hhv. fra Prgvestenen
og fra de syv lokationer der er forslaet som alternative placeringer, til de omkring 700 postnumre, hovedsage-
ligt pa Sjaelland, som var indeholdt i virksomhedernes kgrselsdata.
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Afstands- og tidsestimater er baseret pa beregninger i GIS med brug af netvaerket OpenStreetMap. Der er ta-
get udgangspunkt i midtpunktet inden for postnummer eller kommune graenserne. Det er i beregningerne
antaget, at alt kgrsel foregar i lastbiler. Til tidsberegningerne er der derfor taget udgangspunkt i fartgraenser
for lastbiler, hvor dette er angivet og gennemsnitshastigheder er reduceret med 30 % i forhold til almindelige
biler. Til beregningerne er kgrsel pa stgrre veje prioriteret, da lastbiler sandsynligvis vil vaelge disse veje.

Tidsforbruget til af- og paleesning er ikke inkluderet, da dette ma antages at vaere ens i de to scenarier. Ligele-
des er kgrsel pa smaveje og ind/ud fra arbejdspladser og evt. ventetid pa pladsen ikke inkluderer. Tidsforbru-
get til dette antages at veere det samme uanset om det leveres fra det ene eller det andet sted. Det er kun
tiden for de antal kilometer der kgres ekstra pa de stgrre hovedfaerdselsarer det indgar i analysen, og derfor
er gennemsnitshastigheden for disse ekstrakilometer ogsa typisk pa 55-60 km/t.

For at beregne de totale afstande og tider er afstande og tider mellem to postnumre ganget med antal kgrsler
til det givne postnummer eller adresse, hvorefter der ganges med to for at inkludere tomkgrsel retur. For Nor-
recco er der dog valgt kun at gange med 1,5, da Norrecco i nogen grad har mulighed for at kgre med fyldte
biler bade ud og hjem.

For de mangder virksomhederne pa Prgvestenen leverer til hinanden, inkluderes mangderne kun i den udga-
ende kgrsel, saledes at en virksomheds levering til en anden kun indgar ét sted. Yderligere geelder, at for alle
handler/leveringer mellem virksomheder pa Prgvestenen er tid og afstande i referencescenariet sat til nul.

Nogle virksomheder har i stedet for postnumre angivet leveringsadresse samt en afstand fra Prgvestenen. For
disse er tidsberegningerne fra Prgvestenen baseret pa en antagelse om en gennemsnitshastighed pa 45 km/t,
da disse ture hovedsageligt kgres i Kgbenhavn. Det samme ggr sig geeldende for de virksomheder, hvor den
alternative lokation ikke er fastsat, men hvor en gget kgrselsafstand i stedet er antaget. Her antages, at de
ekstra kgrte km kgres med 50 km/t.

| forhold til omregning mellem mangder og antal kgrte kilometer, er det i de tilfeelde hvor antal kgrsler ikke
er opgivet af virksomheden, antaget at en fuldt lastet lastbil kan medbringe 38 ton, panar hvor der er tale om
transport af beton og jernskrot, hvor det ikke er muligt at laste bilerne i samme grad.

Endelig far flere af virksomhederne sejlet deres materialer til eller fra Prgvestenen, og her har vi valgt ikke at
medregne omkostninger og miljgpavirkning af den ekstra eller mindre sejlads en ind- eller udskibning via en
anden havn matte medfgre.

7.2 OMREGNING AF TRANSPORTARBEJDE TIL SAMFUNDS@KONOMISKE OMKOSTNINGER

Til at estimere omkostningerne forbundet med de beregnede kgrselsafstande anvendes Transportministeriets
Transportgkonomiske Enhedspriser v.2.0 fra maj 2022%. De transportgkonomiske enhedspriser inkluderer
bade driftsgkonomiske omkostninger pr. kgrte kilometer og pr. time. Disse inkluderer bl.a. udgifter til breend-
stof, vedligehold og Ign. Opggrelsen af kgrselsomkostningerne tager udgangspunkt i en raekke lastbiltyper,
som er repraesentative for forskellige kategorier af lastbiler, samt data om lastbilers kgrsel i Danmark fordelt
pa de forskellige kategorier. Opggrelsen af kgrselsomkostningerne er baseret pa Cowi 2021: Transportgkono-
miske kgrselsomkostninger suppleret med braendstofpriser og energieffektivitet fra Energistyrelsen og udar-
bejdes og opdateres Ipbende af Transportministeriets departement i samarbejde med Vejdirektoratet, Trafik-
styrelsen og Banedanmark. Tabelvardierne for de transportgkonomiske omkostninger for lastbiler er gengivet

15 Transportgkonomiske enhedspriser
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i 7.2 herunder. Det er vigtigt at bemaerke, at de transportgkonomiske enhedspriser bygger pa gennemsnitsbe-
tragtninger, og virksomhederne pa Prgvestenens reelle omkostninger derfor kan vaere bade hgjere og lavere.

Idet dette er en samfundsgkonomisk analyse anvendes markedspriser, dvs. omkostningerne inkl. afgifter, jf.
Finansministeriets vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger?®.

Tabel 67.1 Transportgkonomiske enhedspriser, karselsomkostninger for lastbiler

Afstandsafhaeng kerselsomk for lastbiler, Kr. per km 2022
Diesel faktorpriser 1,2
Dak faktorpriser 0,3
Reparation og vedligehold faktorpriser 0,6
Afskrivninger faktorpriser 0,4
Omkostninger ekskl afgifter faktorpriser 2,5
Afgifter (ikke refunderbare) faktorpriser 0,8
Omkostninger inkl afgifter faktorpriser 3,3
Omkostninger inkl afgifter markedspris 4,2

Der opregnes fra faktorpris til markedspris vha. nettoafgiftsfaktoren

Tidsafhaeng kerselsomk for lastbiler, Kr. per time 2022
Afskrivninger faktorpriser 60
Len faktorpriser 281
Reparation faktorpriser 17
Kapacitet faktorpriser 59
Omkostninger ekskl afgifter faktorpriser 418
Vejafgifter faktorpriser 5
Registreringsafgift faktorpriser

Afgifter i alt (ikke refunderbare) faktorpriser 5
Omkostninger inkl afgifter faktorpriser 423
Omkostninger inkl afgifter markedspris 542

Note: Kgrselsomkostninger er fremskrevet med prisudvikling, lgn er endvidere fremskrevet med udvikling i BNP
Der opregnes fra faktorpris til markedspris vha. nettoafgiftsfaktoren

Givet de meget svingende dieselpriser, bgr det naevnes at den afstandsafhangige faktorpris for diesel pa 1,20
kr. er baseret pa en dieselpris pa 5,11 kr./l eksklusiv afgifter og et braendstofforbrug pa 4,3 km/I. Dette regnes
efterfglgende om til markedspriser ved at gange med nettoafgiftsfaktoren pa 1,28. Det bgr ogsa naevnes, at i
forhold til den reelle udvikling i primeert inflation, er modellens antagelse om udvikling i nettoprisindekset pa
6,7% i 2022 lidt lavere end hvad den faktiske udvikling har vist sig at veere.

Udover de transportgkonomiske omkostninger inkluderer analysen ogsa eksterne omkostninger. Disse er for
lastbiler opdelt i samfundsomkostningerne fra luftforurening, klimaforandringer, stgj, uheld, treengsel og in-
frastruktur, og er i de transportgkonomiske enhedspriser prissat pr. kgrte km. Tabelveerdierne er gengivet i
tabel Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. nedenfor. Der regnes i faste 2022-priser.

Tabel 67.2 Transportgkonomiske enhedspriser, Marginale eksterne omkostninger for lastbiler

Marginale eksterne omkostninger for 2022 priser
kr per keretajskm Kapacitet | alt Luftforurening  Klimafor- Staj Uheld Treengsel  Infrastruktur
hej COz-pris andringer hgj
CO; pris
Lasthil Diesel 232t 6,02 0.14 0.66 0.18 2.2 1.38 145

Note: De eksterne omkostninger er fremskrevet med prisudvikling, samt for velfeerdsdelen desuden med udvikling i BNP.

16 Vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger
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Bilag 1

KORT BESKRIVELSE AF ERHVERVSOMRADER
UDPEGET EFTER PLANLOVEN §11A, STK. 6.
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Siden Fingerplanen blev udgivet for fgrste gang i 1947, har den fungeret som rettesnor for udbygningen af
kommunerne i hovedstadsomradet. Tankerne om beboelse nar ved S-Togslinjerne og grenne kiler ind imel-
lem, samt ring- og radialveje rundt om og ind mod Kgbenhavn, blev her samlet i et overordnet perspektiv for
forst Kgbenhavnsomradet, og siden for hele Nordsjzlland.

Fgrst i 2007 blev Fingerplanen ophgijet til Landsplandirektiv, hvorved miljgministeren pa regeringens og Folke-
tingets vegne, fastsaette bindende regler for indholdet af den kommunale planlzegning.’

| 2007 udgaven indgar bl.a. anvisninger til omrader, der reserveres til erhvervsomrader for hhv "virksomheder
med szerlige beliggenhedskrav”, samt til “transport- og distributionserhverv”. | de efterfglgende udgaver, er
disse omrader blevet justeret, og senest er det i 2019 versionen ogsa praeciseret hvilke omrader der er til-
taenkt hver af de to typer erhverv.

Som det fremgar af nedenstaende t kortudsnit fra hhv. 2007 og 2019, har transport- og distributionserhverv
faet udpeget en reekke ekstra omrader, specielt i omradet omkring Kgge Bugt motorvejen, og langs arealre-
servationen/transportkorridoren til Ring 5.

Figur B.1.1: Kortudsnit fra Fingerplanen 2007 (tv.) og 2019 (th.). Kilde: https://web.ar-
chive.org/web/20170622185744/http://www2.sns.dk/udgivelser/2007/978-87-7279-780-9/html/helepubl.htm samt https://plan-
info.dk/Media/637906179057405290/fingerplan_2019.pdf

Omvendt er de to store omrader i Nordhavnen og pa Avedgre Holme ikke laengere med. Flere af virksomhe-
derne i denne analyse har tidligere haft arealer i Nordhavnen, men har fglt sig ngdsaget til at flytte. Der ligger
dog fortsat bl.a. et betonvaerk (BG Beton), og Norrecco har stadig arealer i Nordhavnen, som de dog regner
med at matte fraflytte inden for en kortere arraekke.

Pa de fglgende sider gennemgas de af omraderne, der i 2019 udgaven af Fingerplanen er relevante for virk-
somheder, som falder under planlovens §11.A, stk. 6, dvs. virksomheder med szrlige beliggenhedskrav{mitig-

klasse-6-0g-7).
Indre by

Som tidligere naevnt, er det ene af de 4 omrader i Kgbenhavns indre by; Nordhavnen, ikke laengere naevnt i
Fingerplanen i 2019. 2 af de gvrige omrader, Rensningsanlaegget Lynetten samt Amagervaerket og Amager
Ressource Center (ARC), er allerede fuldt optaget. Hvis rensningsanlaegget en dag flyttes, er det forventningen
at omradet i stedet vil blive udlagt til beboelse, da omradet ligger geografisk meget central som en del af Ly-
netteholmen. Arealerne ved Amagervarket og ARC, hvor ogsa RGS Nordic har et areal, ligger taet op af et om-
rade der nu er bebygget, og kan saledes ikke udvides.

Prgvestenen derfor det eneste resterende omrade i indre by der reelt er egnet til virksomheder med tungi
miljpbelastningklasse-6-eg#. Og som beskrevet i bilag 2, er det tillige den eneste bulkhavn der er tilbage i, el-
ler i neerheden, af Kgbenhavn, og én af meget fa pa Sjeelland. Omradet bestar af et tgrbulk- og et vadbulkom-
rade (braendstof og kemikalieforsyning til virksomheder i Kebenhavnsomradet).}Jetfueltankene-medr@rig-

ring-direkte-tiHkastrup-tufthavn); Dog ligger — en smule ulogisk — et stgrre tankanleeg med braendstoffer i tgr-
bulkomradet pa Prgvestenens sydlige halvdel.

17 https://da.wikipedia.org/wiki/Fingerplanen
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For virksomheder med lidt lavere miljgbelastninger, findes der et omrade ved Selinavej, mellem motorvejen
fra Avedgre og den sydlige del af havnelgbet. Virksomhederne Afatek (miljgbehandling af slagger fra de kg-
benhavnske affaldsforbraendinger) og RGS Nordic (miljgbehandling af jord og byggeaffald) har arealer her.
Men omradet har i lokalplanen begraenset byggehgjde, er fuldt optaget, og endelig hersker der tvivl om hvor-
vidt omradet far lov at forblive erhvervsomrade, eller om der er planer om at det pa sigt skal laves om til kolo-
nihaver.
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Avedgre Holme

Det store erhvervsomrade pa Avedgre Holme var i 2007 udgaven af Fingerplanen markeret som et muligt om-
rade for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og til transport- og distributionserhverv. Man finder der-
for ogsa i omradet bade 3 betonvaerker, en rastofplads med en mindre havn, flere metalskrot- og miljgbe-
handlingsvirksomheder, et rensningsanlaeg og den kommunale genbrugsplads. Tidligere havde Avedgrevaerket
ogsa store kuldepoter pa arealet ved den stgrre og dybere havn ved siden af kedelbygningerne. | dag er der i
stedet oplag af biomasse.

| 2019 udgaven er det lille omrade for enden af Avedgre Holme det eneste, der har bevaret klassificeringen.
Omradet ejes/lejes af NCC Rastoffer, og har, ud over arealer til oplag af rastoffer, en lille havn som dog har ret
begraenset dybgang (~4m).

Det vurderes derfor som mindre sandsynligt, at det i dag skulle vaere muligt at fa tilladelse til at etablere nye
virksomheder af den type der ligger pa Prgvestenen, og den dybe havn ved Avedgreveerket er ikke offentlig
tilgaengelig men ejes af @rsted.

Der er forslag fremme om at etablere 9 mindre ger; Holmene®$, i det lavvandede omréde syd for Avedgre
Holme. Pa kort sigt er dette ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen, da det vil tage for lang tid at
etablere. Men beliggenhedsmaessigt kunne det pa lang sigt veere en god placering for en ny tgrbulkhavn teet
ved Kgbenhavn, safremt der kan sikres tilstraekkelig vanddybde i en sejlrende ind til et havneanlzaeg.

Der har dog allerede vaeret mange andre forslag til hvad disse ger i givet fald kunne anvendes til. Bland andet
et Power-to-X-cluster med storskala elektrolyse og carbon capture pa Avedgrevzerket og rgrfgrt CO, fra car-
bon capture pa ARC og Amagervaerket, landfgring af staerkstrgmskablerne fra vindmglleparker i @resund og et
rensningsanlaeg til erstatning for Lynetten.

Der har dog ogsa veaeret fortalere for at benytte et nyt omrade til beboelse og rekreative omrader, hvilket ville
ggre Holmene uanvendeligt som erhvervsomrade.

18 https://holmene.com/
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Ejby, Glostrup

| Ejby ved Glostrup er der et erhvervsomrade lige nord for Jyllingevej og motorvejsudfletningen fra Frederiks-
sundsmotorvejen til Motorring 3. Trafikmaessigt ligger dette omrade saledes forholdsvist godt. ”Forholdsvist”
fordi Motorring 3 pa trods af udvidelsen til 3 spor er plaget af kgdannelse i begge retninger i morgen og efter-
middagstimerne.

Omradet er ikke i Fingerplanen og lokalplanen udlagt til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav.

Omradet er sa vidt vides fuldt optaget, bl.a. af Unicon der allerede har et betonveerk i omradet, og af NCC der
har et asfaltvaerk. Syd for omradet ligger den inderste spids af Vestskoven, som netop er én af de grgnne kiler
der tidligt blev anlagt som en udmgntning af ambitionerne i Fingerplanen.

Samlet vurderes det derfor som mindre sandsynligt, at det ville vaere muligt for virksomhederne pa Prgveste-
nen at nyetablere sig her.
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Hedehusene

Ved Hedehusene ligger der en lang raekke erhvervsomrader syd for Holbaekmotorvejen og pa begge sider af
Roskildevej. Omradet ligger lidt nord for de store grusgravarealer mellem Roskilde og Tune.

Blandt disse erhvervsomrader er der 4 omrader udlagt efter planlovens §11.A, stk. 6. Disse er markeret med
lilla pa kortudsnittet nedenfor.

Omradet til hgjre pa kortet er udlagt til transport- og distributionserhverv, og er i dag et logistikcenter der hu-
ser virksomheder som GLS, Post Nord, Danske Fragtmaend, Freja Transport og Salling Group. Tilkgrselsvejen
ned til omradet fra Holbaekmotorvejen og under Roskildevej, ligger i gvrigt pa arealreservationen til en even-
tuel Ring 5.

Omradet mod syd er en sikkerhedszone omkring et underjordisk beredskabslager for benzin.

De to omrader gverst til venstre, er i Fingerplanen fra 2019 angivet som udlagt til virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav. Desvaerre er det vestlige omrade i stedet blevet overtaget af IKEA, der er ved at faerdigggre
opfarelsen af et stort lager og distributionscenter. | det gstlige omrade ligger i dag virksomhederne IBF Beton,
Damifo og OK.

Samlet vurderes det derfor som mindre sandsynligt at virksomhederne fra Prgvestenen kan flytte hertil.
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Gadstrup

Ved Gadstrup, lige sydvest for Roskilde Lufthavn, ligger et areal udlagt til virksomheder med szerlige beliggen-
hedskrav. | omradet har RGS Nordic og DK Beton allerede etableret sig, og bade ARGO og Urbaser har arealer.

Omradet der ifglge Fingerplanen 2019 og lokalplanen er udlagt til virksomheder med szerlige beliggenheds-
krav, er tilsyneladende ikke fuldt udnyttet endnu. Et rektangulaert landstykke p& godt 80.000 m? p& gstsiden af
RGS Nordics grund, er ud fra satellit fotos at dgmme, fortsat anvendt som landbrugsjord. Ejerskabet af jord-
stykket er ikke kendt.

Samlet vurderes det derfor for rimeligt realistisk at én eller flere virksomheder fra Prgvestenen kan etablere
sig i Gadstrup. Trafikalt er omradet dog bedst egnet til transport i retning mod Roskilde, Kgge og det gvrige
Midt- og Sydsjzelland, da det ligger op ad Kggevej (Hovedvej 6). Trafik mod Kgbenhavn skal derfor fgrst sydpa
eller nordpa inden der kan kgres mod Kgbenhavn.
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Koge

Erhvervsomradet nordvest for Kgge ved Sydmotorvejen er udelukkende tilteenkt transport- og distributionser-
hverv, og er sdledes ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen.

Omréadet indgar sammen med Kgge Havn i ”Skandinavisk Transport Center”'®, og er stort set fuldt udlejet. Vi

har dog antaget at Bent Vangsge Natursten ville kunne finde et areal i omegnen af Kgge.

Ringsted

Nordgst for Ringsted, lidt nord for Vestmotorvejen, er der ifglge Fingerplanen 2019 og lokalplanen et omrade
udlagt til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav. Arealet er ca 70.400 m?, og ligger som nabo Marius
Pedersen A/S. Dansk Stgbeasfalt ligger lidt leengere vestpa.

Gunden er ejet af Ringsted Kommune?.

Umiddelbart er omradet ikke alene stort nok til at rumme alle Norreccos aktiviteter fra Prgvestenen, men da
det ikke umiddelbart ser ud som om der er bebyggelse, rekreative omrader eller andet erhverv pa de om-
kringliggende arealer, antages det at det vil veere muligt at kunne fa miljggodkendelser ogsa til de omkringlig-
gende matrikler.

19 https://stc-koege.dk/
20 https://resights.dk/ejendom/knudslund-alle-5-kvaerkeby-4100-ringsted/100348962
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Allergd

| Vassingergd sydvest for Allergd er var der i 2007 planen udpeget et omrade @st for den tidligere Lynge Grus-
grav til virksomheder med seaerlige beliggenhedskrav. En del af omradet kunne dog ikke anvendes som til-
taenkt, og som det ses af den lilla markering pa kortudsnittet nedenfor, er omradets facon defineret af 500-
meters linjerne fra det sydgstlige beboelsesomrade. Norrecco har i en periode ejet en stgrre grund cirka midt
i omradet, men har ikke kunne tage grunden i anvendelse da kun halvdelen af grunden ligger inden for det lilla
omrade. De har derfor nu solgt grunden til Matas.

Derfor blev der udpeget et erstatningsomrade ved Farremosen, tet ved afkgrslen fra Hillergdmotorvejen.
Omradet blev i Fingerplanen i 2019 praciseret til at veere udlagt til bade virksomheder med sarlige beliggen-
hedskrav og til transport- og distributionserhverv.

Omradet ved farremosen er i dag fuldt solgt/udlejet til bl.a. DHL, Pankas og SCT. Pankas har i forbindelse med
opferelsen af deres asfaltvaerk haft store udfordringer med at fa de ngdvendige miljgtilladelser pga. af klager
over lugtgener fra boligejere i naerheden, og kunne ikke efterfglgende overdaekke bygningerne pga. begraens-
ninger af byggehgjden for omradet.

Omradet ved Vassingergd har derimod stadig enkelte ledige matrikler, hvoraf den nordligste matrikkel 2af pa
17.540 m? ligger inden for den lilla zone. Desvaerre mé lidt over halvdel af grunden ikke benyttes da det er et
§3-naturomrade, men arealet medgéar i udregningen af bebyggelsesprocenten for det samlede omrade?!.

Samlet vurderes det som moderat sandsynligt at én eller flere af virksomhederne pa Prgvestenen ville kunne
nyetablere sig i dette omrade. BG Beton ligger dog allerede i den sydlige spids af Vassingersdomradet, Unicon
har allerede et betonvaerk i Hillergd, og Norrecco, har udover den nyligt frasolgte grund, ogsa et stgrre areal i
det tidligere grusgravomrade lige nord for, som dog ikke kan benyttes til visse af de aktiviteter de har pa Prg-
vestenen.

21 https://www.andersen-erhverv.dk/sag/S-10346-2/tofteengen-13-3450-lynge/?utm_source=Ejendomstorvet&utm_medium=refer-
ral&utm_campaign=S-10346-2
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Uvelse

Ud over erstatningsarealet ved Farremosen nzaevnt ovenfor, er omradet ved Uvelse det eneste omrade der er
tilfgjet i Fingerplanen 2019 i forhold til 2007.

Omradet ligger i forleengelse af nedrivningsentreprengren J. Jensens afdeling for salg af genbrugsbyggemateri-
aler. Den ubebyggede matrikel udggr 143.273 m? og har siden 2010 veeret ejet af J. Jensen?. Samlet udggr de
to matrikler ca. 180.000 m2.

Det er fgrst for nyligt lykkedes J. Jensen at fa de ngdvendige lokalplansaendringer vedtaget af Hillergd Kom-
mune, saledes at de kan udvide deres nedrivnings og genanvendelsesvirksomhed.

Det vil derfor ikke vaere muligt for virksomhederne pa Prgvestenen at etablere sig pa omradet med mindre de
kgber det af J. Jensen.

2 https://resights.dk/ejendom/hojlundevej-12-uvelse-3540-lynge/2261653
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Hvis en erhvervshavn skal vaere relevant for de virksomheder der i dag far sejlet materialer til eller fra Prgve-
stenen, skal den helst have en dybgang der svarer til den dybeste del af Prgvestenshavnen, dvs. 12 meter eller
mere. | modsat fald vil stgrre tgrbulkskibe, som f.eks. Mibau-Stema Shippings flade pa op til 40.000 DWT, ikke
kunne anlgbe med fuld last. De mindre coastere, der sejler stalskrot til Odense, vil dog kunne ngjes med min-
dre dybgang.

Derudover er der behov for minimum 250 meter kajplads og svajebassin.

Som det kan ses af tabellen nedenfor, betyder dette, at det reelt kun er Kalundborg og Stigsnaeshavnen, og til
en vis udstraekning Vordingborg Havn, der er velegnede til de store tgrbulkskibe.

| det fglgende vises satellitfotos af de stgrste sjaellandske havne, og beskrives kort hvorfor de anses for vee-
rende relevante eller ej, for virksomhederne pa Prgvestenen.

Tabel 7.3: Oversigt over havnedybder for sjellandske havne

Havn Max vanddybde Lodsanbefaling
Prgvestenen kaj 864-866 12,0 m 11,4 m
Prgvestenen kaj 859 10,5 m 10,0 m
Prgvestenen kaj 856 8,8m

Indsejlingsforhold Prgvestenen 12,0m 11,4 m
Drodgen @resund — for at 8,0m 7,7m
komme til Kgge

Koge 7,0m-95m 9,2m
Nakskov 6,3m—8,5m

Naestved 6,0m

Vordingborg 6,4Am-10,4m

Stigsnaes 17,0 m

Korsgr 8,0m

Kalundborg 9,6 m—14,4m

Hundested 8,2m 7,9m
Helsinggr 4.0m-7,0m 6,5m
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Avedgre Holme

Som naevnt i bilag 1 om erhvervsomrader pa Sjelland, er der pa Avedgre Holme en forholdsvis dyb kulhavn i
forbindelse med Avedgrevaerket, og en mindre tgrbulkhavn laengere inde med en dybgang pa kun 4 meter.
Begge er privatejede af hhv. @rsted og NCC og er sdledes ikke tilgangelige for virksomhederne pa Prgveste-
nen med mindre der forhandles aftaler pa plads direkte.
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Koge

Kgge Havn er efter en mangearig jordopfyldningsproces i gang med at overtage arealer fra Kgge Jorddepot, og
er derved ved at veere i mal med en stgrre udvidelse og udflytning af erhvervshavnen fra Kgges centrum.

Arealerne er endnu ikke fuldt udlejet, men heller ikke fuldt frigivet af miljgstyrelsen endnu.

Begraensninger i byggehgjden ggr, at omradet f.eks. ikke er relevant for Aalborg Portland store cementsiloer
(de har allerede to mindre siloer i Kgge til de mere specielle cementtyper der ikke anvendes i sa store mang-
der).

Dybgangen er kun pa godt 9 meter, og vil ikke kunne uddybes uden store investeringer i nye spunsvaegge.
Derved er havnen ogsa uinteressant for de store granitimportgrer.

Handtering af jernskrot findes allerede i Kgge, i form af Stena Recyclings plads, og der er fra havnens side ikke
store gnsker om at yderligere jernskrothandlere etablerer sig.

Endelig er der det store omrade; “naesen”, pd 225.000 m?, hvoraf kun kajkanten i dag er i brug som unittermi-
nal. Omrade er i fremtiden tiltaeenkt som udskibningshavn til vindmelleparken ved Aflandshage, og evt. efter-
fglgende vind- og energiger i @sterspomradet.

| analysen har vi antaget af almindelige bulkmaterialer i mindre maengder vil kunne modtages og udskibes via
unitterminalen i Kgge. Derudover har vi antaget at Bent Vangsge Natursten vil kunne modtage materialer via
Kgge Havn, men at de naeppe vil kunne finde et areal pa selve havnen, men ma forsgge at finde andre arealer
inde i landet, f.eks. i en evt. kommende udvidelse af STC ved Kgge, eller leengere inde i landet ved Bjseverskov.
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Vordingborg

Vordingborg Havn er ogsa ved at veere i mal med en stgrre udvidelse af deres arealer pa Masnedg, som dog
allerede er reserveret af to PtX virksomheder.

Men konsortiet bag byggeriet af Storstrgmsbroen anvender i gjeblikket et areal pa 210.000 m2, som de vil fra-
flytte, eventuelt med bygningerne intakt, frem mod 2028. Den del af kajen som omradet ligger op til, har dog
kun en dybgang pa 6,5 meter, mens det meste af det gvrige havnebassin er 10,4 meter dybt. Dansk Natur-
stens omrade ligger op til den dybe del, og kunne eventuelt fungere som adgangsvej til de bagvedliggende
omrader nar de bliver ledige.
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Stigsnaes

Havnen ved Stigsnaes ligger ved Agersg Sund, der har ret stor vanddybde. Havnen ved Stigsnaesvaerket er der-
for med sine 18 meters dybgang den havn pa Sjaelland, der kan anlgbes af de stgrste skibe.

Den har derfor i mange ar vaeret anvendt af @rsted som transithavn for store maengder kul fra udlandet, der
blev videredistribueret til de kulkraftveerker der havde mere lavbundede havne.

| forbindelse med energikrisen pa grund af Ukrainekrigen, anvendes havnen nu igen til at videredistribuere kul
med mindre skibe til nordeuropaiske havne med lavere dybgang.

@rsted har flere gange forsggt at szelge havnen, men uden held?*?, Udfordringen er dogbl.a., at de store
mangder der historisk har vaeret landet i Stigsnaes, enten har vaeret i transit, eller er blevet afbreendt pa ste-
det af Stigsnaesveerket. Der er derfor ingen naevnevaerdig infrastruktur pa land.

Det er derfor ikke relevant pa kort sigt at forestille sig virksomhederne pa Prgvestenen kan etablere sig ved
Stigsnaes, men pa lang sigt, og i kombination med massive investeringer i udbygning af omradets infrastruktur,
kan havnen ved Stigsnaes blive relevant.

2 https://www.tv2east.dk/slagelse/danmarks-dybeste-industrihavn-saettes-igen-til-salg
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Korsgr

Hovedparten af de relevante arealer omkring Korsgr Havn optages i gjeblikket af fladen, og det vurderes der-
for ikke realistisk at finde arealer til virksomhederne pa Prgvestenen.
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Kalundborg

| forbindelse med flytningen af containerterminalen i Nordhavnen til det nyopfyldte omrade nord for den nye
krydstogtterminal, har APM Terminals valgt at flytte deres del af containertrafikken til et nyetableret omrade i
yderkanten af Kalundborg Havn.

Hvis det kan lade sig ggre at gentage dette projekt, ville der kunne etableres et omrade pa f.eks. 180.000 m2,
som ville ligge langt fra anden bebyggelse og med en god dybgang ved kajen.

Vi har dog i dette projekt kun antaget at virksomheden Zurface ville flytte hertil, da de i forvejen modtager
materialer i container via APM Terminals. De r&der i dag kun over 29.000 m?, men behgver ikke ligge helt ud
til kajkanten. Vi har derfor antaget at det ville kunne lade sig ggre at finde et areal til dem lzengere inde i hav-
nen.
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Hundested

Pa grund af den forholdsvis lave dybgang (8 m), har vi ikke antaget at andre-afdet ville veere relevant for no-
gen af virksomhederne ville-pa Prgvestenen at flytte hertil.
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Kyndby

Havnen i Kyndby fungerede tidligere som kulhavn for Kyndbyvaerket, men i dag er den sidste blok konverteret
til olie. | dag fungerer vaerket som Sjeellands ngd- og spidsbelastningskraftveerk. Det betyder, at Kyndbyvaerket
ikke normalt er i drift, men kan starte inden for fa minutter, hvis der opstar driftsforstyrrelser pa hgjspaen-
dingsnettet eller problemer pa andre kraftvaerker. Som det eneste kraftveerk pa Sjalland kan Kyndbyvaerket
starte elproduktion fra et fuldsteendig spaendingslgst elnet og dermed sikre, at andre kraftvaerker kan starte.

Af hensyn til elforsyningssikkerheden i Danmark har de danske myndigheder beordret @rsted til at genetab-
lere driften af Kyndbyvaerkets blok 21, som allerede var konserveret, frem til 30. juni 2024.%

Der har tidligere veeret forsgg med at bruge havnen til indskibning af ggdningsprodukter, men dette afsted-
kom en lang raekke klager fra sommerhusejere i omradet. P4 samme made som med Stigsnaesvaerket, har
Kyndbyhavnen kun vaeret brugt til indskibning af kul der blev forbraendt pa stedet, og derfor er der ikke en
infrastruktur i baglandet der egner sig til tung lastbiltrafik.

Dette, kombineret med den forholdsvist lave dybgang i Isefjorden, ggr at omradet ikke vil veere egnet til virk-
somhederne fra Prgvestenen.

25 https://orsted.dk/vores-groenne-loesninger/bioenergi/vores-kraftvarmevaerker?gclid=EAlalQobChMIp7eNOKbT_AIVw4xoCR3mpQbtEAAYASAAEGK-
JvD_BwE
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Frederiksvaerk

Frederiksvaerk Havn huser fortsat et stalvalsevaerk, som pga. Ukrainekrisen var lukningstruet. Den tidligere
ejer, den russiske oligark Vladimir Lisin, har dog nu solgt vaerket til et belgisk selskab.

Samlet vurderes det derfor, at der hverken er arealer eller tilstraekkelig dybgang til at omradet er relevant for
virksomhederne pa Prgvestenen.
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Helsinggr

Helsinggr har, udover jernbaneterranet ved feergeterminalen, ikke nogen erhvervsarealer i forbindelse med
havnen, og er derfor ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen.
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KOBENHAVNS POLITI

Kgbenhavns Kommune, Dato: 31. marts 2023 K@BENHAVNS POLITI

@konomiforvaltningen, T.nr.: 0100-10162-00050-23 B _

Center for Byudvikli Sagsbehandler: MOL Juridisk afdeling
enter for Byudviiding Politigarden

1567 Kebenhavn V

Sendt til:

cbu@ okf . kk.dk Direkte: 20 41 04 71
Mail: MOLO39@politi.dk

Hgring vedrgrende afgrzensning af miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5
Ved e-mail af 8. marts 2023 har Kgbenhavns Kommune, Center for Byudvikling,
anmodet Kgbenhavns Politi om at fremkomme med bemarkninger i forbindelse

med afgrensning af en miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5.

Kgbenhavns Kommune har oplyst, at baggrunden for hgringen er, at inden metro-
selskabet pabegynder udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten, skal Kgbenhavns
Kommune afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede oplysningerne i

miljgkonsekvensrapporten skal vere.

Kgbenhavns Politi kan i den forbindelse oplyse, at politikredsen ikke har bemark-

ninger til afgrensning af miljgkonsekvensrapporten.

Med venlig hilsen

Ida Sgrensen

stabschef
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Pa vegne Dansk Natursten A/S, Cvr. 19883442 afgives hgringssvar vedr. den pataenkte etablering af
den gstlige metrolinje, M5.

Dansk Natursten A/S er leverandagr til store dele af byggeindustrien med kerneomrader indenfor granit
og sgmaterialer til beton- og asfaltindustrien, jernbaneprojekter samt kystsikringssten til bl.a.
stormflodssikring. Virksomheden handterer ca. 1,1 mio. tons rastoffer over kaj pa Pravestenen, der
anvendes til projekter i Storkgbenhavn - eks. anleegsprojekter som Lynetteholmen, Metro, Letbanen.
Prgvestenen er saledes et meget vaesentligt omdrejningspunkt for virksomhedens aktiviteter.

Dansk Natursten A/S er som resten af rastofbranchen, der er samlet under brancheforeningen Danske
Rastoffer, positiv overfor projektet, og i @vrigt 0gsa overfor projekterne i infrastrukturplan 2035.
Dansk Natursten A/S er dog ngdt til at papege at hgringsmaterialet fuldsteendig har glemt at sikre
forsyningen af rastoffer i den forbindelse. Hvis placeringen af Metro klarggringscenteret fastholdes vil
det betyde at leverancen af til projekter i hovedstadsomradet vil umuligggres fra Pravestenen eller
andre pladser indenfor en rimelig afstand af Hovedstaden. Samtidig vil Dansk Natursten A/S ggre
opmaerksom pa, at levering af rastoffer med skib over de naeste ar vil stige voldsomt som falge af, at
forekomsterne pa land rundt om Kgbenhavn temmes. | den forbindelse er der behov for en
dybvandskaj som Prgvestenen.

Derfor bgr placeringen aendres, sa Pravestenen som indgang til hovedstadsomradet kan fastholdes.

Dansk Natursten A/S er en del af Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn og DI, der begge ligeledes
har afgivet hgringssvar, som Dansk Natursten A/S fuldt kan tilslutte sig

Med venlig hilsen
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Dansk
Natursten A/S

GROUP DE CLOEDT

Horingen af den gstlige metrolinje, M5

Pa vegne Dansk Natursten A/S, Cvr. 19883442 afgives hgringssvar vedr. den pateenkte etablering
af den gstlige metrolinje, M5.

Dansk Natursten A/S er leverandgar til store dele af byggeindustrien med kerneomrader indenfor
granit og sgmaterialer til beton- og asfaltindustrien, jernbaneprojekter samt kystsikringssten til bl.a.
stormflodssikring. Virksomheden handterer ca. 1,1 mio. tons rastoffer over kaj pa Prgvestenen, der
anvendes til projekter i Storkgbenhavn — eks. anleegsprojekter som Lynetteholmen, Metro,
Letbanen. Prgvestenen er saledes et meget veesentligt omdrejningspunkt for virksomhedens
aktiviteter.

Dansk Natursten A/S er som resten af rastofbranchen, der er samlet under brancheforeningen
Danske Rastoffer, positiv overfor projektet, og i avrigt ogsa overfor projekterne i infrastrukturplan
2035. Dansk Natursten A/S er dog ngdt til at papege at hgringsmaterialet fuldsteendig har glemt at
sikre forsyningen af rastoffer i den forbindelse. Hvis placeringen af Metro klargaringscenteret
fastholdes vil det betyde at leverancen af til projekter i hovedstadsomradet vil umuliggeres fra
Pravestenen eller andre pladser indenfor en rimelig afstand af Hovedstaden. Samtidig vil Dansk
Natursten A/S gere opmaerksom pa, at levering af rastoffer med skib over de naeste ar vil stige
voldsomt som fglge af, at forekomsterne pa land rundt om Kgbenhavn temmes. | den forbindelse
er der behov for en dybvandskaj som Prgvestenen.

Derfor bgr placeringen eendres, s Pravestenen som indgang til hovedstadsomradet kan
fastholdes.

Dansk Natursten A/S er en del af Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn og DI, der begge
ligeledes har afgivet haringssvar, som Dansk Natursten A/S fuldt kan tilslutte sig

Med venlig hilsen
Dansk Natursten A/S

Kim Fynbo Nielsen
Salgsdirektar
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Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn
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1 SAMMENDRAG OG KONKLUSION

Kgbenhavn og det gvrige hovedstadsomrade vil i de kommende ar fortsat se en hgj aktivitet i byggeri og
stgrre infrastrukturprojekter; bolig- og erhvervsbyggerierne i Syd- og Nordhavnen, anlaeg af en M5 metrolinje,
etablering af @stlig Ringvej, og anlaeg og efterfglgende bebyggelse af Lynetteholmen. Dertil kommer den ge-
nerelle bygge- og renoveringsaktivitet i indre by og brokvartererne.

Disse projekter vil efterspgrge store mangder byggematerialer og samtidigt generere store mangder bygge-
affald og overskudsjord, som alt sammen skal bringes til og fra en bykerne, der i forvejen er hardt belastet tra-
fikmaessigt. Samtidig er genanvendelse af jord og byggematerialer hgjt pa den miljgpolitiske dagsorden med
afseet i baeredygtige cirkulaere Igsninger, sa behovet for indvinding af begraensede rastofressourcer i form af
sand, grus og sten mindskes.

Prgvestenshavnens tgrbulkomrade har historisk spillet en vaesentlig rolle i dette logistikflow. Bade ved at
store maengder bulkmaterialer (granitskeerver, cement, jernskrot, etc.) kan sejles til og fra hjertet af byen, og
ved at beton, asfalt og byggeaffald kan produceres eller handteres taet ved, hvor det skal bruges eller opstar.
Desuden er der behov for klassificering, sortering og rensning af overskudsjord til brug for opfyldningsprojek-
ter i Kgbenhavn, f.eks. til etableringen af Lynetteholmen over de kommende artier. Terbulkhavnens vigtighed
for dette logistikflow er blevet stgrre de seneste ar, i takt med at andre arealer i f.eks. Nordhavnen er blevet
nedlagt til fordel for beboelse og andet.

Hvis store dele af tgrbulkomradet i Prgvestenshavnen nu inddrages til andre formal, star de virksomheder der
ligger der i den situation, at det ikke laengere vil vaere muligt at finde havne- og erhvervsarealer til deres akti-
viteter i rimelig naerhed til Kgbenhavnsomradet. De omrader der p.t er udlagt til virksomheder der populzert
sagt "stgver og larmer”{Miljgklassifikation-6-eller7}, ligger alle langt fra bymidten, og er i vid udstraekning al-
lerede optaget. Havne med tilstraekkelig dybgang, til at de kan anlgbes af tgrbulkskibe, er der meget fa af pa
Sjaelland, og de er ligeledes i vid udstraekning allerede optaget eller reserveret til andre formal.

De virksomheder, der indgar i denne analyse, bringer arligt 3 millioner ton materialer til Prgvestenen med
lastbil og skib, og transporterer tilsvarende 3 millioner ton materialer fra Prgvestenen med lastbil og skib. Det
medfgrer arligt cirka 4,64 millioner km tung lastbiltrafik i og igennem Kgbenhavn, fordelt over naesten 55000
daglige kgrsler til og fra Prgvestenen med en gennemsnitsleengde pa blot 16,776 km.

| et scenarie, hvor 1/3 af virksomhederne ma flytte deres aktiviteter, fordi deres arealer inddrages til andre
formal, vurderes denne trafikmaengde at stige med 3 millioner km. Hvis alle virksomhederne ma finde alterna-
tive placeringer, vil trafikmangden stige med 109 millioner km. Heraf vil cirka 25 procent vaere ekstra trafik i
og igennem hovedstadsomradet, og cirka 75 procent vil veere ekstra trafik pa tveers af Sjeelland.

Disse tal er baseret pa en teoretisk model, athvor virksomhederne hver iszr i stedet etablerer sig pa den naer-
meste alternative lokation, som virksomhederne i samarbejde med NIRAS har vurderet overordnet set er de
mest reakistiskrelevante at bruge som udgangspunkt for analysen, og som ligger sa teet pa Kgbenhavnsomra-
det som muligt. Det skal dog fremhaeves, at disse alternative lokationer ikke ngdvendigvis er reelle mulighe-
der i tilfeelde af en udflytning fra Pr@vestenen, og derrerdeg- er ikke gennemfgrt detaljerede analyser ift. om
der allerede ér indgdet andre aftaler for arealerne, om lokalplaner tillader den ngdvendige byggehgijde, o.lign.
De foresldede teoretiske alternative lokationer tjener alene til formal at belyse hvor stort et ekstra trafikar-
bejde, en genplacering af virksomhederne pa Prgvestenen ma forventes at ville medfgre.
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De samfundsgkonomiske omkostninger ved dette ekstra trafikarbejde er estimeret til mellem 60 og 1970 mil-
lioner kr. arligt. Dette tal inkluderer ikke éngangsomkostninger til flytning og investeringer i nye anlaeg pa de

nye lokationer.

Heraf er cirka 2/3 transportgkonomiske omkostninger, som i fgrste omgang vil blive betalt af virksomhederne
selv. Men fordi der ikke er omkostningseffektive alternative forsyningsveje, vil disse mer-omkostninger i sidste
ende blive veeltet over pa slutkunden, og medfgre hgjere priser for byggerier og anlaegsprojekter i hoved-
stadsregionen.

Den sidste tredjedel af omkostningerne er eksterne omkostninger, dvs. samfundets omkostninger som fglge
af flere uheld, mere slid pa infrastrukturen, gget traengsel pa vejene, klimaforandringer, stgj og luftforurening.
Ombkostningerne ved klimaforandringer daekker over en prissatning af de afledte effekter af udledningen af
mellem 2.200 og 76.3600 ton CO,e arligt!, samt SO,, NOyx og partikelforurening.

Disse omkostninger, forarsaget af inddragelsen af arealer pa Prgvestenen til andre formal, er ikke belyst i den
overordnede strategiske miljgvurdering af udviklingen af @sthavnen, og indgar derfor heller ikke i Transport-
ministeriets beregninger af de samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen.

Set i et 2050 perspektiv, Igber de arlige mer-omostninger, som Prgvestensvirksomhedernes kunder og sam-
fundet ma betale for det ekstra trafikarbejde, op i et belgb pa mellem 1 og 3,6 milliarder kr. Usikkerhederne i
antagelserne bag beregningen af disse tal er ganske store, og spaendet mellem de to tal er betragteligt. Men
rapporten afdaekker, at omkostningerne ved, at ét af de fa resterende erhvervsomrader udlagt efter planlo-
vens §116A, stk. 6 til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav reduceres, og den eneste tilbageveerende
tgrbulkhavn i neerheden af hovedstadsregionen nedlaegges, vil vaere ganske betragtelige.

Dette kan ikke direkte holdes op mod nettonutidsvaerdien af de samfundsgkonomiske effekter ved udvikling
af @sthavnen, der er opgjort til mellem 13 og 17 milliarder kroner. Men formalet med denne rapport er at un-
derbygge en opfordring til, at de problemstillinger rapporten afdaekker, inddrages i det fremadrettede ar-
bejde, og at der arbejdes for at minimere, eller helt undga, omfanget af arealer der eventuelt inddrages.

Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn, de bergrte virksomheder i terbulkomradet pa Prgvestenhavnen, og
disse virksomheders respektive brancheforeninger, har blandt andet i mgder med Metroselskabet og By &
Havn, opfordret til at der findes en alternativ placering til den kommende Metrolinje M5’s Kontrol- og Vedli-
geholdelsesCenter.

Derudover er de bergrte virksomheder alle positive overfor en etablering af @stlig Ringvej, men haber at et til-
og frakgrselsanlaeg kan placeres pa sydspidsen af Prgvestenen, pa jordopfyldningsomradet syd for den nuvae-
rende jordvold, som i gjeblikket blot ligger brak.

Alternativt bgr der udpeges erstatningsarealer i, eller i teet naerhed af, det centrale byomrade, til virksomhe-
der der servicerer Kgbenhavns indre by med bulk- og byggematerialer. En del af disse omrader bgr ligge op til
en havnekaj, hvor der er den forngdne dybgang til at stgrre bulkskibe kan anlgbe.

Derudover illustrerer denne rapport ogsa pa behovet for at koordinere den samlede udvikling af danske havne
generelt, og seerligt de sjellandske havne, idet lokale forhold ofte vejer tungere end nationale infrastrukturbe-
hov i de kommunalpolitiske beslutningsprocesser. Den rolle har staten allerede pataget sig, da der jvf. den

! Dette tal vil dog falde frem mod 2050, i takt med at en stgrre og stgrre del af lastbilfladen vil skifte til el eller brint som drivmiddel. De estimerede
arlige mer-udledninger skal ses i forhold til, at mer-udledning fra det ggede trafikarbejde i forbindelse med en fuld udbygning af @sthavnen med bade
Etape 1 og 2 af @stlig Ringvej, af Trafikministeriet opggres samlet til ca. 100.000 CO»e over perioden 2027 til 2070,
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politiske aftale om planloven fra juni 2022, skal udpeges nationale interesser i havne. Dette arbejde ventes
Transportministeriet at ga i gang med primo 2023.

Endelig afdaekker rapporten, at de omrader der i Fingerplanen udpeges til virksomheder med saerlige belig-
genhedskrav-{dvs—falderundermiligklassifikation-6-eller 7}, stort set er optaget, og at det vil veere meget van-
skeligt for virksomhederne pa Prgvestenen at finde alternative arealer i naerheden af Kgbenhavn, hvis et
stgrre omrade pa Prgvestenen nu inddrages til andre formal.
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2 INTRODUKTION OG BAGGRUND

Den 4. juni 2021 vedtog Folketinget anlaegsloven, som ggr det muligt at etablere Lynetteholmen, og den 8.
september 2022 blev beregningerne af de samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen offentlig-
gjort.? Beregningerne omfatter den samlede effekt af byudvikling i @sthavnen og de ngdvendige infrastruktur-
projekter, sammenlignet med et scenarie hvor Lynetteholmen ikke anlaegges. Stgrstedelen af de samfunds-
gkonomiske gevinster stammer fra grundsalget og tidsgevinsterne for trafikanterne, mens stgrstedelen af om-
kostningerne stammer fra anlaeg og drift af hhv. en ny metrolinje og en @stlig Ringvej. Samlet vurderes netto-
nutidsvaerdien af effekterne at ligge mellem 13 og 17 mia. kr., afhaengigt af hvilke etaper af en @stlig Ringvej
der medregnes, og om den spaerres for gennemkgrende trafik eller ej.
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Anm: Sejlerne opsummerer de gevinster og omkostninger ved de tre scenarier, der er beskrevet 1 rapporten. I Bilag 4 —
Forudsatmings- og beregningsnotat for de samfundsokonomiske heregninger er de forskellige poster finere opdelt.

Figur 2.12-1: Oversigt over de vaesentligste samfundsgkonomiske gevinster og omkostninger ved udviklingen af @sthavnen. Kilde: Sam-
fundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen. Figur 1.8. Nettonutidsveerdi af udvikling af @sthavnen, 2020 priser

De trafikale konsekvenser af 32.000 flere indbyggere og 17.500 flere arbejdspladser i @sthavnen i 2050 er
ogsa belyst i rapporten, og samlet ventes projektet at gge fremkommeligheden i regionen. Det nordlige Kg-
benhavn og Nordsjaelland vil blive direkte forbundet med lufthavnen og @resundsbroen, hvis bade etape 1 og
2 af Pstlig Ringvej anlaegges, mens metroen vil forbinde Lynetteholmen med Kgbenhavns centrum.

Overordnet vil den samlede trafik vokse med 0,2 pct., mens vejtrafikken ventes at falde med 0,2 pct.? £ndrin-
gen daekker over, at vejtrafikken i Indre By ventes at falde med ca. 12 pct., og ligeledes vil brokvarterne,

2 Udgivet af: Transportministeriet, Ksbenhavns Kommune, By & Havn, Metroselskabet, Sund & Balt og Vejdirektoratet.
ISBN trykt udgave: 978-87-93292-73-4

3 Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen, Tabel 1.1: £ndring i trafikarbejdet i 2050 mellem nulscenariet og projektscenariet med
@stlig Ringvej, Etape 1 og 2
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Motorring 3 og Amagermotorvejen ogsa blive aflastet. Omvendt vil blandt andet Helsinggrmotorvejen blive
mere belastet som adgangsve;j til @stlig Ringve;.

Indeholdt i planerne for udvikling af @sthavnen, har specielt 2 stgrre del-projekter betydning for Prgvestens-
havnen:

- Metrolinje M5, herunder Metroselskabets gnske om at placere et Kontrol- og VedligeholdelsesCenter
(KVC) pa Prgvestenen. Projektet er p.t. i idéhgringsfasen

- (stlig Ringvej, bade til til- og frakgrselsramper hvis ringvejen etableres som en sanketunnel langs havnen
og Amagers gstlige kyststraekning, og til ena arbejdshavn under anlaegsfasen. Projektet er p.t. i idéhg-
ringsfasen

Samlet vil disse 2 projekter potentielt laegge beslag pa en betydelig del af den sydlige ende af Prgvestenshav-
nen - det omrader der i dag fungerer som tgrbulkhavn.

2.1 OPDRAG

Térbulkomradet pa Prgvestenen er i dag det eneste tilbagevaerende erhvervsareal i Kebenhavnsomradet, med
adgang til havne- og kajomrader der kan anlgbes af stgrre tgrbulkskibe. Derfor har en raekke virksomheder
etableret sig pa dette omrade, hvorfra de betjener Indre By og det Storkgbenhavnske omrade med rastoffer,
byggematerialer og handtering af forskellige former for byggeaffald. De af virksomhederne, der indgar i denne
analyse, bringer arligt cirka 3 millioner ton materialer til og 3 millioner ton materialer fra Prgvestenen og indre
by. Fzelles for virksomhederne gaelder, at de direkte eller indirekte er afhaengige af materialer, i maengder det
kun giver mening at sejle ind/ud.

Selv om Transportministeriets strategiske miljgpvurdering® angiver den sydlige del af Prgvestenen som den mu-
lige placering af et KVC i begge de to foreslaede linjefgringer for M5, forholder miljgrapporten sig ikke til de
miljgpavirkninger, som inddragelsen af arealer pa Prgvestenen til andre formal ma forventes at medfgre. De
afledte omkostninger heraf, indgar derfor heller ikke i den samfundsgkonomiske analyse beskrevet ovenfor.

En rekke af de bergrte virksomheder pa Prgvestenshavnen har derfor, via Erhvervsforeningen i Kgbenhavns
Havn, bedt NIRAS om assistance til at belyse de konsekvenser en flytning af deres virksomheder vil have.

Der er ikke tale om en fuldstaendig samfundsgkonomiske vurdering af konsekvenserne, men alene en vurde-
ring af effekterne pa transportarbejdet ved en eventuel udflytning, samt de tilhgrende eksterne effekter. Ef-
fekterne prisseettes bade som de transportgkonomiske omkostninger og i tillaeg de samfundsmaessige eks-
terne omkostninger ved transportarbejdet, herunder bl.a. uheld, traengsel, miljg og klimaeffekter. Analysen er
baseret pa de transportdata virksomhederne har leveret, og transportarbejdet er prissat med udgangspunkt i
de transportgkonomiske enhedspriser fra Transportministeriet.

4 COWI: Miljpvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.
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3 DEN OVERORDNEDE PROBLEMSTILLING

Situationen pa Prgvestenshavnen afspejler en raekke samfundsmaessige problemstillinger, der er szerligt frem-
treedende pa Sjaelland, og i saerdeleshed i Kgbenhavnsomradet.

Flere af disse problemstillinger, der er illustreret i figuren nedenfor, er gensidigt afhaengige og forstaerkende. |
det fglgende beskrives disse megatrends pa et overordnet niveau, hvorefter den specifikke situation pa Prgve-
stenen uddybes i det fglgende kapitel.

Stormens gje

Megatrends med betydning for arealerne pa Prevestenshavnen
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Figur 3.13-%: Fem megatrends, der udfordrer aktiviteten pG Prgvestenen (Tilpasset version af slide praesenteret til dialogmgde arrange-
ret af Danske Shipping- og Havnevirksomheder med en raekke danske brancheorganisationer vedr. situationen pa Prgvestenshavnen)

3.1 BEHOV FOR ST@RRE IMPORT AF RASTOFFER FRA UDLANDET

| 2020 blev der i Danmark indvundet omkring 33 mio. m? rastoffer pa land — mest sand, grus og sten, som bru-
ges til bygge- og anleegsformal, herunder en-sterdeltil beton samt til opbygning af veje og jernbanestraeknin-
ger mm.

NIRAS har i en raekke rapporter udarbejdet for Danske Regioner afdakket, at dette forbrug forventes at stige i
de kommende ar, men at indvindingen af ressourcer ikke forventes at stige med samme takt, da flere og flere
af de danske rastofdepoter enten er ved at veere udtgmte, eller er utilgaeengelige pga. den generelle byudvik-
ling.

Figur 3.23-2: Indvindingsscenarie og fremskrivning af rdstofforbrug i Danmark, opgjort i mio. m3. Kilde: Rapporten ”"Fremskrivning af
rdstofforbruget 2016-2040”. Figur 5. Fremskrivning af rastofforbruget pa landsplan og indvindingsscenarie. Udarbejdet af NIRAS for
Regionernes Videnscenter for Milj@ og Ressourcer, April 2018.
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Samlet betyder dette, og der &rligt vil veere en manko p& op mod 10 mio. m?rastoffer, og at denne manko for-
ventes at veere svagt stigende i perioden.

Samtidig viser kortet nedenfor, at der er en skaev fordeling af udvindingen af rastoffer mellem @st- og Vest-
danmark, og at en stor del af den sjaellandske udvinding sker i Roskildeomradet, som netop er et af de omra-
der, hvor man ma grave stadigt dybere for at komme ned til de rastofholdige lag.

Figur 3.33-3: Rastofindvindingen fordelt pé kommuner i Gr 2020. 75 % af danske rdstoffer bliver indvundet pa land. Kilde: Danmarks
Statistik, RST01, 2020

Udover indvindingerne pa land, bliver der indvundet store maengder sand og stenmaterialer til havs. Tilladel-
serne til dette bliver dog svaerere og svaerere at opna, og i @resund har en rakke af de nordsjaellandske kom-
muner helt stoppet for indvinding af sgmaterialer til havs. Flere kommuner i Kgge Bugt omradet arbejder i
pjeblikket for ogsa at stoppe indvindingerne i det sydlige @resund.

Figur 3.43-4: Den forventede udvikling i de 5 regioners rastofforbrug. Kilde: Rapporten “Fremskrivning af rastofforbruget 2016-2040".
Figur 7: Fremskrivning af regionalt rdstofforbrug for perioden 2016-2040 i mio. m3. Udarbejdet af NIRAS for Regionernes Videnscenter
for Miljg og Ressourcer, April 2018.

Samlet betyder dette for hovedstadsregionen, som er den region, hvor forbruget ventes at stige hurtigst, at
der de kommende ar vil vaere stgrre og stgrre behov for import af rastoffer fra udlandet, kombineret med et
stgrre flow af materialer fra vest mod @st i Danmark. Givet de store volumener og af hensyn til trafik- og kli-
mabelastningen, bgr denne transport primaert ske via de danske havne, sa omfanget af tung vejtransport kan
minimeres.

3.2 SVART AT FINDE LEDIGE AREALER | DANSKE HAVNE
De danske havne er imidlertid under pres fra mange sider.

Mange danske byer er opstaet og har vokset sig store som et resultat af, at en havn gav handel og arbejds-
pladser, hvilket betgd velstand for byens borgere. Men efterhanden som byerne har vokset sig stgrre, er be-
boelser rykket teettere p3, eller helt ind i havnen. Da tolerancen for stgv og larm samtidig er dalende, har det
for mange danske havne betydet, at de traditionelle havneaktiviteter nu er ugnskede, og at flere danske er-
hvervshavne derfor nu er helt eller delvist under afvikling.

Nordhavnen i Kgbenhavn, den oprindelige del af Kgge Havn, Korsgr Havn, Odense Havn, Kolding Havn og
Aabenraa Havn er et par af de talrige eksempler pa havne, hvor de lokale kommunalbestyrelser mere eller
mindre eksplicit har fremlagt planer for reduktioner af havnenes aktiviteter.

Der er dog ogsa eksempler pa byer, hvor den lokale geografi giver mulighed for udvidelser af havnen i omra-
der, der ligger laengere vaek fra det oprindelige havneomrade og bycentrum. Arhus, Esbjerg, Lindg, Kgge, Ka-
lundborg og Vordingborg er eksempler pa dette.
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| de havneomrader, hvor der enten er ledige omrader i dag, eller hvor udvidelser er undervejs, er der dog stor
interesse for primaert at tiltraekke visse typer af erhverv. Befolkningen har forstaet alvoren af klimakrisen, og
kommunalbestyrelser vil gerne signalere at de tager aktiv del i den grgnne omstilling. Derfor er virksomheder
relateret til den grgnne omstilling populaere, herunder ikke mindst aktiviteter omkring PtX og vindmegller. Spe-
cielt udskibning af vindmgller er pladskraevende, og kraever bade kajplads og plads i baglandet taet pa kajen.
Interview med Kgge Havn indikerer for eksempel, at et stort omrade i den nye erhvervshavn, som snart er klar
til ibrugtagning, er reserveret til pre-assembly af naceller samt udskibning af tarne og vinger til vindmeller i
forbindelse med de kommende havmglleparker og evt. energiger i @stersgregionen.

Derimod er ind- og udskibning af grus, sten, jord, cement, jernskrot og lignende bulkmaterialer ikke noget der
er mange stemmer i, og selv om der allerede ér virksomheder af denne type i mange danske erhvervshavne,
er det ikke-sjzldent noget man umiddelbart gnsker sig mere af.

3.3 SVART AT FINDE ERHVERVSOMRADER MED TILLADELSE TIL LARM OG ST@V

Det er ikke kun i havneomraderne at mange kommunalbestyrelser gnsker mindre stgjende og stgvende aktivi-
teter. Erhvervsarealer, der ligger i bynaere landomrader, og i omrader tzet pa rekreative omrader, bliver typisk
udlagt til virksomhed, der ikke kraever miljggodkendelser i den tunge ende.

Virksomheder, der stgver, stgjer eller pa anden vis kan veere til gene for deres omgivelser, er henvist til at
ligge i omrader udpeget efter planlovens §11A, stk. 6. | Fingerplanen for hovedstadsomradet udpeges derfor
en raekke omrader til ”Virksomheder med saerlige beliggenhedskrav-{miligklasse-6-eg7}” samt til transport- og
distributionserhverv.

Figur 3.53-5. Oversigt over omrdder udlagt til vickksomheder med szerlige beliggenhedskrav, samt til transport- og distributionserhverv.
Kilde: Fingerplanen 20189.

Som det kan ses af kortet pa foregaende side, er det forholdsvis fa, og sma, omrader der er udlagt til virksom-
heder imiligklasse-6-eg7med "szerlige beliggenhedskrav”. Derudover er der en raekke praktiske problemstil-
linger med disse omrader.

Den vaesentligste problemstilling er, at der er store arealer pa Avedgre Holme og i Nordhavnen, der ikke laen-
gere navnes i den seneste 2019 version af Fingerplanen. Dvs. at der er fjernet omrader til virksomheder med
tungi miljpbelastningklasse-6-eg-7, uden at der er kommet nye omrader til som erstatning. Derudover er de
omrader der p.t. er udlagt, allerede naesten fuldt optaget. Dette beskrives mere indgdende i bilag 1.

En yderligere komplikation er, at disse omrader, pa trods af deres klassificering, ofte er underlagt restriktioner
i de kommunale lokalplaner, f.eks. omkring maksimal byggehgjde, som ggr disse arealer uegnede til flere af de
virksomhedstyper, denne rapport omhandler. Virksomheder, der har forsggt at etablere sig i disse erhvervs-
omrader, har beskrevet store udfordringer med at fa de ngdvendige miljggodkendelser udstedt af kommu-
nen.

3.4 BEHOV FOR ST@RRE GENANVENDELSE AF RESSOURCERNE | BYGNINGSAFFALD

Har man sagt “by, byggeri og byudvikling” ma man ogsa acceptere en preemis om, at der sa er behov for area-
ler —i umiddelbar naerhed — til at handtere de byggematerialer, der skal bruges til byudviklingen samt det byg-
geaffald, der genereres.
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Kgbenhavn og det gvrige hovedstadsomrade vil i de kommende ar fortsat se en hgj aktivitet i byggeri og
stgrre infrastrukturprojekter. Hvis lange transportafstande og deraf fglgende CO,-udledning skal undgas, er
der behov for bynzere arealer, hvor det er muligt at oplagre, handtere og behandle byggeaffald og ren savel
som forurenet overskudsjord. Det er en stor og velkendt udfordring, at det er vanskeligt at finde ledige arealer
med en passende hgj miljgklassificering til sddanne aktiviteter i naerheden af Kgbenhavn.

Kgbenhavns Kommune er opmarksomme pa problemstillingen, og forvaltningen giver i et notat fra november
20225 en detaljeret beskrivelse af problemstillingens omfang ift. overskudsjord. De centrale punkter i notatet
er som fglger:

e Bygge- og anlaegsaktiviteten i Kgbenhavnsomradet genererer arligt 2,5-3,5 mio. tons overskudsjord, som
skal bortskaffes, hvoraf ca. halvdelen er ren jord og den anden halvdel forurenet jord.

e Tidligere har Nordhavn modtaget ca. 1 mio. ton ren jord arligt og en tilsvarende mangde er blevet kgrt ud
af Kgbenhavn til andre modtageanlaeg. Bade Nordhavn og gvrige anleeg er dog fyldt op og lukker derfor
snart.

e Lynetteholmen vil fa en samlet kapacitet pa 80 mio. ton jord. Men kapaciteten i projektets fase 1 er alle-
rede reserveret til anden side, og Lynetteholmen vil derfor fgrst kunne modtage jord igen, nar fase 2 ab-
ner i april 2026.

e Der vil mangle kapacitet til midlertidig oplagring og behandling af ca. 5 mio. ton forurenet jord og en til-
svarende maengde ren jord i perioden fra 2023 til 2026 i Kpbenhavnsomradet.

o Midlertidigt deponi af 2 mio. ton ren jord pa Klgvermarken, Prags Boulevard, vil kunne bidrage til at Igse
en del af kapacitetsudfordringen for ren jord.

Pa baggrund af ovenstaende har By & Havn i november 2022 ansggt om dispensation fra lokalplanen med
henblik pa midlertidigt deponi af 2 mio. ton ren jord pa Klgvermarken, Prags Boulevard — pa et areal, der lig-
ger i umiddelbar naerhed til Prgvestenshavnen.

Dette er et eksempel pa, hvordan den generelle byudvikling i kombination med gget fokus pa genanvendelse,
cirkulzer gkonomi og lokal udnyttelse af overskudsjord, skaber et fortsat, stort behov for arealer, hvor det er
muligt at oplagre, handtere og behandle overskudsjord og byggeaffald. Prgvestenhavnen er et af de fa by-
nzere erhvervsomrader, hvor der er mulighed for screening og behandling af potentielt lettere forurenet over-
skudsjord, samt mulighed for udskibning af den del af den mere kraftigt forurenede jord, der ikke er faciliteter
til at behandle lokalt.

5 Notatet er udarbejdet til Teknik- og Miljgudvalget i Kgbenhavns Kommune af Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i forbindelse
med behandling af By & Havns ansggning om midlertidigt deponi af 2 mio. ton ren jord pa Klgverparken, Prags Boulevard: https://www.kk.dk/si-
tes/default/files/agenda/ce2712dc-3¢c52-4c0c-a538-9d6b4d72ac98/2a923d25-3932-4a0f-81dd-5f13e74e7a5e-bilag-9.pdf
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4 PROBLEMSTILLINGEN PA PRBVESTENSHAVNEN

Prgvestenshavnen bestar af et tgrbulkomrade og et vadbulkomrade. Denne analyse fokuserer pa erhvervsak-
tiviteterne i tgrbulkomradet i den sydgstlige del af Prgvestenshavnen, som bergres af planerne om et Kontrol-
og VedligeholdelsesCenter for metroen, samt eventuelt af arealbehovet til et tilslutningsanlaeg til en @stlig
Ringvej og en midlertidig arbejdshavn under etableringen.

Prgvestenshavnen besidder en raekke szerlige kvaliteter, som i takt med den Igbende — og accelererende — ud-
bygning af Kgbenhavn, i stigende grad er blevet en mangelvare og derfor efterspgrges fra flere sider. Det dre-
jer sig isaer om beliggenheden naer Kgbenhavns centrum, et havnebassin med tilstreekkelig dybgang til anlgb
af tgrbulkskibe, samt en lokalplan, der giver mulighed for erhvervsaktiviteter; der stgver og larmer-(Miljgklas-
S#I-ka-t-l-eﬂ—é—e'l-l-ef—l)- i j .

| kraft af disse kvaliteter har Prgvestenshavnens tgrbulkomrade historisk spillet — og spiller fortsat — en vae-
sentlig rolle i forsyningen af rastoffer og byggematerialer til den Igbende udvikling af Kgbenhavn. Omradets
aktiviteter og beliggenhed har gjort det muligt at ind- og udskibe store mangder bulkmaterialer (granitskaer-
ver, cement, jernskrot, mv) fra en lokation teet pa Kgbenhavns centrum og at producere og handtere beton,
asfalt og byggeaffald teet pa, hvor materialerne bruges og opstar. Derudover giver den taette samplacering af
virksomheder der er kunder/leverandgrer til hinanden en raekke fordele.

Hvis store dele af tgrbulkomradet i Prgvestenshavnen nu inddrages til andre formal, star virksomhederne i
den situation, at det ikke laengere vil vaere muligt at finde havne- og erhvervsarealer til deres aktiviteter i ri-
melig naerhed til Kgbenhavnsomradet. De gvrige omrader der p.t er udlagt til erhvervsaktiviteter"virksomhe-
der med szerlige beliggenhedskrav” med-hgimiljpklassifikation, ligger alle langt fra bymidten, og er i vid ud-
streekning allerede optaget. Havne med tilstraekkelig dybgang, til at de kan anlgbes af tgrbulkskibe, er der me-
get fa af pa Sjzelland, og disse er ogsa i vid udstreekning optaget eller reserveret til andre formal.

Synergieffekterne ved samplacering og den efterspgrgsel der er efter arealerne pa Prgvestenen beskrives kort
i dette afsnit, og manglen pa erhvervsomrader og sjeellandske havne beskrives naermere i bilag 1 og 2.

4.1 VIRKSOMHEDER PA TGRBULKOMRADET

Der er en raekke virksomheder, der i dag har erhvervsaktiviteter pa terbulkomradet. Nogle af disse har egne
lejekontrakter med Copenhagen Malmo Port (CMP), mens andre lejer sig ind pa hinandens arealer. CMP har
den overordnede kontrakt med By & Havn, men aftalen, og dermed de underliggende lejekontrakter, Igber
kun frem til 2035. De virksomheder og deres aktiviteter som danner udgangspunktet for naervaerende analyse
er:

e Aalborg Portland, der har to cementsiloer pa Prgvestenen, som forsynes med skibsleverancer fra deres

fabrik i Aalborg.

Unicon, der har et betonvaerk pa Prgvestenen.

DK Beton, der har betonvaerk pa Prgvestenen.

Peab Asfalt, der har et asfaltvaerk pa Prgvestenen.

DK Jern og Metalhandel, der modtager, forarbejder/sorterer og videreformidler jern- og kabelskrot.

e H.JHansen, der modtager, forarbejder/sorterer og videreformidler jernskrot fra autoophuggere, andre
jernhandlere, genbrugspladser, byggepladser og virksomheder.

e Norrecco, der behandler byggeaffald og lettere forurenet jord fra bygge- og anlaegsprojekter.

e Dansk Natursten, der importerer og forhandler granitskaerver, og modtager og behandler/sorterer sgral.
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o Mibau-Stema Shipping, der importerer rerske-granitmaterialer via egne bulkskibe fra deres stenbrud i
Norge.

e Baltic Shipping Company, der udfgrer shippingagent- og stevedoreydelser samt varetager den praktiske
handtering af granit- og stenprodukter for flere af virksomhederne i omradet.

e Bent Vangsge Natursten, der importerer og forhandler forarbejdet granit og andre natursten.

e SDK Shipping, der udfgrer shippingagent- og stevedoreydelser, men som i forbindelse med Prgvestenen
primeert indgar fordi de ejer og udlejer et stort tidligere saltlager til Norrecco.

Tilsammen kgrer disse virksomheder arligt godt 1 million ton materialer til Prgvestenen, hvoraf cirka % million
ton sejles bort med bulkskibe, og den resterende % million ton behandles eller anvendes lokalt og derefter
kgres retur til Kgbenhavnsomradet.

Derudover indskibes arligt cirka 1% million ton materialer til Prgvestenen, som derfra videredistribueres til
kunder, primaert i Kgbenhavnsomradet. Heraf handles godt % million ton materialer lokalt virksomhederne
imellem.

Samlet kgres der saledes arligt lidt over 2% million ton bulkmaterialer fra Prgvestenen med lastbil.

4.2 SYNERGIEFFEKTER VED DEN NUVARENDE SAMPLACERING
Som det fremgar af figur 4.1, kan erhvervsaktiviteterne pa tgrbulkomradet inddeles i tre overordnede klynger,
der vedrgrer:

1) Beton og asfalt
2) Jord og byggeaffald
3) Jernskrot

Udover disse klynger sker der ogsa en vis ind- og udskibning af forskellige bulkmaterialer, hvoraf kun den del
som Baltic Shipping varetager indgar i analysen.
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Virksomhederne i tgrbulkomradet

En gruppering med indbyrdes synergier, to mere lost koblede, og derudover generel bulkhandtering
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Figur 4.14-%: Skitsering af virksomhedernes primzere aktiviteter pa tarbulkomradet.

De tre klynger er mere eller mindre sammenkoblede. Der er betydelig synergi mellem de virksomheder, der
modtager cement og rastoffer (Aalborg Portland, Dansk Natursten og Mibau-Stema Shipping) og de virksom-
heder, der producerer beton og asfalt (DK Beton, Unicon og Peab Asfalt), ligesom restbeton fra betonvaer-
kerne kan behandles lokalt (Norrecco). Jernskrot fra behandlingen af byggeaffald, leveres til de virksomheder,
der handler med jernskrot (DK Jern og Metalhandel og HJHansen).

Udover at flere af virksomhederne indgar i samme veaerdikaede, og dermed forsyner hinanden med varer og
rastoffer, er der en raekke af virksomhederne, der lejer maskiner, udstyr, bygninger og arealer af hinanden.
Det geelder iseer maskiner og udstyr til afleesning og flytning af rastoffer. Et feellestraek for naesten alle virk-
somheder i omradet er, at de flytter store mangder materialer ind- og ud af omradet, og at deres aktiviteter
derfor medfgrer tung trafik, stgj og stgv.

4.3 STOR EFTERSP@RGSEL EFTER TBRBULKOMRADETS AREAL

Aktiviteten pa terbulkomradet udfordres af en markant efterspgrgsel efter omradets arealer fra flere sider,
som fglge af vaekst og byudvikling i Kgbenhavn. Det drejer sig saerligt om placeringen af Metro KVC, om et
eventuelt tilslutningsanlaeg til @stlig Ringvej, samt udsigten til mulig boligudbygning ved Klgvermarken umid-
delbart vest for Prgvestenen.

Det arealmaessige pres — og udsigten til at fa opsagt eller ikke fa fornyet lejekontrakter — pavirker virksomhe-
derne pa Prgvestenen og skaber usikkerhed omkring investeringer og afskrivninger pa anlaeg, maskiner og for
den gvrige forretningsudvikling.

4.3.1 Behov for areal til Metro KVC
| forbindelse med den kommende M5 metrolinje, skal der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter
(KVC), og Metroselskabet har udpeget Prgvestenen som den foretrukne lokation.
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Der har vaeret flere tal fremme i forhold til hvor stort et areal, der er behov for til det eventuelt kommende
KVC pa Prgvestenen. Savel 90-100.000 som 220.000 m? har veeret naevnt. Arsagen til de forskellige tal, kan
muligvis veere, at der i forbindelse med byggeriet og tunnelboringen kan vaere behov for yderligere plads i en
periode.

Afhaengigt af det praecise arealbehov, vil etablering af et KVC pa Prgvestenen bergre en tredjedel eller flere af
virksomhederne i tgrbulkomradet

4.3.2 Behov for areal til til- og frakgrselsramper til @stlig Ringvej, samt havneplads under byggeriet

Anlag af en @stlig Ringvej i tunnel fra Nordhavn til Lynetteholm og videre derfra til Kastrup, vil ogsa kunne
laegge pres pa arealerne pa Prgvestenen. Dels vil til- og frakgrselsramper til en @stlig Ringvej — alt efter hvor-
dan det endelige design udformes — kunne laegge beslag pa en del af den sydlige del af Prgvestenen, og dels
konsortiet vil have behov for et vist kajareal hvorfra materialer og medarbejdere kan udskibes under anlaegs-
arbejdet. Derudover vil anleegsarbejdet naeppe kunne undga at pavirke ind- og udskibningsaktiviteter pa tgr-
bulkomradet.

Den preacise linjefgring for en @stlig Ringvej er dog endnu ukendt, herunder udformningen og placeringen af
eventuelle tilslutningsanleaeg pa Prgvestenen.

4.3.3 Beboelse rykker taettere pa

Udover at udviklingen af den kgbenhavnske infrastruktur gger efterspgrgslen efter arealerne pa Prgvestenen,
er der ogsa udsigt til at kommende boligbebyggelser kan saette erhvervsaktiviteterne pa Prgvestenen under
pres.

Skanska ejer et areal pa 285.000 kvadratmeter mellem Klgvermarken og Prgvestenen. Virksomheden har ad
flere omgange sggt at igangseette udbygning af omradet, der potentielt kan huse 15.000 boliger.® Det er i gv-
rigt det samme omrade som tidligere har vaeret naevnt som muligt midlertidigt jorddepot for ikke-forurenet
jord indtil fase 2 af Lynetteholmsprojektet gar i gang.

Figur 4.24-2: Skanskas areal umiddelbart vest for Prgvestenen. Kilde: TV 2 Lorry / Grafik (https.//www.tv2lorry.dk/koebenhavn/mel-
lem-benzinoe-og-boldbaner-her-vil-man-bygge-15000-boliger)

En sadan boligudbygning vil kunne lzegge restriktioner for erhvervsaktiviteterne pa den del af Prgvestenen der
ligger inden for en sikkerhedszone pa 500 meter fra Skanskas areal jf. Figur 4.3. Som det kan ses af satellitbil-
ledet, er der allerede til en vis grad taget hgjde for denne sikkerhedszone i det nordlige vadbulkomrade, hvor-
imod jetfuelbraendstoftankene i tgrbulkomradet ville skulle flyttes til en ny lokation leengere vaek fra Amager-
kysten. En sdadan omkostning til relokalisering af braendstoftanke, vaek fra tgrbulkomardet, ligger dog uden for
denne rapports scope, da den udelukkende belyser effekterne af en hel eller delvis flytning af tgrbulkvirksom-
hederne.

Figur 4.34-3: Kortudsnit og satellitfoto af Prgvestenen, med en linje der illustrerer 500-meters graensen fra kyststraeekningen af Amager
ved Klgvermarken. Kilde: Google Maps.

6 Se https://www.tv2lorry.dk/koebenhavn/mellem-benzinoe-og-boldbaner-her-vil-man-bygge-15000-boliger

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
H3WWHKRSHEQAS2D-604075217-113 15/57




betydningen_af virksomhederne_i toerbulkomraadet paa_proevestenshavnen - uden_billeder 0.pdf

NIRAS

5 KONSEKVENSER VED FRAFLYTNING

5.1 To SCENARIER FOR FRAFLYTNING FRA TBRBULKOMRADET

Det er ikke muligt at sige praecis hvilke, og hvor store, arealer pa Prgvestenen, der eventuelt vil blive ekspro-
prieret, da projekterne omkring et Metro KVC samt en eventuel @stlig Ringvej fortsat kun er i idéhgringsfasen,
og der ikke er lavet hverken detailplaner eller VWM undersggelser endnu.

Derfor er det endnu uklart, hvor mange af de nuvaerende virksomheder der vil blive bergrt, og i hvor stor om-
fang de beskrevne synergieffekter, der f.eks. findes mellem cement-, beton-, asfalt- og tilslagsvirksomhe-
derne, vil forsvinde.

Vi har derfor i analysen valgt at sammenligne den nuvaerende placering af virksomhederne med to alternative
scenarier:

e Scenarie 1, hvor kun de arealer, der ligger leengst mod syd pa Prgvestenshavnen inddrages, og det derfor
kun er de virksomheder, der har arealer her, der fraflytter Prgvestenshavnen.

e Scenarie 2, hvor en sa stor en del af omradet inddrages, eller paleegges restriktioner, at eksistensgrundla-
get for de resterende virksomheder forsvinder, sa alle virksomhederne derfor fraflytter Prgvestenshav-
nen.

Nedenfor givers beskrives de 1241 virksomheders respektive forretningsomrader, deres volumener og deres
logistikflow ind og ud af Prgvestenshavnen. Derudover gives en kort gennemgang af hvilke alternative place-
ringer vi har valgt at tage udgangspunkt i, i beregningerne af transportmangderne i de to scenarier. For en
naermere beskrivelse af de omtalte erhvervs- og havneomrader, henvises til bilag 1 og 2.

5.1.1 Scenarie 1: Kun 1/3 af virksomhederne fraflytter

Vi har i dette scenarie taget udgangspunkt i nedenstaende arealanvendelse til Metro KVC, og har ved at sam-
menligne med de to eksisterende KVC omrader i Kgbenhavn City (Vasbygade) og pa Vestamager, vurderet det
til ca. 95.000 m?. Bilag 3 viser arealforbruget for de to eksisterende KVC anlzeg.

For at havneomradet skal kunne fungere i dette "lille scenarie”, skal der etableres nye interne havneveje, og

eventuelt et nyt portanlseg, hvilket vil ngdvendigggre ekspropriation af andre arealer, som i dag er udlagt til
virksomhedsaktiviteter. Omkostninger til dette er ikke taget med i beregningerne.
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v/Prz‘ags Boulevard @

Figur 5.15-1: Foresldet placering af Kontrol- og VedligeholdelsesCenter for Metrolinje M5. Det bl areal er rampen op til KVC arealet.
Kilde: Metroselskabets praesentation ” M5 — metrolinje til @sthavnen. Besgq fra DI 7. oktober 2022”. kgbenhavas-Kommunes-idéfase-

haring—httnsLimetroliniemsiidiclidefasehoering
ARG PSR O e KKGIK/AGe a5Senoerig

Vi har derudover antaget, at tilkgrselsanlzaeg til @stlig Ringvej vil blive etableret syd for den nuvaerende jord-
vold pa arealet der p.t. blot ligger brak. Endelig har vi taget udgangspunkt i, at et omrade til udskibning af ma-
terialer og mandskab til byggeriet, ville kunne ligge for enden af Metroens KVC areal, da der ikke i etablerings-
fasen for metroen vil veere behov for en vendeslgijfe.

De virksomheder, der ville blive direkte bergrt i dette ”lille” scenarie 1, er DK Jern og Metalhandel, Zurface og
Mibau-Stema, der alle ligger i det sydligste omrade med stgrst risiko for ekspropriering.

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
HIWWKRSHEQAS2D-601075217-113 17/57




betydningen_af virksomhederne_i_toerbulkomraadet _paa_proevestenshavnen - uden_billeder_ 0.pdf

NIRAS

Figur 5.25:2: Skitse over hvilke arealer pa Prgvestenen der i dag lejes af hvilke virksomheder. De-grgnne-og-erange-emradererNorrec-
cos-arealer-og-de-gile-er-Dansk-Neaturstens-areaterBemaerk at Norrecco derudover disponerer over et stgrre areal i den nordlige ende i

vddbulkomrddet. Kilde: Kim Fynbo Nielsen, Salgsdirektgr for Dansk Natursten og formand for Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn.

Derudover vil Norrecco ogsa blive direkte pavirket, da de vil miste cirka 35% af deres nuvaerende areal. Vi an-
tager dog i dette scenarie, at de vil fortsaette med at have 2/3 af deres aktiviteter pa Prgvestenen.

Trafikmaessigt vil det derudover have konsekvenser for DK Beton og Peab Asfalt, der i dag begge modtager
granitskaerver fra Mibau-Stema.
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Virksomhed Prgvestenen Vordingborg, Korsgr  Ringsted Udefineret hoved-
eller Kalundborg stadsomrade’
Aalborg Portland X
Unicon X
DK Beton X
Peab Asfalt X
Stema Shipping X
(Vordingborg)
Dansk Natursten X
Norrecco X (2/3) X (1/3)
HJHansen X
DK Jern og Metalhandel X (+ 10 km)
Baltic Shipping X8
SDK Shipping X
Bent Vangsge Natursten X
Zurface X

(Kalundborg)

Figur 5.35-3: Oversigt over hvilke af de 11 virksomheder der bliver direkte pavirket, og forslag til en teoretisk alternativ lokation; i sce-
narie 1, hvor kun 1/3 af virksomhederne ma flytte.

DK Jern og Metalhandel er fgrst for nyligt flyttet til Prgvestenshavnen, i forbindelse med at de ikke leengere
kunne forblive i Nordhavnen. De har investeret i indretning af en plads pa ca. 6.500 m? hvorfra de modtager,
forarbejder/sorterer og videreformidler ca. 23.500 ton jern- og kabelskrot, primaert fra ophuggere, nedriv-
ningsfirmaer og mindre skrotpladser i indre by og fra genbrugspladser i ksbenhavnsomradet.

En stor del af deres volumener bliver derfor kgrt til Prgvestenen i mindre maengder ad gangen. Dette medfg-
rer en hel del transport med mindre lastbiler og varevogne, og af samme arsag har virksomheden fortsat be-
hov for at ligge sa teet som muligt pa deres opland.

De har tidligere fungeret som mellemhandlere og har aggregeret mindre volumener, som de sa har solgt vi-
dere til te-af-de store jern/metal genanvendelsesvirksomheder i Danmark; bl.a. Rimeco og HIHansen. HJHan-
sen ligger i forvejen pa Prgvestenen (se beskrivelse senere) og har derfra sejlet jernskrottet til deres shredder
pai Odense Havn.

| forbindelse med den nye placering pa Prgvestenen har DK Jern og Metalhandel dog faet eksporttilladelse til,

indtilbvidere 25-000-tonjernskrot-om-aret-og har indgaet aftale med Baltic Shipping om, direkte udskibning af

en stor del af deres jernskrot over kajkanten pa Prgvestenen. Resten af jernskrottet vil fortsat blive solgt lokalt
t-HJHansen. Metallerne kgres typisk til Tyskland eller Sverige for omsmeltning, men her er tale om vaesentligt
mindre mangder.

Det har vist sig overordentligt sveert at pege pa en specifik alternativ placering til DK Jern og Metalhandel og
et par af de gvrige virksomheder som beskrives senere. DK var netop flyttet til Prgvestenen fordi de ikke leen-
gere kunne vzere i Nordhavnen, og valget af Prgvestenen var forholdsvist let, da det var den eneste mulighed!
Som naevnt i afsnit 3.3 og beskrevet naermere i bilag 1, er der en raekke mindre omrader i det storkgbenhavn-
ske omrade der er udpeget til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav. Falles for dem alle er dog, at de —

7 Enten Allergd (Vassingergd/Farremosen), Uvelse, Glostrup/Ejby, Hedehusene, Gadstrup, eller Avedgre Holme
8 Baltic Shipping handterer volumener for en raekke forskellige virksomheder, og antages fortsat at kunne drive denne forretning via de resterende
kajarealer pa Prgvestenen. EnTe af deres kunder; Vangsge-eg Zurface, ligger dog pa selve Prgvestenen og er dermed medtaget i tabellen. | detlille
i iebegge scenarier vil Zurface miste deres arealer og veere ngdsaget til at finde en alternativ placering.
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sa vidt vi har kunnet vurdere inden for scopet af denne opgave - i vid udstraekning allerede ér fuldt solgt eller
udlejet.

Vi har derfor, efter aftale med DK Jern og Metalhandels ledelse, valgt at antage at de i tilfeelde af ekspropria-
tion af deres arealer pa Prgvestenen helt ville lukke deres forretning, og at de skrotmangder de i dag modta-
ger i stedet ville g4 til deres konkurrenters pladser i hovedstadsomradet.®

Vi har derfor antaget i beregningerne, at indkommende mangder i gennemsnit ville blive kgrt 10 km laengere
for at blive afleveret i f.eks. Bagsvaerd, Lyngby eller Brgndby (og tomkgrsel retur). Derfra vil de som udgaende
mangder skulle kgres i gennemsnit 35 km laengere, enten for at blive udskibet fra Prgvestenen (kun relevant i
det lille scenarie) eller fra Kgge Havn (og tomkgrsel retur).

Zurface handler med natursten af forskellig art, heriblandt granit fra Bornholm. Zurface har samlet et areal pa
ca. 29.000 m2. Heraf lejer de selv ca. 4.000 m? af CMP, mens de 25.000 m? er et omrade de lejer af en anden
virksomhedRGS-Nerdie, der har kontrakten med CMP. Zurfaces arealer ligger fordelt med ca. halvdelen syd for
B-vej og halvdelen mellem C-vej og B-vej. Vi har derfor antaget, at en sa stor del af deres arealer vil blive ek-
sproprieret, at det ikke vil veere rentabelt for Zurface at drive forrentning pa Prgvestenen.

Zurface indgar ikke direkte i gruppen af virksomheder denne rapport er udarbejdet for, men en stor del af de-
res volumen sejles ind som bulkvarer, hvilket handteres af Baltic Shipping, som indgar i gruppen. | gjeblikket
bliver der pga. materialeknaphed kun landet ca. 2.500 ton seks gange arligt, men der har tidligere veeret mod-
taget 3.500-4.500 ton op til 10 gange arligt, hvilket ogsa er forventningerne til fremtiden. Vi har dog kun med-
taget samlet 25.000 ton i analysen. De mangder de modtager via containere indgar ikke i analysen.

Fra Prgvestenen gar ca. 35-40% af volumenet til kgbenhavnsomradet, mens resten distribueres til det gvrige
Sjeelland. Fyn og Jylland betjenes fra Zurface’s gvrige pladser, der alle ligger i havneomrader.

Den “mindst ringe” alternative-teoretiske placering for Zurface kunne vaere i Kalundborg. Det ville medfgre
kgreafstande pa gennemsnitligt 80 km ekstra for leverancer til hovedstadsomradet, og gennemsnitligt 40 km
leengere for leverancer til det gvrige Sjeelland.

Norrecco behandler byggeaffald og lettere forurenet jord pa et ret stort areal pa Prgvestenen. De har for ny-
ligt overtaget et stgrre areal fra Dansk Natursten, da de selv fik eksproprieret 30.000 m? p& vestsiden af Prgve-
stenen i forbindelse med anlaeggelsen af den vej, der skal bruges til at kgre jordopfyldning til Lynetteholmen.
Derudover forventer de at matte fraflytte yderligere 35.000 m? i Nordhavnen inden for de naeste 5 &r.

Selv om Norrecco forventer at miste ca. 60.000 m? i dette “kun sydenden fraflyttes”-scenarie 1, regner de
med at kunne opretholde ca. 2/3 af deres aktiviteter pa Prgvestenen. Da de i 2022 modtog 217.000 ton byg-
geaffald og 627.000 ton jord til behandling, vil en delvis ekspropriation derfor betyde at ca. 280.000 ton i ste-
det ma kgres til behandling pa én af Norreccos gvrige pladser. Bygningsaffaldet kommer naesten udelukkende
fra Kgbenhavn og omegnskommunerne, mens det for jordbehandlingen er over 90% der kommer hovedstads-
omradet, og resten fra det gvrige Sjeelland.

Efter behandling blev 209.000 ton i 2022 solgt som genbrugsmaterialer — altovervejende til kunder i Kgben-
havn - mens 19.000 ton blev kgrt til forbraending pa ARC. 248.000 ton behandlet jord blev i 2022 kgrt til KMC
til opfyldning af omradet hvor der skal anlaegges en containerterminal i nordenden af Nordhavnen. Derudover
blev 57.000 ton kgrt til andre omrader hvor By & Havn fylder op, bl.a. til opfyldningen af Lynetteholmen, der
sa smat er i gang, og ventes at modtage over 2 millioner ton om aret de naeste artier. Her vil Norreccos

° Som det beskrives senere i metodeafsnittet er dette en fravigelse fra de normale beregningsforudsaetninger ved projektvurderinger.

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
H3WWHKRSHEQAS2D-604075217-113 20/57




betydningen_af virksomhederne_i toerbulkomraadet paa_proevestenshavnen - uden_billeder 0.pdf

NIRAS

eksisterende faciliteter pa Prgvestenen ligge perfekt placeret i forhold til prgvetagning og screening af jord,
inden det kgres videre til deponering i Lynetteholmen.

Endelig blev knap 300.000 ton forurenet jord udskibet fra Prgvestenen til behandling pa anlaeg i udlandet.
Norrecco havde planer om at investere i et anlaeg til mere avancerede behandlingsformer af f.eks. PFAS-hol-
dig jord, men omfanget af arealer der er, eller ventes at blive, eksproprieret, har indtil videre sat disse planer
pa hold. Det ville ogsa kreeve import af forurenet jord til behandling for at opna de volumener der skal til for
at ggre en investering rentabel, hvilket igen ville kraeve yderligere arealer.

Norrecco har selv peget pa Ringsted som det naermeste sted det er muligt at finde et erstatningsareal til ned-
brydning og behandling af byggeaffald og forurenet jord. Dette bekraeftes af vores egne gennemgang af er-
hvervsarealer udlagt til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (se bilag 1), hvilket Norrecco falder ind
under pga. stgjen fra nedbrydnings- og sorteringsanlaeg og materialeflugt fra pladsen.

Da vi har modtaget detaljerede mangdeopggrelser af indgaende og udgdende maengder fordelt per kom-
mune, har det veeret muligt at lave en ret ngjagtig modellering af hvad en placering i Ringsted betyder for
transportmangderne, men vi har for Norreccos vedkommende antaget at det i cirka halvdelen af kgrslerne vil
vaere muligt at udnytte vognkapaciteten i begge retninger, og dermed undga en stor del tomkgrsler.

Mibau-Stema Shipping sejler nerske-granitmaterialer fra deres stenbrud i Norge til Prgvestenshavnen i egne
bulkskibe, der kan laesse materialerne af direkte pa omradet ved siden af kajkanten. Typisk 40.000 ton ad gan-
gen. Arligt modtages i gjeblikket ca. 400.000 ton, hvilket som tidligere naevnt forventes at vokse kraftigt i de
kommende ar hvis arealerne tillader det.

Hovedparten af granitmaterialerne anvendes som tilslag til beton- og asfaltproduktionen i hovedstadsomra-
det, og heraf kan ca. 65.000 ton afleveres med front loader (bedre kendt som gummiged) direkte hos nabo-
kunderne pa Prgvestenen, dvs. uden behov for omlaesning til lastbil. Derudover leveres projektrelaterede vo-
lumener til forskellige stgrre og mindre kunder i kgbenhavnsomradetpa-25-75-000-ton-ti-Banedanmarksspor

o
mindra Ade dbepnhavhRsomrade

Vi har valgt at pege pa Vordingborg Havn som teoretisk alternativ placering af Mibau-Stemas arealer. Som be-
skrevet i bilag 2, er der dog ikke plads pa havnen i gjeblikket, men det forventes der at blive, i takt med at kon-
sortiet bag byggeriet af den nye Storstrgmsbro fraflytter omradet. Pa grund af for lav dybgang, ville Stemas
bulkskibe dog skulle reducere deres normale lastmangder med 20-30%, hvilket ville fordyre deres leverancer.
Denne merudgift indgar ikke i beregningerne.

Det bgr bemaerkes, at denne placering alene er valgt som illustration af konsekvenserne ved en flytning af
Stema til en havn langt fra Kgbenhavn. Stema vurderer ikke, at de i realiteten vil veere i stand til at drive deres
forretning under de betingelser en placering i Vordingborg ville medfgre, og et realistisk scenarie kunne i ste-
det vaere, at de helt ville traekke sig fra det danske marked.

5.1.2 Scenarie 2: Alle t@rbulkvirksomheder fraflytter

Vi har i dette scenarie taget udgangspunkt i, at Metro KVC fortsat skal bruge knap 100.000 m?, men at det ville
skulle ligge mere nordligt, for at ggre plads til til- og frakgrselsanlzag til en @stlig Ringvej nord for den nuvee-
rende jordvold. Derudover har vi antaget at Metroselskabet under etableringsfasen ville skulle bruge yderli-
gere arealer, ud over omradet til det senere KVC anlaeg, og at konsortiet bag @stlig Ringvej ville skulle bruge
arealerne pa nordenden af tgrbulkomradet som udskibningshavn for materialer og mandskab. Endelig har vi
antaget at boligbyggeri pa Klgvermarken ville ggre det umuligt for virksomheder der liggere taettere end 500
meter fra Amagerkysten at opna de ngdvendige miljggodkendelser og byggetilladelser.
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Samlet set har vi derfor i dette scenarie 2 antaget, at samtlige af de virksomheder der indgar i analysen, samt
Zurface eg-angsge-som ogsa ligger pa Prgvestenen og hvis bulkvolumener handteres af Baltic Shipping, alle
ville flytte.

For de allerede beskrevne virksomheder, vil de andre virksomheders flytning i visse tilfaelde have yderligere
effekter for dem. F.eks. vil udskibning af jernskrot kun kunne ske via Kgge, da Prgvestenen i dette scenarie
ikke lzengere er en option. Det er dog fortsat antaget 35 km fra en alternativ jernskrot mellemhandler i hoved-
stadsomradet til Kgge Havn.

Norrecco ville med en fuld udflytning skulle flytte hele deres volumen af overskudsjord og bygningsaffald til
den nye plads i Ringsted, og vil tillige fa vaesentligt leengere til en havn (e.g. Kage, Korsgr eller Vordingborg) for
de forholdsvis store maengder forurenet jord de i dag sender til udlandet til behandling. Vi har i analysen taget
udgangspunkt i afstanden til den naermeste havn, hvilket er Kgge (24 km.). Derudover ville de i praksis ikke
kunne fungere som modtager af overskudsbetoneement fra Unicon og DK Beton, og de genbrugsmaterialer
der i dag bruges af deres naboer til beton- og asfaltproduktion ville ligeledes skulle transporteres vaesentligt
leengere.

Konsekvenserne for de gvrige virksomheder, og de antagelser vi har gjort os i beregningerne, beskrives i det
efterfglgende.

Virksomhed Kgge Vordingborg, Korsgr Ringsted Hundested Odense Udefineret ho-
eller Kalundborg Havn vedstadsom-
rade’®

Aalborg Portland X

(Vordingborg)
Unicon X (+ 10 km)
DK Beton X (+ 10 km)
Peab Asfalt X (+10 km)
Stema Shipping X

(Vordingborg)
Dansk Natursten X

(Vordingborg)
Norrecco X
HJHansen X
DK Jern og Metalhandel X (+ 10 km)
Baltic Shipping X
SDK Shipping
Bent Vangsge Natursten X %
Zurface X

(Kalundborg)
Figur 5.45-4: Oversigt over forslag til alternativ lokation for de 11 virksomheder, i scenarie 2 hvor alle virksomhederne ma flytte.

10 Allergd (Vassingergd/Farremosen), Uvelse, Glostrup/Ejby, Hedehusene, Gadstrup, Avedgre Holme

11 Baltic Shipping handterer volumener for en raekke forskellige virksomheder, og antages fortsat at kunne drive denne forretning, men nu via havnen i
Kgge. EnTe af deres kunder; Vangsge-og- Zurface, ligger dog pa selve Prgvestenen og er dermed medtaget i tabellen. | detfulde-seenarie 2-ville bade-
begge de to scenarier vil Zurface eg-Vangsge-miste deres arealer og vaere ngdsaget til at finde en alternative placeringer.
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Aalborg Portland sejler arligt over 300.000 ton cement fra Aalborg til deres to siloer pa Prgvestenen. Herfra
distribueres det i tankbiler til hele Sjalland, men stgrstedelen gar til betonvirksomhederne i kebenhavnsom-
radet, og alene de to betonveerker pa Prgvestenen aftager 1/8 af det arlige volumen.

Vi har fra Aalborg Portland modtaget detaljerede volumenopggrelser per postnummer, og derudfra vurderet
at Vordingborg Havn teoretisk set vil vaere det mindst ringe alternativ. Dette under antagelse af, at det ikke vil
vaere muligt at finde arealer, og fa lokalplans- og miljpgodkendelser, til at bygge to 40 meter hgje siloer i Kgge
Havn, hvor Aalborg Portland i forvejen har et vaesentligt mindre anlaeg, der handterer to af de mindre an-
vendte cementtyper.

Kalundborg Havn kunne ogsa veere et alternativ, men afstanden til Kgbenhavn er nogenlunde den samme, og
det er en mindre del af straekningen til Kgbenhavn der p.t. er motorvej. | beregningsmodellen var omkostnin-
gerne ved en Vordingborg placering ca. 3% lavere end ved en Kalundborg placering.

Unicon har 10 betonveerker pa Sjaelland, heraf 3 i hovedstadsomradet (Prgvestenen, Avedgre Holme og Ejby).
Derudover er Hillergd, Frederikssund og Herfglge de vaerker der ligger taettest pa Kgbenhavn.

_Fra Prgvestenen kgres arligt knap 9000 leverancer leveres-arligt65-000-m°{ca—140-000-ton)-beton til bygge-

pladser i Kgbenhavn og omegnskommunerne.

Figur 5.55-5: Oversigt over leverancer af RMC (Ready Made Concrete) fra Unicons betonvaerk pd Pravestenshavnen. Cirkelstgrrelserne
angiver volumenmaengder. Kilde: Unicon.

Med hensyn til alternativ placering, har Unicon den ekstra udfordring, at beton kun kan-ma transporteres 45-
60 minutter. Derefter skal betonen gerre-vaere fremme pa byggepladsen og klar til at blive indstgbt. Overskri-
des denne tidsgraense, er der risiko for, at betonen er modnet for meget og ikke vil haerde korrekt.vik-betenen
vaere-moedhetformeget-ogvikikke-heerdekorrekiop. Seerligt i indre by, og saerligt i myldretiden, giver dette
en meget begraenset operationsradius, og den gennemsnitlige afstand til kunden/byggepladsen er for vaerket
pa Prgvestenens vedkommende kun ca. 7,5 km.

Pa samme made som for DK Jern og Metalhandel, kan vi ikke pege pa en specifik lokation hvor det p.t. er mu-
ligt at opf@re et nyt betonveerk som erstatningskapacitet. Og de erhvervsomrader vi beskriver i bilag 1 som
mulige placeringer, ligger under alle omstaendigheder for langt fra centrum af Kgbenhavn til at leverancer der-
fra ville kunne na frem i tide.

Derfor tager vores transportanalyse udgangspunkt i, at de nuvaerende betonveerker der ligger teaettest pa Kg-
benhavn, (bade Unicons og deres konkurrenters), i stedet vil levere en stgrre maengde af deres volumener ind
mod centrum af Kgbenhavn. De kunder i disse vaerkers umiddelbare opland, som de sa ikke laengere har kapa-
citet til ogsa at levere til, vil s3-i stedet fa leveret fra den nye alternative placering og/eller fra de vaerker der
ligger leengere fra Kgbenhavn.

Vi har derfor vurderet, at de_knap 9.000ea--8-700-leverancer, der i dag leveres fra Prgvestenen, i gennemsnit
vil skulle kgre 10 kilometer lzengere — enten fordi Unicons kunder ville fa leverancer fra betonveerker lzengere
vaek, eller fordi kunder til andre veerker ma kgre lsengere, nar deres lokale leverandgr ikke laengere har ledig
kapacitet til at forsyne dem.-

Unicon er én af de virksomheder der i dag nyder godt af en placering taet pa deres leverandgrer. Cementen til
betonvaerket pa Prgvestenen kommer fra Aalborg Portlands silo lige ved siden af. Knap halvdelen af tilslaget
kommer fra NCCs, men landes via et samarbejde mellem NCC og Dansk Natursten direkte pa Dansk
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Naturstens arealer pa Prgvestenen. Derudover leverer Dansk Natursten selv ca. % af tilslaget, som ligeledes er
sejlet ind. Granitten kommer af historiske arsager med lastbil fra Sverige, og endelig kommer en mindre
mangde sten med lastbil fra grusgravene ved Roskilde.

Med de alternative teoretiske placeringer, vil specielt cementen fra Aalborg Portland skulle kgres vaesentligt
leengere, og ligeledes tilslaget fra Dansk Natursten. Begge dele vil i dette scenarie komme fra Vordingborg.
NCC vil selv levere deres del af tilslag fra deres plads pa Avedgre Holme, hvortil det sejles ind, og her vurderer
vi der vil vaere cirka samme afstand til en alternativ lokation i yderkanten af Kgbenhavnsomradet.

For granitskaerverne fra Sverige, har vi vurderet, at forskellen mellem at kgre fra @resundsbroen og op ad
Amager Strandvej til Prgvestenen, i forhold til fra @resundsbroen til én af omegnskommunerne, vil veaere ca.
25 km ekstra. Omvendt vil de lidt mindre leverancer fra Roskilde fa ca. 25 km kortere.

DK Beton har samme udfordring som Unicon mht. kgretiden. De har 9 betonveaerker pa Sjeelland, heraf 3 i ho-
vedstadsomradet (Prgvestenen, Avedgre Holme og Vassingergd). Derudover er Vindinge, Ringsted og Gadstup
de veaerker der ligger taettest pa Kgbenhavn.

Mereend-80%Langt hovedparten af DK Betons ca. 11.300 arlige leverancer fra deres betonvaerk pa Prgveste-
nen, leveres i dag til kunder med postnumre under 2450, dvs. til Frederiksberg og Kgbenhavn K, V, @, N, NV, S
og SV, og hevedparten-afresten leveres til Kastrup, Valby, Hellerup, Lyngby og Draggr. Vi har derfor ogsa for
DK Beton vurderet, at leverancer i gennemsnit vil skulle kgre ca. 10 kilometer laengere fra en ikke-naermere-
angivet alternativ placering.

| forhold til Unicon, modtager DK Beton en stgrre del af deres indgdende leverancer direkte fra deres naboer
pa Prgvestenen (Cement, granit, e-sand og a-sten). Kun mindre maengder p-sten og flyveaske kommer fra hhv.
Roskilde og Korsgr.

Derved er DK Beton ogsa mere pavirket af opbrydningen af leverancesymbiosen pa Prgvestenen, da hoved-
parten af deres indkommende leverancer ved de alternative teoretiske -placeringer i stedet vil komme fra
Vordingborg. Vi har sat leverancedistancen fra Vordingborg til en ikke-naermere-angivet alternativ placering i
kgbenhavnsomradet til 95 km, og omvendt vurderes at leverancerne fra Roskilde og Korsgr vil fa ca. 20 km
kortere at kgre.

Peab Asfalt har ogsa begraensninger i hvor lange afstande asfalten kan transporteres, om end det mere er
transportgkonomien der saetter graenser. Den-stgrste-enkeltEn stor kunde er saledes Kgbenhavns Kommune,
og for de resterende leverancer er gennemsnitsafstanden knap 40 km. Cirka 1/3 af omsatningen fra Prgve-
stenshavnen kommer dog fra mindre kunder i hovedstadsomradet, som selv afhenter deres ordrer pa Prgve-

stenen i varevogne, trailere og mindre lastbiler. Berproduceresarligt-ca—80-000-ton-

Peabs eneste alternative asfaltvaerk pa Sjeelland ligger i Kgge, og har ikke kapacitet til alene at levere de
maengder der er behov for, uden en stgrre ombygning og en udvidelse af arealet, specielt til opbevaring af
affraeset asfalt til genbrug. Der vil derfor ogsa for Peabs vedkommende vaere behov for at opfgre et nyt veerk
pa en alternativ placering, og helst i naerheden af Kgbenhavn og i naerheden af en havn. Etableringsomkost-
ningen til et sddant nyt vaerk er ikke medregnet i analysen.

| lighed med situationen for de to betonvaerker og DK Jern og Metalhandel, har vi ogsa her antaget, at efter-
spgrgslen fra indre Kgbenhavn og brokvartererne i vid udstrakning vil blive overtaget at konkurrenter med
placeringer taettere pa Kgbenhavn (e.g. NCC, Colas og Pankas);. Vi har derfor ogsa for Peab Asfalt vurderet, at
de mere end 5.000 afhentninger ab fabrik af kunder fra indre by, i gennemsnit ville skulle kgre ca. 10 km laen-
gere til ét af konkurrenternes anlaeg.
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Indkommende rastoffer er primaert granitskaerver fra Mibau-Stema der sejles ind, grus fra Roskildeomradet,
og affraeset asfalt der kgres til Prgvestenen fra hovedstadsomradet. Derudover kgres mindre mangder bitu-
men ind fra enten Kgge eller Malmé.

Ved en alternativ teoretisk placering, er det saledes igen volumenerne fra Stema der ved en placering i Vor-
dingborg farville fa vaesentlig laengere transport til et nyt asfaltvaerk i yderkanten af Kgbenhavn. Da affraeset
genbrugsasfalt i vid udstreekning kommer fra de samme projekter hvor der udlaegges ny asfalt, antager vi her,
at den gennemsnitlige transportlaengde vil blive forgget med 10 km.

Dansk Natursten modtager arligt ca. 800.000 ton sgral og granitskaerver, der leveres med lastbil til betonvaer-
ker og betonstgberier, samt til asfaltvaerker og forskellige projekter sa som letbanen. Sgral hentes primaert pa
Jyske Rev samt lidt i Kgge Bugt og udger ca. 2/3 af volumenet. Det landes og sorteres direkte pa Prgvestenen.
Granitskaerver sejles ind fra Norge og Sverige.

Derudover fungerer pladsen som mellemstation for NCC’s leverancer til deres kunder pa Prgvestenen, hvor-
ved transporten fra NCC’s plads for enden af Avedgre Holme spares.

80%-afHovedparten af Dansk Naturstens omsaetning pa Prgvestenen gar til blot 5 kunder, fordelt over ca. 20
pladser. Halvdelen af disse ligger i kgsbenhavnsomradet, og resten er jeevnt fordelt ud over Sjalland. De gvrige
kunder ligger ligeledes fordelt med ca. halvdelen teet pa Kgbenhavn og halvdelen fordelt ud over Sjzlland,
samt enkelte kunder pa Fyn og i Jylland.

| scenarie 2 hvor alle virksomheder fraflytter Prgvestenshavnen, har vi ogsa antaget at Dansk Natursten kan
flytte til Vordingborg. Dansk Natursten rader allerede i dag over en plads pa Vordingborg Havn pa 30.000 m2,
hvorfra der arligt omsaettes 400.000 ton. Det er ikke alle materialetyper der modtages/produceres pa begge
pladser, og der er derfor en mindre transport mellem de to pladser, som ville forsvinde hvis de to pladser
sammenlaegges. Dansk Natursten ville dog ikke kunne handtere det ekstra volumen i Vordingborg uden en
vaesentlig udvidelse af deres areal, hvilket som tidligere naevnt fgrst eventuelt ville vaere muligt om et par ar
nar byggeriet af Storstrgmsbroen er ved at veaere faerdigt.

Vi har fra Dansk Natursten modtaget detaljerede opggrelse over leverede maengder per kunde.

HJHansen modtager i lighed med DK Jern og Metalhandel jernskrot fra autoophuggere, genbrugspladser, byg-
gepladser og virksomheder. HIHansen er dog vaesentligt storre, og opkgber ogsa stgrre volumener fra grossi-
ster. Fra pladsen pa Prgvestenen fragtes jernskrot videre til Odense Havn, hvor HJHansen driver et shredder-
og sorteringsanlaeg. Hovedparten sejles i bulkskibe, og en mindre del kgres med lastbil. Metal kgres med last-
bil til Tyskland eller Sverige.

Der modtages arligt 80-90.000 ton jernskrot pa Prgvestenen, som altovervejende kommer fra Sydhavnen og
det indre byomrade. Skrotmaengder fra yderkanten af Kgbenhavnsomradet kgres allerede i dag direkte til
Odense, for at undga den fordyrende, men transportbesparende, omlaesning pa Prgvestenen. Derfor har vi
ogsa valgt at antage, at HJHansen i alternativscenariet vil kgre alt skrot direkte til Odense, i stedet for at an-
leegge en ny opsamlingsplads, da dette kun ville give mening hvis der var mulighed for en havneplacering.

| realiteten ville andre mindre skrothandlere i kgbenhavnsomradet formentlig modtage hovedparten af de
mindre volumener, men ville derefter videreszlge de aggregerede maengder til enten HJHansen eller til Stena
Recycling. Stena har bl.a. en skrotplads pa Amager lige ved broen til Prgvestenen, og kgrer derfra materia-
lerne videre til udskibning via deres plads i Kgge Havn, eller til deres shredder i Roskilde og derfra videre til
Koge.
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Vi har derfor antaget i beregningerne, at de maengder HJHansen i dag modtager, ville skulle transporteres ca.
150 km laengere, uanset om de selv eller deres konkurrenter i stedet handterer maengderne, men at transpor-
terne videre til Odense eller Kgge ville vaere noget mere aggregeret end de smaleverancer der i dag ofte kgres
til Prgvestenen.

Baltic Shipping rader ikke over dedikerede arealer pa Prgvestenen, andet end en lille plads med containerop-
bevaring af veerktgj og reservedele, samt et kontorfaellesskab, som deres folk pa havnen bruger som base. Bal-
tic Shipping leverer shippingagent- og stevedoreydelser til virksomheder der gnsker at modtage eller udskibe
godsmangder via danske havne, herunder ogsa via Prgvestenen, og herunder ogsa for flere af virksomhe-
derne der er med i denne analyse.

De handterer bl.a modtagelsen af granit- og stenprodukter for virksomhederne Zurface og Vangsge, der begge
ligger pa Prgvestenen. For Zurface er som tidligere naevnt antaget, at Kalundborg kunne vaere en alternativ
placering, mens detfor Vangsge selv peger pa indskibnng via K@geerantagetat-Hundested-Havn kunne-som-
veere en mulighed.

Derudover handterer Baltic Shipping afskibning af en stgrre mangde miljgbehandlede slagger fra Afatek’s an-
laeg pa Selinavej pa Vestsamager, og modtager tillige stgrre og mindre mangder bulkmaterialer for kunder i
kgbenhavnsomradet, bl.a. RDF*? til ARC. Disse indkommende og udgdende mangder er alle antaget ind- og
udskibet via Kgge Havn i stedet.

Bent Vangsge Natursten leverer ligesom Zurface forarbejdede natursten til anlaegsprojekter i Kgbenhavn og
pa Sjelland. Hovedparten af materialerne indskibes med mindre coastere pa 3.500 ton fra f.eks. Portugal,
mens granit sejles til i containere fra Kina via containerterminalen i Nordhavnen. En mindre maengde kgres i
lastbil fra Sverige.

Selv om mange af leverancerne er projektleverancer til specifikke opgaver, er det ngdvendigt at omlaste ma-
terialerne pa Prgvestenen. Dels fordi de store 7-akslede 40-tons lastbiler ikke kan komme ind i de centrale by-
omrader, og dels fordi det af praktiske drsager og sikkerhedshensyn ikke er muligt at oplagre f.eks. stgrre
maengder brosten pa byggepladserne i byomrader.

Fra Prgvestenen gar ca. halvdelen af Vangsges volumen til kebenhavnsomradet, mens resten distribueres til
det gvrige Sjalland. Fyn og Jylland betjenes fra Vangsge plads i Middelfart, der ligger taet pa Middelfart Trafik-
havn, med en havnedybde pa 9 meter.

Som alternativ teoretisk placering har Vangsge selv peget pa Kgge Havn. Der vil dog naeppe kunne findes area-
ler pa selve Kgge Havn, men Skandinavisk Transport Center Kgge har planer om en udvidelse af omradet vest

for motorvejen, hvor der evt. ville kunne findes et omrade. En placering i Kgge vurderes at ville medfgre kgre-
afstande pa gennemsnitligt 40 km ekstra for leverancer bade til hovedstadsomradet og til det gvrige Sjaelland.

SDK Shipping tilbyder ligesom Baltic Shipping agent- og stevedoreydelser pa danske havne. De handterer ikke
i gjeblikket tgrgodsmaengder over kajen pa Prgvestenen, men ejer og udlejer en stor hal pa omradet, et tidli-
gere saltlager, til Norrecco, som bruger den til behandling af farligt affald. Der indgar derfor ikke godsmaeng-
der for SDK Shipping i analysen, og der er derfor heller ikke angivet en alternativ placering.

12 RDF er Refuse Derived Fuel, dvs. affaldsafledt braendsel.
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6 SAMFUNDS@KONOMISKE KONSEKVENSER

Den ekstra trafik det vil generere, hvis 1/3 eller alle virksomhederne pa Prgvestenen ma flytte til de beskrevne
alternative lokationer, vil have en raekke samfundsgkonomiske konsekvenser. Disse kan opdeles i kgrselsom-
kostninger, som beskriver de ekstra omkostninger, som virksomhederne eller deres kunder/leverandgrer selv
ma betale direkte, og eksterne omkostninger, som dakker over de omkostninger stigningen i trafikmangden
vil have for samfundet, i form af luftforurening, klimaforandringer, stgj, uheld, traengsel og slid pa infrastruk-
turen.

Tabel 6.1 Resultat af den samfundsgkonomiske analyse, drlige omkostninger (2022-prisniveau)

K@rselsomkostninger Eksterne omkostninger =~ Samfundsgkonomiske
omkostninger i alt
Det lille scenarie 1 39 mio. kr. 18 mio. kr. 57 mio. kr.
Det fulde scenarie 2 13249 mio. kr. 593 mio. kr. 1972 mio. kr.

6.1 K@RSELSOMKOSTNINGER

Kgrselsomkostningerne for lastbiler omfatter udgifter til braendstof, deek, kapacitetsomkostninger, reparation
og vedligeholdelse (inkl. motorolie) samt afskrivninger. Omkostningerne opdeles i variable omkostninger (op-
gjort per kgrt km) og faste omkostninger (opgjort per driftstime), og begge indgar i den samlede omkostning.

| det lille scenarie 1, hvor kun 1/3 af virksomhederne flytter, vil der skulle kgres cirka 3 millioner km ekstra,
svarende til 49.000 timers kgrsel med en gennemsnitsfart pa omkring 60 km/t. De samlede mer-omkostninger
for dette ekstra trafikarbejde er beregnet til 39 millioner kr., fordelt med 32 millioner kr. for den udgaende
transport og 7 millioner kr. for den indgaende transport.

| scenarie 2, hvor alle virksomheder flytter fra Prgvestenen, stiger det ekstra trafikarbejde til 98,9 mio. km eks-
tra, svarende til 16750.000 timers kgrsel pa de sjaellandske og kgbenhavnske hovedfeerdselsarer, med en gen-
nemsnitsfart pa knap 60 km/t. Meromkostningerne i dette scenarie er beregnet til 13219 millioner kroner ar-
ligt, fordelt pa hhv. 9389 mio. kr. for den udgaende transport og 390 mio. kr. for den indgaende transport.

Samlet vil stigningen i transportarbejdet saledes samlet medfgre kgrselsomkostninger pa mellem 39 og 13219
millioner kr. arligt (baseret pa 2022 tal).

6.2 EKSTERNE OMKOSTNINGER
De eksterne omkostninger er de omkostninger stigningen i trafikmasngden vil have for samfundet, i form af
luftforurening, klimaforandringer, stg@j, uheld, treengsel og slid pa infrastrukturen.

Tabel 6.2 pa naeste side viser, hvad de eksterne mer-omkostninger bestar af i de to scenarier.
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Tabel 6.2 Fordeling af eksterne omkostninger drligt

Scenarie Luftforu- Klimafor-  Stgj Uheld Traengsel  Infrastruk- | alt
rening andringer tur
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)

Det lille 2

scenarie 1 0,4 0,5 7 4 4 18
Det fulde 5 ,

scenarie 2 1 65 26 142 143 593

Samlet vil stigningen i transportarbejdet sédledes samlet medfgre eksterne omkostninger pa mellem 18 og 593
millioner kr. arligt (baseret pa 2022 tal).

6.2.1 Miljpmaessige konsekvenser

En del af de eksterne omkostninger stammer som naevnt ovenfor fra miljg- og klimapavirkninger. Opgjort i
monetare termer kan disse vare lidt abstrakte at forholde sig til, og derfor gennemgas her de fysiske forven-
tede udledninger.

Ses der pa CO,e mangderne saerskilt, estimeres den ggede kgrsel at medfgre ggede CO,e-udledninger pa ca.
2.200 ton arligt i det lille scenarie og ca. 76.3600 ton arligt i det fulde scenarie 2. Sidstnaevnte er mere end en
tredobling set i forhold udledningerne fra den nuvaerende transport til og fra Prgvestenen.

Den ggede transport vil yderligere fgre til mer-udledninger af PM, 5, SO, og NOy. Figur 6.1 viser mer-udlednin-
gerne i bade det lille og det fulde scenarie fra henholdsvis den udgaende og den indgaende transport.Figur 6.1
Klima- og miljgpavirkninger

Figur 6.16-1 Klima- og miljgpavirkninger

Det lille scenarie 1 Det fulde scenarie 2
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6.3 @VRIGE BKONOMISKE KONSEKVENSER

Vi har i denne analyse alene valgt at estimere de arlige omkostninger, som virksomhederne og samfundet vil
komme til at betale for det ekstra transportarbejde, som vil opsta som konsekvens hvis 1/3 eller alle virksom-
hederne i tgrbulkomradet pa Prgvestenen ma flytte til alternative lokationer.

Selve flytningen, etablering af ny pladser, opfgrelsen af beton- og asfaltvaerker og cementsiloer, samt retable-
ring af de fraflyttede omrader er ikke medregnet.

Last anslaet vurderes dette at Igbe op i et stgrre trecifret millionbelgb som et engangsbelgb.

Derudover har vi ikke forsggt at veerdiseette de synergieffekter virksomhederne nyder godt af i form af deling
af udstyr, fleksibilitet i adgang via hinandens arealer, vidensdeling, etc. Kun de korte transportafstande for
leverancer virksomhederne imellem er indarbejdet i analysen.

Endelig har vi set bort fra effekten pa omkostningerne til transport af sgvejen, da den for laengere transporter
fra/til f.eks. Portugal, Tyrkiet og Kina vil veere marginal. For de kortere transporter fra f.eks. Norge, Aalborg og

Bornholm, kan effekten dog veere betragtelig. De alternative placeringer vil i enkelte tilfaelde medfgre kortere
afstande (f.eks. Aalborg — Kalundborg vs. Aalborg Prgvestenen), mens de i andre tilfaelde vil medfgre lsengere
afstande. Specielt for Kgge kan det medfgre en omvej vest og neden om Sjzelland, hvis skibene stikker dybere
end de 7,7 meter der kan ga gennem drogden.

Derimod vurderes det at have betydelige omkostninger for virksomhederne, hvis de alternative placeringer
medfgrer at de, eller deres underleverandgrer, ved benyttelse af andre havne med lavede dybgang, ma be-

nytte mindre skibe til deres transporter, eller ma sejles med mindre end fuld last. Dette er blot naevnt i rap-
porten, men ikke prissat.

6.4 KONSEKVENSER FREM MOD 2050

Inddragelsen af omradet pa Prgvestenshavnen medfgrer ikke blot konsekvenser i ét ar, men har derimod va-
rige arlige konsekvenser, som set over en arraekke er ganske betragtelige. For at give en ide om stgrrelsesor-
denen af denne effekt, antages det forsimplet, at den ggede kgrsel samt omkostningerne ved dette, forbliver
pa samme niveau (i faste priser) frem mod 2050. Med disse antagelser vil nutidsvaerdien af de samlede sam-
fundsgkonomiske mer-omkostning fra 2022-2050, vaere omkring 3,62 mia. kr. i det fulde scenarie 2. Mer-om-
kostningen i det lille scenarie frem mod 2050 vil veere omkring 1,1 mia. kr., ligeledes beregnet som nutids-
veerdi. Dette er beregnet i faste 2022-priser og med en diskonteringsrente pa 3,5 pct. jf. Finansministeriets
vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger®,

”Ifglge Danmarks Statistik er det forventningen, at Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune frem
mod 2045 vil vokse med omkring 112.000 personer som fglge af den demografiske udvikling, safremt det er
muligt at tilvejebringe det tilstraekkelige antal boliger. Samtidig forventes det resterende Sjeelland at vokse

med et tilsvarende antal personer frem mod 2045. Ogsa i det lange perspektiv forventes regionen at vokse.
Frem mod 2070 forventes en befolkningsvaekst pa Sjeelland pa over 300.000 personer, hvoraf 180.000 forven-
tes at bosaettes i Kgbenhavn og Frederiksberg Kommuner.”**

13 Vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger
14 Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen, side 6.
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Kilde: Kobenhavns Kommune.

Figur 6.2: Den forventede befolkningsudvikling for Sjzelland fra 2022 til 2070. Kilde: Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @st-
havnen. Figur 1.1. Fremskrevet befolkningsudvikling, Kebenhavn og gvrig Sjaelland.

Det er deg-derfor meget-muligtovervejende sandsynligt, at efterspgrgslen efter rastoffer vil stige frem mod
2050, hvilket vil betyde et endnu stgrre kgrselsbehov og dermed ggede omkostninger.

Det ma forventes at denne omkostning vil blive overvealtet pa slutkunden, dvs. kommuner, regioner, staten
og private bygherrer i form af hgjere byggeomkostninger.

VMen-vi mener at vi med denne analyse har anskueliggjort, at det er et st@grre belgb, og formentlig et milliard-
belgb, som det vil koste virksomhederne pa Prgvestenen og deres kunder, hvis det sidste erhvervsomrade i
det storkpbenhavnske omrade med tilladelse til “virksomheder med seaerlige beliggenhedskrav” og adgang til
en rimeligt dyb havn forsvinder.
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7 METODE

Den metodemaessige tilgang i denne analyse er som udgangspunkt en projektsammenligning, hvor det anta-
ges, at produktion og efterspgrgsel er den samme i de alternative scenarier, hvor virksomhederne flytter, som
i referencescenariet, hvor virksomhederne bliver pa Prgvestenen. Denne alt-andet-lige tilgang betyder, at det
er muligt at analysere de samfundsgkonomiske omkostninger der opstar som konsekvens af de ggede kgrsels-
afstande via en projektvurderingstilgang.

Denne tilgang tager udgangspunkt i at der er fuld kapacitetsudnyttelse, hvilket ikke ngdvendigvis afspejler den
virkelige udvikling. Det er bl.a. meget sandsynligt, at volumenmaengder ikke ville flytte med til en ny lokation,
medmindre der er tale om en monopolsituation, men at maengder i stedet ville flytte til naeermeste konkur-
rent. For at ggre analysen sa realistisk som muligt, har vi derfor valgt at fravige denne antagelse for sa vidt an-
gar de virksomheder, hvor dette er mest realistisk. Det drejer sig om de to betonvaerker, asfaltveerket og jern-
skrothandlerne.

Derved er det i realiteten irrelevant for beregningerne hvem der ejer det nye vaerk, da der ikke i analysen er
fastlagt en specifik lokation for disse, men blot antaget at kunderne hos virksomhederne pa Prgvestenen ville
fa laengere at kgre til naeste mulige leverandgr.

En del af virksomhederne har indikeret, at alle deres produktionssteder kgrer med fuldt belagt kapacitet, og at
det samme er geeldende for deres konkurrenter. NIRAS har ikke udfordret denne antagelse, og har derfor ind-
regnet, at erstatningskapacitet ville skulle tilvejebringes 1:1 i forhold til de arealer og den produktionskapaci-
tet der ville forsvinde fra Prgvestenen.

Undtagelsen for dette er metalvirksomhederne, hvor vi som beskrevet i afsnit 5.1 har antaget, at de to virk-
somheder ville hhv. lukke helt og flytte al virksomhed til Odense, men at de resterende skrothandlere i Kgben-
havnsomradet ville overtage deres forretning med at indsamle og sortere jernskrot. Indsamlet jernskrot skal
dog stadig transporteres vaek fra pladsen, og for at lave en reel sammenligning har vi derfor ogsa medtaget
deres transport i forbindelse med bortskaffelse i alternativscenarierne.

7.1 BEREGNING AF EKSTRA TRANSPORTARBEJDE

Viden om de enkelte virksomheders kgrselsmgnstre, samt muligheder og begraensninger i forhold til en alter-
nativ placering, er opnaet gennem strukturerede interview med repraesentanter fra de bergrte virksomheder,
typisk fra den gverste ledelse.

Derudover er der foretaget afklarende telefoninterview med Kgge Havn, Vordingborg Havn, By & Havn, Stena
Recycling, Afatek, Zurface, J. Jensen, G.O. Trans og ARC for at forsta tilgaengelig havnekapacitet, verificere vo-
lumener og transportomkostninger, samt forsta konkurrerende forsyningskaeders logistikflow i forhold til
transportleengder og havneadgang. Detaljerede data er efterfglgende modtaget fra de enkelte virksomheder
og indeholder bade deres indgaende og udgaende transport,. For de fleste virksomheder indeholder kgrsels-
data antallet af kgrsler samt de leverede mangder til maengder til adresser, som er aggregeret pa postnum-
mer- eller kommuneniveau.

For at beregne aendringen i kgrselsafstande er der udarbejdet tabeller med afstande (i km) mellem postnumre
og ligeledes med kgrselstider mellem postnumre. Afstande og kgrselstider er beregnet hhv. fra Prgvestenen
og fra de syv lokationer der er forslaet som alternative placeringer, til de omkring 700 postnumre, hovedsage-
ligt pa Sjaelland, som var indeholdt i virksomhedernes kgrselsdata.
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Afstands- og tidsestimater er baseret pa beregninger i GIS med brug af netvaerket OpenStreetMap. Der er ta-
get udgangspunkt i midtpunktet inden for postnummer eller kommune graenserne. Det er i beregningerne
antaget, at alt kgrsel foregar i lastbiler. Til tidsberegningerne er der derfor taget udgangspunkt i fartgraenser
for lastbiler, hvor dette er angivet og gennemsnitshastigheder er reduceret med 30 % i forhold til almindelige
biler. Til beregningerne er kgrsel pa stgrre veje prioriteret, da lastbiler sandsynligvis vil vaelge disse veje.

Tidsforbruget til af- og paleesning er ikke inkluderet, da dette ma antages at vaere ens i de to scenarier. Ligele-
des er kgrsel pa smaveje og ind/ud fra arbejdspladser og evt. ventetid pa pladsen ikke inkluderer. Tidsforbru-
get til dette antages at veere det samme uanset om det leveres fra det ene eller det andet sted. Det er kun
tiden for de antal kilometer der kgres ekstra pa de stgrre hovedfaerdselsarer det indgar i analysen, og derfor
er gennemsnitshastigheden for disse ekstrakilometer ogsa typisk pa 55-60 km/t.

For at beregne de totale afstande og tider er afstande og tider mellem to postnumre ganget med antal kgrsler
til det givne postnummer eller adresse, hvorefter der ganges med to for at inkludere tomkgrsel retur. For Nor-
recco er der dog valgt kun at gange med 1,5, da Norrecco i nogen grad har mulighed for at kgre med fyldte
biler bade ud og hjem.

For de mangder virksomhederne pa Prgvestenen leverer til hinanden, inkluderes mangderne kun i den udga-
ende kgrsel, saledes at en virksomheds levering til en anden kun indgar ét sted. Yderligere geelder, at for alle
handler/leveringer mellem virksomheder pa Prgvestenen er tid og afstande i referencescenariet sat til nul.

Nogle virksomheder har i stedet for postnumre angivet leveringsadresse samt en afstand fra Prgvestenen. For
disse er tidsberegningerne fra Prgvestenen baseret pa en antagelse om en gennemsnitshastighed pa 45 km/t,
da disse ture hovedsageligt kgres i Kgbenhavn. Det samme ggr sig geeldende for de virksomheder, hvor den
alternative lokation ikke er fastsat, men hvor en gget kgrselsafstand i stedet er antaget. Her antages, at de
ekstra kgrte km kgres med 50 km/t.

| forhold til omregning mellem mangder og antal kgrte kilometer, er det i de tilfeelde hvor antal kgrsler ikke
er opgivet af virksomheden, antaget at en fuldt lastet lastbil kan medbringe 38 ton, panar hvor der er tale om
transport af beton og jernskrot, hvor det ikke er muligt at laste bilerne i samme grad.

Endelig far flere af virksomhederne sejlet deres materialer til eller fra Prgvestenen, og her har vi valgt ikke at
medregne omkostninger og miljgpavirkning af den ekstra eller mindre sejlads en ind- eller udskibning via en
anden havn matte medfgre.

7.2 OMREGNING AF TRANSPORTARBEJDE TIL SAMFUNDS@KONOMISKE OMKOSTNINGER

Til at estimere omkostningerne forbundet med de beregnede kgrselsafstande anvendes Transportministeriets
Transportgkonomiske Enhedspriser v.2.0 fra maj 2022%. De transportgkonomiske enhedspriser inkluderer
bade driftsgkonomiske omkostninger pr. kgrte kilometer og pr. time. Disse inkluderer bl.a. udgifter til breend-
stof, vedligehold og Ign. Opggrelsen af kgrselsomkostningerne tager udgangspunkt i en raekke lastbiltyper,
som er repraesentative for forskellige kategorier af lastbiler, samt data om lastbilers kgrsel i Danmark fordelt
pa de forskellige kategorier. Opggrelsen af kgrselsomkostningerne er baseret pa Cowi 2021: Transportgkono-
miske kgrselsomkostninger suppleret med braendstofpriser og energieffektivitet fra Energistyrelsen og udar-
bejdes og opdateres Ipbende af Transportministeriets departement i samarbejde med Vejdirektoratet, Trafik-
styrelsen og Banedanmark. Tabelvardierne for de transportgkonomiske omkostninger for lastbiler er gengivet

15 Transportgkonomiske enhedspriser
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i 7.2 herunder. Det er vigtigt at bemaerke, at de transportgkonomiske enhedspriser bygger pa gennemsnitsbe-
tragtninger, og virksomhederne pa Prgvestenens reelle omkostninger derfor kan vaere bade hgjere og lavere.

Idet dette er en samfundsgkonomisk analyse anvendes markedspriser, dvs. omkostningerne inkl. afgifter, jf.
Finansministeriets vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger?®.

Tabel 67.1 Transportgkonomiske enhedspriser, karselsomkostninger for lastbiler

Afstandsafhaeng kerselsomk for lastbiler, Kr. per km 2022
Diesel faktorpriser 1,2
Dak faktorpriser 0,3
Reparation og vedligehold faktorpriser 0,6
Afskrivninger faktorpriser 0,4
Omkostninger ekskl afgifter faktorpriser 2,5
Afgifter (ikke refunderbare) faktorpriser 0,8
Omkostninger inkl afgifter faktorpriser 3,3
Omkostninger inkl afgifter markedspris 4,2

Der opregnes fra faktorpris til markedspris vha. nettoafgiftsfaktoren

Tidsafhaeng kerselsomk for lastbiler, Kr. per time 2022
Afskrivninger faktorpriser 60
Len faktorpriser 281
Reparation faktorpriser 17
Kapacitet faktorpriser 59
Omkostninger ekskl afgifter faktorpriser 418
Vejafgifter faktorpriser 5
Registreringsafgift faktorpriser

Afgifter i alt (ikke refunderbare) faktorpriser 5
Omkostninger inkl afgifter faktorpriser 423
Omkostninger inkl afgifter markedspris 542

Note: Kgrselsomkostninger er fremskrevet med prisudvikling, lgn er endvidere fremskrevet med udvikling i BNP
Der opregnes fra faktorpris til markedspris vha. nettoafgiftsfaktoren

Givet de meget svingende dieselpriser, bgr det naevnes at den afstandsafhangige faktorpris for diesel pa 1,20
kr. er baseret pa en dieselpris pa 5,11 kr./l eksklusiv afgifter og et braendstofforbrug pa 4,3 km/I. Dette regnes
efterfglgende om til markedspriser ved at gange med nettoafgiftsfaktoren pa 1,28. Det bgr ogsa naevnes, at i
forhold til den reelle udvikling i primeert inflation, er modellens antagelse om udvikling i nettoprisindekset pa
6,7% i 2022 lidt lavere end hvad den faktiske udvikling har vist sig at veere.

Udover de transportgkonomiske omkostninger inkluderer analysen ogsa eksterne omkostninger. Disse er for
lastbiler opdelt i samfundsomkostningerne fra luftforurening, klimaforandringer, stgj, uheld, treengsel og in-
frastruktur, og er i de transportgkonomiske enhedspriser prissat pr. kgrte km. Tabelveerdierne er gengivet i
tabel Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. nedenfor. Der regnes i faste 2022-priser.

Tabel 67.2 Transportgkonomiske enhedspriser, Marginale eksterne omkostninger for lastbiler

Marginale eksterne omkostninger for 2022 priser
kr per keretajskm Kapacitet | alt Luftforurening  Klimafor- Staj Uheld Treengsel  Infrastruktur
hej COz-pris andringer hgj
CO; pris
Lasthil Diesel 232t 6,02 0.14 0.66 0.18 2.2 1.38 145

Note: De eksterne omkostninger er fremskrevet med prisudvikling, samt for velfeerdsdelen desuden med udvikling i BNP.

16 Vejledning i samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger
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Bilag 1

KORT BESKRIVELSE AF ERHVERVSOMRADER
UDPEGET EFTER PLANLOVEN §11A, STK. 6.
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Siden Fingerplanen blev udgivet for fgrste gang i 1947, har den fungeret som rettesnor for udbygningen af
kommunerne i hovedstadsomradet. Tankerne om beboelse nar ved S-Togslinjerne og grenne kiler ind imel-
lem, samt ring- og radialveje rundt om og ind mod Kgbenhavn, blev her samlet i et overordnet perspektiv for
forst Kgbenhavnsomradet, og siden for hele Nordsjzlland.

Fgrst i 2007 blev Fingerplanen ophgijet til Landsplandirektiv, hvorved miljgministeren pa regeringens og Folke-
tingets vegne, fastsaette bindende regler for indholdet af den kommunale planlzegning.’

| 2007 udgaven indgar bl.a. anvisninger til omrader, der reserveres til erhvervsomrader for hhv "virksomheder
med szerlige beliggenhedskrav”, samt til “transport- og distributionserhverv”. | de efterfglgende udgaver, er
disse omrader blevet justeret, og senest er det i 2019 versionen ogsa praeciseret hvilke omrader der er til-
taenkt hver af de to typer erhverv.

Som det fremgar af nedenstaende t kortudsnit fra hhv. 2007 og 2019, har transport- og distributionserhverv
faet udpeget en reekke ekstra omrader, specielt i omradet omkring Kgge Bugt motorvejen, og langs arealre-
servationen/transportkorridoren til Ring 5.

Figur B.1.1: Kortudsnit fra Fingerplanen 2007 (tv.) og 2019 (th.). Kilde: https://web.ar-
chive.org/web/20170622185744/http://www2.sns.dk/udgivelser/2007/978-87-7279-780-9/html/helepubl.htm samt https://plan-
info.dk/Media/637906179057405290/fingerplan_2019.pdf

Omvendt er de to store omrader i Nordhavnen og pa Avedgre Holme ikke laengere med. Flere af virksomhe-
derne i denne analyse har tidligere haft arealer i Nordhavnen, men har fglt sig ngdsaget til at flytte. Der ligger
dog fortsat bl.a. et betonvaerk (BG Beton), og Norrecco har stadig arealer i Nordhavnen, som de dog regner
med at matte fraflytte inden for en kortere arraekke.

Pa de fglgende sider gennemgas de af omraderne, der i 2019 udgaven af Fingerplanen er relevante for virk-
somheder, som falder under planlovens §11.A, stk. 6, dvs. virksomheder med szrlige beliggenhedskrav{mitig-

klasse-6-0g-7).
Indre by

Som tidligere naevnt, er det ene af de 4 omrader i Kgbenhavns indre by; Nordhavnen, ikke laengere naevnt i
Fingerplanen i 2019. 2 af de gvrige omrader, Rensningsanlaegget Lynetten samt Amagervaerket og Amager
Ressource Center (ARC), er allerede fuldt optaget. Hvis rensningsanlaegget en dag flyttes, er det forventningen
at omradet i stedet vil blive udlagt til beboelse, da omradet ligger geografisk meget central som en del af Ly-
netteholmen. Arealerne ved Amagervarket og ARC, hvor ogsa RGS Nordic har et areal, ligger taet op af et om-
rade der nu er bebygget, og kan saledes ikke udvides.

Prgvestenen derfor det eneste resterende omrade i indre by der reelt er egnet til virksomheder med tungi
miljpbelastningklasse-6-eg#. Og som beskrevet i bilag 2, er det tillige den eneste bulkhavn der er tilbage i, el-
ler i neerheden, af Kgbenhavn, og én af meget fa pa Sjeelland. Omradet bestar af et tgrbulk- og et vadbulkom-
rade (braendstof og kemikalieforsyning til virksomheder i Kebenhavnsomradet).}Jetfueltankene-medr@rig-

ring-direkte-tiHkastrup-tufthavn); Dog ligger — en smule ulogisk — et stgrre tankanleeg med braendstoffer i tgr-
bulkomradet pa Prgvestenens sydlige halvdel.

17 https://da.wikipedia.org/wiki/Fingerplanen
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For virksomheder med lidt lavere miljgbelastninger, findes der et omrade ved Selinavej, mellem motorvejen
fra Avedgre og den sydlige del af havnelgbet. Virksomhederne Afatek (miljgbehandling af slagger fra de kg-
benhavnske affaldsforbraendinger) og RGS Nordic (miljgbehandling af jord og byggeaffald) har arealer her.
Men omradet har i lokalplanen begraenset byggehgjde, er fuldt optaget, og endelig hersker der tvivl om hvor-
vidt omradet far lov at forblive erhvervsomrade, eller om der er planer om at det pa sigt skal laves om til kolo-
nihaver.
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Avedgre Holme

Det store erhvervsomrade pa Avedgre Holme var i 2007 udgaven af Fingerplanen markeret som et muligt om-
rade for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og til transport- og distributionserhverv. Man finder der-
for ogsa i omradet bade 3 betonvaerker, en rastofplads med en mindre havn, flere metalskrot- og miljgbe-
handlingsvirksomheder, et rensningsanlaeg og den kommunale genbrugsplads. Tidligere havde Avedgrevaerket
ogsa store kuldepoter pa arealet ved den stgrre og dybere havn ved siden af kedelbygningerne. | dag er der i
stedet oplag af biomasse.

| 2019 udgaven er det lille omrade for enden af Avedgre Holme det eneste, der har bevaret klassificeringen.
Omradet ejes/lejes af NCC Rastoffer, og har, ud over arealer til oplag af rastoffer, en lille havn som dog har ret
begraenset dybgang (~4m).

Det vurderes derfor som mindre sandsynligt, at det i dag skulle vaere muligt at fa tilladelse til at etablere nye
virksomheder af den type der ligger pa Prgvestenen, og den dybe havn ved Avedgreveerket er ikke offentlig
tilgaengelig men ejes af @rsted.

Der er forslag fremme om at etablere 9 mindre ger; Holmene®$, i det lavvandede omréde syd for Avedgre
Holme. Pa kort sigt er dette ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen, da det vil tage for lang tid at
etablere. Men beliggenhedsmaessigt kunne det pa lang sigt veere en god placering for en ny tgrbulkhavn teet
ved Kgbenhavn, safremt der kan sikres tilstraekkelig vanddybde i en sejlrende ind til et havneanlzaeg.

Der har dog allerede vaeret mange andre forslag til hvad disse ger i givet fald kunne anvendes til. Bland andet
et Power-to-X-cluster med storskala elektrolyse og carbon capture pa Avedgrevzerket og rgrfgrt CO, fra car-
bon capture pa ARC og Amagervaerket, landfgring af staerkstrgmskablerne fra vindmglleparker i @resund og et
rensningsanlaeg til erstatning for Lynetten.

Der har dog ogsa veaeret fortalere for at benytte et nyt omrade til beboelse og rekreative omrader, hvilket ville
ggre Holmene uanvendeligt som erhvervsomrade.

18 https://holmene.com/
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Ejby, Glostrup

| Ejby ved Glostrup er der et erhvervsomrade lige nord for Jyllingevej og motorvejsudfletningen fra Frederiks-
sundsmotorvejen til Motorring 3. Trafikmaessigt ligger dette omrade saledes forholdsvist godt. ”Forholdsvist”
fordi Motorring 3 pa trods af udvidelsen til 3 spor er plaget af kgdannelse i begge retninger i morgen og efter-
middagstimerne.

Omradet er ikke i Fingerplanen og lokalplanen udlagt til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav.

Omradet er sa vidt vides fuldt optaget, bl.a. af Unicon der allerede har et betonveerk i omradet, og af NCC der
har et asfaltvaerk. Syd for omradet ligger den inderste spids af Vestskoven, som netop er én af de grgnne kiler
der tidligt blev anlagt som en udmgntning af ambitionerne i Fingerplanen.

Samlet vurderes det derfor som mindre sandsynligt, at det ville vaere muligt for virksomhederne pa Prgveste-
nen at nyetablere sig her.
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Hedehusene

Ved Hedehusene ligger der en lang raekke erhvervsomrader syd for Holbaekmotorvejen og pa begge sider af
Roskildevej. Omradet ligger lidt nord for de store grusgravarealer mellem Roskilde og Tune.

Blandt disse erhvervsomrader er der 4 omrader udlagt efter planlovens §11.A, stk. 6. Disse er markeret med
lilla pa kortudsnittet nedenfor.

Omradet til hgjre pa kortet er udlagt til transport- og distributionserhverv, og er i dag et logistikcenter der hu-
ser virksomheder som GLS, Post Nord, Danske Fragtmaend, Freja Transport og Salling Group. Tilkgrselsvejen
ned til omradet fra Holbaekmotorvejen og under Roskildevej, ligger i gvrigt pa arealreservationen til en even-
tuel Ring 5.

Omradet mod syd er en sikkerhedszone omkring et underjordisk beredskabslager for benzin.

De to omrader gverst til venstre, er i Fingerplanen fra 2019 angivet som udlagt til virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav. Desvaerre er det vestlige omrade i stedet blevet overtaget af IKEA, der er ved at faerdigggre
opfarelsen af et stort lager og distributionscenter. | det gstlige omrade ligger i dag virksomhederne IBF Beton,
Damifo og OK.

Samlet vurderes det derfor som mindre sandsynligt at virksomhederne fra Prgvestenen kan flytte hertil.
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Gadstrup

Ved Gadstrup, lige sydvest for Roskilde Lufthavn, ligger et areal udlagt til virksomheder med szerlige beliggen-
hedskrav. | omradet har RGS Nordic og DK Beton allerede etableret sig, og bade ARGO og Urbaser har arealer.

Omradet der ifglge Fingerplanen 2019 og lokalplanen er udlagt til virksomheder med szerlige beliggenheds-
krav, er tilsyneladende ikke fuldt udnyttet endnu. Et rektangulaert landstykke p& godt 80.000 m? p& gstsiden af
RGS Nordics grund, er ud fra satellit fotos at dgmme, fortsat anvendt som landbrugsjord. Ejerskabet af jord-
stykket er ikke kendt.

Samlet vurderes det derfor for rimeligt realistisk at én eller flere virksomheder fra Prgvestenen kan etablere
sig i Gadstrup. Trafikalt er omradet dog bedst egnet til transport i retning mod Roskilde, Kgge og det gvrige
Midt- og Sydsjzelland, da det ligger op ad Kggevej (Hovedvej 6). Trafik mod Kgbenhavn skal derfor fgrst sydpa
eller nordpa inden der kan kgres mod Kgbenhavn.
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Koge

Erhvervsomradet nordvest for Kgge ved Sydmotorvejen er udelukkende tilteenkt transport- og distributionser-
hverv, og er sdledes ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen.

Omréadet indgar sammen med Kgge Havn i ”Skandinavisk Transport Center”'®, og er stort set fuldt udlejet. Vi

har dog antaget at Bent Vangsge Natursten ville kunne finde et areal i omegnen af Kgge.

Ringsted

Nordgst for Ringsted, lidt nord for Vestmotorvejen, er der ifglge Fingerplanen 2019 og lokalplanen et omrade
udlagt til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav. Arealet er ca 70.400 m?, og ligger som nabo Marius
Pedersen A/S. Dansk Stgbeasfalt ligger lidt leengere vestpa.

Gunden er ejet af Ringsted Kommune?.

Umiddelbart er omradet ikke alene stort nok til at rumme alle Norreccos aktiviteter fra Prgvestenen, men da
det ikke umiddelbart ser ud som om der er bebyggelse, rekreative omrader eller andet erhverv pa de om-
kringliggende arealer, antages det at det vil veere muligt at kunne fa miljggodkendelser ogsa til de omkringlig-
gende matrikler.

19 https://stc-koege.dk/
20 https://resights.dk/ejendom/knudslund-alle-5-kvaerkeby-4100-ringsted/100348962
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Allergd

| Vassingergd sydvest for Allergd er var der i 2007 planen udpeget et omrade @st for den tidligere Lynge Grus-
grav til virksomheder med seaerlige beliggenhedskrav. En del af omradet kunne dog ikke anvendes som til-
taenkt, og som det ses af den lilla markering pa kortudsnittet nedenfor, er omradets facon defineret af 500-
meters linjerne fra det sydgstlige beboelsesomrade. Norrecco har i en periode ejet en stgrre grund cirka midt
i omradet, men har ikke kunne tage grunden i anvendelse da kun halvdelen af grunden ligger inden for det lilla
omrade. De har derfor nu solgt grunden til Matas.

Derfor blev der udpeget et erstatningsomrade ved Farremosen, tet ved afkgrslen fra Hillergdmotorvejen.
Omradet blev i Fingerplanen i 2019 praciseret til at veere udlagt til bade virksomheder med sarlige beliggen-
hedskrav og til transport- og distributionserhverv.

Omradet ved farremosen er i dag fuldt solgt/udlejet til bl.a. DHL, Pankas og SCT. Pankas har i forbindelse med
opferelsen af deres asfaltvaerk haft store udfordringer med at fa de ngdvendige miljgtilladelser pga. af klager
over lugtgener fra boligejere i naerheden, og kunne ikke efterfglgende overdaekke bygningerne pga. begraens-
ninger af byggehgjden for omradet.

Omradet ved Vassingergd har derimod stadig enkelte ledige matrikler, hvoraf den nordligste matrikkel 2af pa
17.540 m? ligger inden for den lilla zone. Desvaerre mé lidt over halvdel af grunden ikke benyttes da det er et
§3-naturomrade, men arealet medgéar i udregningen af bebyggelsesprocenten for det samlede omrade?!.

Samlet vurderes det som moderat sandsynligt at én eller flere af virksomhederne pa Prgvestenen ville kunne
nyetablere sig i dette omrade. BG Beton ligger dog allerede i den sydlige spids af Vassingersdomradet, Unicon
har allerede et betonvaerk i Hillergd, og Norrecco, har udover den nyligt frasolgte grund, ogsa et stgrre areal i
det tidligere grusgravomrade lige nord for, som dog ikke kan benyttes til visse af de aktiviteter de har pa Prg-
vestenen.

21 https://www.andersen-erhverv.dk/sag/S-10346-2/tofteengen-13-3450-lynge/?utm_source=Ejendomstorvet&utm_medium=refer-
ral&utm_campaign=S-10346-2
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Uvelse

Ud over erstatningsarealet ved Farremosen nzaevnt ovenfor, er omradet ved Uvelse det eneste omrade der er
tilfgjet i Fingerplanen 2019 i forhold til 2007.

Omradet ligger i forleengelse af nedrivningsentreprengren J. Jensens afdeling for salg af genbrugsbyggemateri-
aler. Den ubebyggede matrikel udggr 143.273 m? og har siden 2010 veeret ejet af J. Jensen?. Samlet udggr de
to matrikler ca. 180.000 m2.

Det er fgrst for nyligt lykkedes J. Jensen at fa de ngdvendige lokalplansaendringer vedtaget af Hillergd Kom-
mune, saledes at de kan udvide deres nedrivnings og genanvendelsesvirksomhed.

Det vil derfor ikke vaere muligt for virksomhederne pa Prgvestenen at etablere sig pa omradet med mindre de
kgber det af J. Jensen.

2 https://resights.dk/ejendom/hojlundevej-12-uvelse-3540-lynge/2261653
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Hvis en erhvervshavn skal vaere relevant for de virksomheder der i dag far sejlet materialer til eller fra Prgve-
stenen, skal den helst have en dybgang der svarer til den dybeste del af Prgvestenshavnen, dvs. 12 meter eller
mere. | modsat fald vil stgrre tgrbulkskibe, som f.eks. Mibau-Stema Shippings flade pa op til 40.000 DWT, ikke
kunne anlgbe med fuld last. De mindre coastere, der sejler stalskrot til Odense, vil dog kunne ngjes med min-
dre dybgang.

Derudover er der behov for minimum 250 meter kajplads og svajebassin.

Som det kan ses af tabellen nedenfor, betyder dette, at det reelt kun er Kalundborg og Stigsnaeshavnen, og til
en vis udstraekning Vordingborg Havn, der er velegnede til de store tgrbulkskibe.

| det fglgende vises satellitfotos af de stgrste sjaellandske havne, og beskrives kort hvorfor de anses for vee-
rende relevante eller ej, for virksomhederne pa Prgvestenen.

Tabel 7.3: Oversigt over havnedybder for sjellandske havne

Havn Max vanddybde Lodsanbefaling
Prgvestenen kaj 864-866 12,0 m 11,4 m
Prgvestenen kaj 859 10,5 m 10,0 m
Prgvestenen kaj 856 8,8m

Indsejlingsforhold Prgvestenen 12,0m 11,4 m
Drodgen @resund — for at 8,0m 7,7m
komme til Kgge

Koge 7,0m-95m 9,2m
Nakskov 6,3m—8,5m

Naestved 6,0m

Vordingborg 6,4Am-10,4m

Stigsnaes 17,0 m

Korsgr 8,0m

Kalundborg 9,6 m—14,4m

Hundested 8,2m 7,9m
Helsinggr 4.0m-7,0m 6,5m
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Avedgre Holme

Som naevnt i bilag 1 om erhvervsomrader pa Sjelland, er der pa Avedgre Holme en forholdsvis dyb kulhavn i
forbindelse med Avedgrevaerket, og en mindre tgrbulkhavn laengere inde med en dybgang pa kun 4 meter.
Begge er privatejede af hhv. @rsted og NCC og er sdledes ikke tilgangelige for virksomhederne pa Prgveste-
nen med mindre der forhandles aftaler pa plads direkte.
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Koge

Kgge Havn er efter en mangearig jordopfyldningsproces i gang med at overtage arealer fra Kgge Jorddepot, og
er derved ved at veere i mal med en stgrre udvidelse og udflytning af erhvervshavnen fra Kgges centrum.

Arealerne er endnu ikke fuldt udlejet, men heller ikke fuldt frigivet af miljgstyrelsen endnu.

Begraensninger i byggehgjden ggr, at omradet f.eks. ikke er relevant for Aalborg Portland store cementsiloer
(de har allerede to mindre siloer i Kgge til de mere specielle cementtyper der ikke anvendes i sa store mang-
der).

Dybgangen er kun pa godt 9 meter, og vil ikke kunne uddybes uden store investeringer i nye spunsvaegge.
Derved er havnen ogsa uinteressant for de store granitimportgrer.

Handtering af jernskrot findes allerede i Kgge, i form af Stena Recyclings plads, og der er fra havnens side ikke
store gnsker om at yderligere jernskrothandlere etablerer sig.

Endelig er der det store omrade; “naesen”, pd 225.000 m?, hvoraf kun kajkanten i dag er i brug som unittermi-
nal. Omrade er i fremtiden tiltaeenkt som udskibningshavn til vindmelleparken ved Aflandshage, og evt. efter-
fglgende vind- og energiger i @sterspomradet.

| analysen har vi antaget af almindelige bulkmaterialer i mindre maengder vil kunne modtages og udskibes via
unitterminalen i Kgge. Derudover har vi antaget at Bent Vangsge Natursten vil kunne modtage materialer via
Kgge Havn, men at de naeppe vil kunne finde et areal pa selve havnen, men ma forsgge at finde andre arealer
inde i landet, f.eks. i en evt. kommende udvidelse af STC ved Kgge, eller leengere inde i landet ved Bjseverskov.
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Vordingborg

Vordingborg Havn er ogsa ved at veere i mal med en stgrre udvidelse af deres arealer pa Masnedg, som dog
allerede er reserveret af to PtX virksomheder.

Men konsortiet bag byggeriet af Storstrgmsbroen anvender i gjeblikket et areal pa 210.000 m2, som de vil fra-
flytte, eventuelt med bygningerne intakt, frem mod 2028. Den del af kajen som omradet ligger op til, har dog
kun en dybgang pa 6,5 meter, mens det meste af det gvrige havnebassin er 10,4 meter dybt. Dansk Natur-
stens omrade ligger op til den dybe del, og kunne eventuelt fungere som adgangsvej til de bagvedliggende
omrader nar de bliver ledige.
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Stigsnaes

Havnen ved Stigsnaes ligger ved Agersg Sund, der har ret stor vanddybde. Havnen ved Stigsnaesvaerket er der-
for med sine 18 meters dybgang den havn pa Sjaelland, der kan anlgbes af de stgrste skibe.

Den har derfor i mange ar vaeret anvendt af @rsted som transithavn for store maengder kul fra udlandet, der
blev videredistribueret til de kulkraftveerker der havde mere lavbundede havne.

| forbindelse med energikrisen pa grund af Ukrainekrigen, anvendes havnen nu igen til at videredistribuere kul
med mindre skibe til nordeuropaiske havne med lavere dybgang.

@rsted har flere gange forsggt at szelge havnen, men uden held?*?, Udfordringen er dogbl.a., at de store
mangder der historisk har vaeret landet i Stigsnaes, enten har vaeret i transit, eller er blevet afbreendt pa ste-
det af Stigsnaesveerket. Der er derfor ingen naevnevaerdig infrastruktur pa land.

Det er derfor ikke relevant pa kort sigt at forestille sig virksomhederne pa Prgvestenen kan etablere sig ved
Stigsnaes, men pa lang sigt, og i kombination med massive investeringer i udbygning af omradets infrastruktur,
kan havnen ved Stigsnaes blive relevant.

2 https://www.tv2east.dk/slagelse/danmarks-dybeste-industrihavn-saettes-igen-til-salg
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Korsgr

Hovedparten af de relevante arealer omkring Korsgr Havn optages i gjeblikket af fladen, og det vurderes der-
for ikke realistisk at finde arealer til virksomhederne pa Prgvestenen.
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Kalundborg

| forbindelse med flytningen af containerterminalen i Nordhavnen til det nyopfyldte omrade nord for den nye
krydstogtterminal, har APM Terminals valgt at flytte deres del af containertrafikken til et nyetableret omrade i
yderkanten af Kalundborg Havn.

Hvis det kan lade sig ggre at gentage dette projekt, ville der kunne etableres et omrade pa f.eks. 180.000 m2,
som ville ligge langt fra anden bebyggelse og med en god dybgang ved kajen.

Vi har dog i dette projekt kun antaget at virksomheden Zurface ville flytte hertil, da de i forvejen modtager
materialer i container via APM Terminals. De r&der i dag kun over 29.000 m?, men behgver ikke ligge helt ud
til kajkanten. Vi har derfor antaget at det ville kunne lade sig ggre at finde et areal til dem lzengere inde i hav-
nen.
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Hundested

Pa grund af den forholdsvis lave dybgang (8 m), har vi ikke antaget at andre-afdet ville veere relevant for no-
gen af virksomhederne ville-pa Prgvestenen at flytte hertil.
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Kyndby

Havnen i Kyndby fungerede tidligere som kulhavn for Kyndbyvaerket, men i dag er den sidste blok konverteret
til olie. | dag fungerer vaerket som Sjeellands ngd- og spidsbelastningskraftveerk. Det betyder, at Kyndbyvaerket
ikke normalt er i drift, men kan starte inden for fa minutter, hvis der opstar driftsforstyrrelser pa hgjspaen-
dingsnettet eller problemer pa andre kraftvaerker. Som det eneste kraftveerk pa Sjalland kan Kyndbyvaerket
starte elproduktion fra et fuldsteendig spaendingslgst elnet og dermed sikre, at andre kraftvaerker kan starte.

Af hensyn til elforsyningssikkerheden i Danmark har de danske myndigheder beordret @rsted til at genetab-
lere driften af Kyndbyvaerkets blok 21, som allerede var konserveret, frem til 30. juni 2024.%

Der har tidligere veeret forsgg med at bruge havnen til indskibning af ggdningsprodukter, men dette afsted-
kom en lang raekke klager fra sommerhusejere i omradet. P4 samme made som med Stigsnaesvaerket, har
Kyndbyhavnen kun vaeret brugt til indskibning af kul der blev forbraendt pa stedet, og derfor er der ikke en
infrastruktur i baglandet der egner sig til tung lastbiltrafik.

Dette, kombineret med den forholdsvist lave dybgang i Isefjorden, ggr at omradet ikke vil veere egnet til virk-
somhederne fra Prgvestenen.

25 https://orsted.dk/vores-groenne-loesninger/bioenergi/vores-kraftvarmevaerker?gclid=EAlalQobChMIp7eNOKbT_AIVw4xoCR3mpQbtEAAYASAAEGK-
JvD_BwE
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Frederiksvaerk

Frederiksvaerk Havn huser fortsat et stalvalsevaerk, som pga. Ukrainekrisen var lukningstruet. Den tidligere
ejer, den russiske oligark Vladimir Lisin, har dog nu solgt vaerket til et belgisk selskab.

Samlet vurderes det derfor, at der hverken er arealer eller tilstraekkelig dybgang til at omradet er relevant for
virksomhederne pa Prgvestenen.
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Helsinggr

Helsinggr har, udover jernbaneterranet ved feergeterminalen, ikke nogen erhvervsarealer i forbindelse med
havnen, og er derfor ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen.
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KOMMENDE METRO KONTROL- OG
VEDLIGEHOLDELSESCENTER (KVC)



betydningen_af virksomhederne_i toerbulkomraadet paa_proevestenshavnen - uden_billeder 0.pdf

NIRAS

Dokument ID: WWKRSHEQA52D-601075217-113WWKRSHEQAS2D-601075217-
HIWWKRSHEQAS2D-601075217-113 57/57




Svar til: Hering 60168 af: ole rasmussen

APPLICATION DATE
3. april 2023

SVARNUMMER
18

INDSENDT AF
ole rasmussen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
selvsteendig - pensionist

BY
Vejby

POSTNR.
3210

ADRESSE
Stationsvej 45

HORINGSSVAR

Metroen fungerer, ingen tvivl om det. Har brugt den i dag fra
lufthavnen, det eneste vi bruger den til. Men den har veeret dyr,
meget dyr, er pa kanten af at veere utilstraekkelig, og kreever snart
meget omkostningsfuld vedligeholdelse. Ny vogne, skinner etc.

| min optik hanger byen bedre og billigere sammen hvis man benytter letbaner ogsa kaldet tramway.
De er langt mere fleksible, er i gadeplan og mere brugervenlige uden de mange trapper, elevatorer

som ikke virker etc. Jeg kender og bruger letbanen i Nice som pa 15 ar har sendret trafikmgnstret
kolossalt. Bybusser er stort set forsvundet, mange gader er blevet lukket for biltrafik og meget mere.

Le réseau du Tramway de Nice, avec ses 3 lignes, comporte 46
stations pour 16,20 km de voies en site propre. La fréquentation
totale du Tramway de Nice égale 33,90 millions de voyages. Og den
udvides stadig. | lufthavnen stopper ganske enkelt foran
ankomsthallen. Kagrer gennem byen til havnen, og er siden
udbygget.

Stationer kan samaend ogsa laegges under jorden, hvis det skulle
vise sig ngdvendigt pa Lynetteholm. Det er de i Nice.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-ole-rasmussen

Nar jeg teenker pa Amagermetroen er den en eklatant fejltagelse,
da der en metro og boligbyggeri men ikke ret meget liv |
@restad. Ottetallet blev bygget som det fgrste i syd i 2010 og
henligger stadig som et afsides vindblaest sted i dag omgivet af
beton.

Letbanen i Nice fik sin fgrste linje i november 2007, og er i dag en
bragende succes som nant ovenfor.

Havde man anlagt en letbane i gadeplan midt ned gennem @restad
til centrum, ville de omkring liggende kvarterer formodentlig have
vaeret fyldt med et alsidig butiks-, caféliv og andre mgdesteder,
suppleret med grgnne omrader & legemrader, men det er blevet en
stengrken.

Har veeret christianshavner i 50 ar og er opvokset i indre by siden
jeg blev fadt sa jeg har fulgt udviklingen, og gar det stadig..

Det var bare de



Svar til: Hgring 60168 af: Marianne Juel Riis

APPLICATION DATE
2. april 2023

SVARNUMMER
17

INDSENDT AF
Marianne Juel Riis

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Langelinie Allé 27a, 3.tv

HORINGSSVAR

Til Trafikstyrelsen, team planlaegning

Pa vegne af ejerforeningen Langelinie Allé 25-29, 2100 @sterbro skriver jeg, fordi det pa de kort, jeg
kan finde over linjefgringen, ser ud som om metroen skal ga direkte under den beboelsesejendom, vi
bor i.

Jeg er klar over, at den formentlig kommer til at Igbe dybt nede i undergrunden, men med tanke pa
de stgj- og vibrationsgener, der er ved dele af de andre metrolinjer, synes jeg, det vil vaere pa sin
plads at lave en miljgkonsekvensberegning for omradet her, specielt med henblik pa stgj og
vibrationer. Det mest hensigtsmaessige vil vaere at laegge linjefaringen vaek fra ejendommene her pa
Langelinie, men i stedet laegge den der, hvor der ikke er bebyggelse.

Pa bestyrelsens vegne, Marianne Riis


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-marianne-juel-riis

Svar til: Hering 60168 af: Indre By Lokaludvalg

APPLICATION DATE
1. april 2023

SVARNUMMER
16

INDSENDT AF
Indre By Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Indre By Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1599

ADRESSE
Radhuspladsen 1

HORINGSSVAR

Se venligst det vedheaeftede hgringssvar fra Indre By Lokaludvalg.

MATERIALE:
indre by lokaludvalg om afgraensning af miljoekonsekvensrapport for metrolinje m5.pdf
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@
4
." Indre By Lokaludvalg
===
1. april 2023
J.nr 2023-0132509
(@konomiforvaltningen

Dette hgringssvar er med forbehold for Indre By Lokaludvalgs behandling af sagen i
lokaludvalgets mgde den 13. april 2023.

Indre By Lokaludvalg foreslar fglgende:

Miljgvurderingen af anlaegsfasen af M5 skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre By,
biodiversiteten i @stre Anleg, sgerne i @stre Anleg og landskabet i Dstre Anleg
pavirkes af anleeg af en skakt i @stre Anlaeg.

vurdering af, om anlaeg af en skakt et andet sted ved @sterport end i Dstre Anleg har
faerre konsekvenser for miljget end anlag af en skakt i @stre Anlaeg.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i Indre By pavirkes
af anlaegget af @sterport og af boringen af en tunnel fra @sterport til Refshalegen.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre By,
biodiversiteten i og omkring Sankt Jgrgens S¢ og landskabet omkring Sankt Jgrgens
S¢ pavirkes af anlag af en skakt gst for Sankt Jgrgens Sg.

vurdering af, om anleg af en skakt et andet sted end gst for Sankt Jgrgens S¢ har
ferre konsekvenser for miljget end anleg af en skakt gst for Sankt Jgrgens Sg.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i Indre By pavirkes
af boringen af en tunnel til en skakt gst for Sankt Jgrgens Sg.

Miljgvurderingen af driftsfasen af M5 skal omfatte

1.

vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre By,
biodiversiteten i Ostre Anleg, sgerne i @stre Anleg og landskabet i Dstre Anleg
pavirkes af en skakt i brug i @stre Anlag.
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2. vurdering af, om en skakt i brug et andet sted ved @sterport end i @stre Anlag har
ferre konsekvenser for miljget.

3. vurdering af, hvordan sundheden for Indre Bys beboere, luften i Indre By,
biodiversiteten i og omkring Sankt Jgrgens S¢ og landskabet i omradet omkring
Sankt Jgrgens S¢ pavirkes af en skakt i brug gst for Sankt Jgrgens Sg.

4. vurdering af, om en skakt i brug et andet sted ved Sankt Jgrgens Sg har feerre
konsekvenser for miljget.

Derudover foreslar lokaludvalget,

1. at jordtransportkgrslen og anden tung trafik i forbindelse af anlegget af M5 samt
effekterne heraf indgar i vurderingen, herunder alternative transportruter og -
metoder.

2. at vurderingen tager udgangspunkt i veerst tenkelige scenarier for
vandstandsstigning, stormfloder og vandstand og at der redeggres for, hvordan der
sikres mod — og tilpasses til - sadanne klimatiske konsekvenser bade i anlegsfasen
og driftsfasen.

3. atder foretages en vurdering af konsekvenserne for miljget i Indre By af M5 i
driftsfasen. Her teenkes pa linjens indvirkning pa bil- og cykeltrafik i Indre By og de
miljgmaessige konsekvenser heraf.

4. at vurderingen af M5 tager udgangspunkt i, at kommende bolig- og erhvervsomrader
i @sthavnen kan sammenlignes med Nordhavnen - og ikke brokvartererne - for sa
vidt angar boligpriser, pendlingsmgnster osv.

5. at det vurderes, hvordan sundheden for Indre Bys beboere og luften i Indre By
pavirkes af M5 uden anleg af @stlig Ringve;j.

6. at den samlede miljgpavirkning af den del af M5, der skal vere over jorden,
vurderes.
Sa et spgrgsmal: Hvem skal miljgvurdere Metrolinje M5?

Jeg understreger, at lokaludvalget ikke har taget stilling til Lynetteholm, Metrolinje M5 og
(stlig Ringve;.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg
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Hgringssvar vedr. afgransning af indholdet af miljgkonsekvensrapport for M5

Foreningen "Prgvestenens natur og fritidsforening” har gennem samarbejde med By og Havn faet abnet
den sydlige grgnne del af prgvestenen for offentligheden. Foreningen arbejder pa en permanentligggrelse
af dbningen af det grgnne rekreative areal syd for volden pa prgvestenen. | den periode arealet har vaeret
abent for offentligheden, har det vaeret flittigt og stgt stigende anvendt af fiskere, lgbere, cyklister, familier
pa sgndagstur i naturen, og folk som blot er ude for at ga en tur taet ved vandet i gronne omgivelser.

Der er i de seneste ar sket en massiv udbygning med boligomrader langs Amager Strand naesten helt op til
Prgvestensbroen. | Kgbenhavns Kommuneplan er der for omradet mellem Klgvermarken og vandet
(Klgverparken) planer for yderligere byudvikling med mere beboelse. Denne udvikling har indtil nu, og vil
fremover yderligere, medfgre et stigende antal borgere teet ved prgvestenen. Beboere med gnske om
natur og rekreative arealer. Amager gst bydel er en af de bydele i Kgbenhavn, som har feerrest
kvadratmeter natur arealer. Abningen af den sydlige del at prgvestenen for offentligheden, har derfor
vaeret en keerkommen forggelse af naturomraderne i bydelen.

Det er vaesentligt for os at disse naturarealer ikke reduceres i omfang. Viser det sig alligevel ngdvendigt at
reducere disse arealer, er det vigtigt at der etableres visuelt vaern og stgjvaern i form af en grgn jordvold og
for eksempel kuperet landskab mellem industriomrader pa prgvestenen og de grenne omrader pa
prgvestenen syd. Volden, som den eri dag, er en stor del af attraktionen, fordi den giver mulighed for at
komme op og gd med udsigt -made til industri, til hav og til natur. Det er derfor vigtigt at fastholde offentlig
adgang til toppen af volden, i hvilken form den end matte tage.

| foreningen noterer vi os med stor bekymring, at der er i afgransningen af miljgkonsekvens rapporten
foreslas ogsa at se pa en alternativ placering for arbejdsplads og kontrol- og vedligeholdelsescenter pa
Prgvestenen syd for volden. Dette vil have store konsekvenser for de grgnne arealer. Vi foreslar at man i
stedet undersgger andre alternative placeringer, safremt placering nord for volden viser sig ikke at vaere
mulig. Det kunne for eksempel vaere ved opfyld af den indre bugt pa Prgvestenen nord, ud mod @resund,
eller eventuelt mod gst i den nordgstlige del af prgvestenen. Hvis der ogsa ses pa omradet vest for
prégvestenen nord, saledes at Prgvestenskanalen reduceres i bredde, s er det vigtigt at der tages hgjde for
gode rekreative faciliteter, altsa bade gregnne omrader ned mod kanalen, samt en kanal af en vis bredde og
dybde, sa der er tilstraekkelig vandgennemstrgmning, og sa det stadig er attraktivt for vandsportsudgvere.
Hvis der undersgges en alternativ placering syd for volden, sa mener vi at vedligeholdelsescenteret skal
veere overdaekket, sa det ikke larmer ind pa Prgvestenen Syd, og en evt. kommende lystbadehavn, og at der
skabes et grgnt rekreativt areal ovenpa vedligeholdelsescenteret.

Vi noterer os ogsa at det pataenkes at ses pa en placering leengere mod syd pa den nuvaerende jordvold.
Ved en sadan (ngd)lgsning er det vaesentligt, at der etableres en ny jordvold syd for anleegget med samme
hgjde som nuvaerende vold, sdledes at det grgnne areal skaermes mod stgj fra den industrielle del af
prgvestenen. | denne situation gnsker vi at man, i forbindelse med etablering af vedligeholdelsescenter,
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gentaenker volden som fuldbyrdet stgjabsorberende og rekreativ Igsning med varierende hgjder og bredde.
Dog minimum med samme hgjde som i dag, og med mulighed for at ga pa toppen af volden.

Med hensyn til vurdering af kumulative forhold, undres vi over at planerne om en ny lystbadehavn pa den
sydlige del af prgvestenen ikke er medtaget. Vi mener det er vaesentligt at se pa miljgkonsekvenserne af
dette i forbindelse med en evt. placering af arbejdsplads og kontrol- og vedligeholdelsescenter pa
Prgvestenen syd for volden. Disse 2 projekter i forening, vil totalt eliminere de grgnne rekreative omrader
pa Prgvestenen syd, med store negativ konsekvens for befolkningen og menneskers sundhed.

For sa vidt angar afsnittet vedrgrende pavirkning pa befolkningen og menneskers sundhed, undres vi over
at Prgvestenen syd samt Prgvestenshavnen ikke er naevnt. Ved en eventuel placering af arbejdsplads og
kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen syd, vil der vaere vaesentlige negativ pavirkning af de
grgnne rekreative arealer.

Prgvestenen er et unikt spot for fiskeri, og fiskeri i @resund er en seerlig attraktion. Det er derfor vigtigt at
det samlede projekt efter udfgrelse ender med at fastholde og gerne udbygge fiskelivet, tillige med
bevarelse af et naturomrade ved vandet, som benyttes af borgerne til mange forskellige rekreative
aktiviteter.

Med venlig hilsen
Forperson for Foreningen "Prgvestenens natur og fritidsforening”

Felicia Fock
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HOFOR

Modtager: Kebenhavns Kommune og Trafikstyrelsen
Afsender: HOFOR A/S Sektion Byudvikling, HOFOR A/S

Direkte tIf. +4527954049
E-mail samhof@hofor.dk
Dato: 31.03.2023

HOFOR A/S: Heringssvar til afgreensningsnotat for M5

Metroselskabet har udarbejdet et afgraensningsnotat med selskabets forslag til, hvilke
miljgforhold, der skal undersgges i miligkonsekvensrapporten. Den foreslaede linjefaring for
M5 vil bevirke en reekke starre og mindre omlaegninger af ledninger, der forsyner
kgbenhavnerne med vand, spildevand, fiernvarme, fiernkaling og gas.

HOFOR finder det positivt, at evt. miljgkonsekvenser af ledningsomlaegninger afledt af
metroprojektet undersgges i den kommende miljgkonsekvensrapport. Det bemeerkes, at
HOFOR har en forventning om, at metroprojektet ogsa kan ngdvendiggere starre
ledningsomlaegninger, som ikke ligger umiddelbart op ad den kommende M5-linjefaring men
i starre afstand hertil. HOFOR bemeerker, at det i afgraesningsnotatet er uklart, hvorvidt evt.
miljgkonsekvenser af ledningsomlaegninger i starre afstand til metroprojektet ogsa vil blive
afdaekket i den kommende miljgkonsekvensrapport.

HOFOR ser frem til at fortseette den konstruktive dialog med Metroselskabet.

HOFOR A/S
Qrestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-nr. 1007 3022 | www.hofor.dk Side 1 af 1
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CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

31. marts 2023
J.or. 2023-0121082

@konomiforvaltningen

Kgbenhavns Kommune har pa egne og Trafikstyrelsens vegne fremsendt
hgringsbrev af 8. marts 2023 og udkast til afgreensningsnotat for
miljgvurdering af Metro M5-projektet, som kommunens gkonomiudvalg
besluttede at ivaerksette pa sit mgde den 21. februar 2023.

Christianshavns Lokaludvalg takker for muligheden for at give sine
synspunkter tilkende. De ligger i forlengelse af lokaludvalgets hgringssvar i
idefasehgringen (noteret som svar nr. 335) og de to myndigheders reaktion
herpa.

Christianshavns Lokaludvalg har fglgende bemarkninger:

1. Lilla linjeforing. Lokaludvalget anerkender og tilslutter sig, at man
veelger at miljovurdere lilla linjeforing.

2. Tunnel eller hgjbane, Prags Boulevard-Refshalegen.
Lokaludvalget bifalder beslutningen om at miljevurdere savel en
hejbane som en tunnellosning for straekningen Prags Boulevard-
Refshalegen. Lokaludvalget gentager sit synspunkt om, at
tunnellgsning generelt bar foretraekkes som folge af de
miljomessige konsekvenser af en hgjbane (stej, visuel pavirkning,
barriereeffekter) og at det iser gaelder ved Margretheholm Havn og
syd herfor.

3. Station pa Holmen. I betragtning af de eksisterende og forventede
udfordringerne med trafikal adgang til beboelsesomrader og kultur-
og undervisningsinstitutioner pa og omkring Holmen er
Lokaludvalget uforstdende over for beslutningen om at fravaelge at
undersage en station pd Holmen pé nuverende tidlige tidspunkt. Det
geelder sarligt, nar man velger at undersege tunnellegning af
strekningen mellem Refshalegen og Prags Boulevard, jf. ovenfor.
Lokaludvalget gnsker, at muligheden for en tunnellagt bue omkring
Holmen og etableringen af den ekstra station belyses som led
miljevurderingen med henblik pa at skabe et bedre grundlag for en
forhandling om privat medfinansiering.

4. Forberedelse for afgrening til Nordhavn. Af hensyn til rejsetiden
er Lokaludvalget enig i linjeforingen direkte fra Lynetteholm til
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@sterport. Lokaludvalget er imidlertid uforstiende over for, at
forberedelsen af en afgrening fra Lynetteholm til Nordhavnen er
fravalgt, s den ikke indgér i miljevurderingen. Fravalget sker
uanset, at meromkostningen til savel miljgvurdering som til en
senere fysisk forberedelse af infrastrukturen til en afgrening méa
veere forholdsvis begraenset, fordi der pa den pégeeldende straekning
er tale om en hgjbane. Lokaludvalget gnsker at forberedelsen til en
forgrening indgér i miljevurderingen.

5. Forberedelsen for afgrening til Malme. Lokaludvalget finder det
ikke nermere belyst i materialet, hvad det samfunds- og
trafikekonomiske grundlag er for at forberede en afgrening til
Malme. Samtidig er afgreensningsnotatet ret detaljeret om de
gjensynligt ret omfattende analyser, der skal laves pa dette punkt
(heringsbrevet, s. 2 og bilag til mede den 21. februar 20231
Kebenhavns Kommunes gkonomiudvalg). Lokaludvalget_ensker, at
det trafikokonomiske beslutningsgrundlag for at gé videre med
forberedelsen af forgreningen til Malme ajourfores som led i
klimavurderingen eller som supplement hertil, si det foreligger, nar
beslutning om M5-anlegget skal treffes. Lokaludvalgets
udgangspunkt er, at andre metroinvesteringer end forberedelser til en
Oresundsmetro er mere hastende, forst og fremmest selvfolgelig
ferdiggerelsen af M5-ringen, men ogsa afgreningen herfra til
Bronshg;j.

6. Tung trafik. Afgreensningsnotatets formuleringer om
miljevurderingen af jordkersel og anden tung trafik i forbindelse af
anlegget af M5 er sveere at tolke. Lokaludvalget forventer, at
effekterne heraf, herunder alternative transportruter og -metoder
naturligvis mé vere en del af klimavurderingen.

7. Klimasikring. Lokaludvalget l&gger vaegt pa og stetter, at der i
miljevurderingen indgér en vurdering af de klimatiske faktorer, som
kan medfere tab og skader pa metroanlaegget. En sddan vurdering
ma tage udgangspunkt i varst tenkelige scenarier for
vandstandsstigning, stormfloder og vandstand og redegere for,
hvordan der sikres mod — og tilpasses til - sdidanne klimatiske
konsekvenser bade i anlaegsfasen og driftsfasen.

Med venlig hilsen

Asbjgrn Kaasgaard,
Christianshavns Lokaludvalg
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Bispebjerg Lokaludvalg

Til Kebenhavns Kommune. @konomiforvaltningen

Tak for muligheden for at kommentere hgringen om afgraensning af
miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5.

Bispebjerg Bydel ligger i den tredjedel af Kgbenhavn, hvor man tilsy-
neladende ikke forestiller sig, at der er behov for metroforbindelse.

Vi stgtter derfor planen om, at metrolinje M5 kommer rundt om
Rigshospitalet, som er en keempe arbejdsplads.

For at fremtidssikre metroen foreslar vi desuden, at der bygges et
afgreningskammer cirka ved Rigshospitalet, sa det pa sigt bliver mu-
ligt at etablere en metrolinje mod Bispebjerg og Brenshgj-Husum
bydele med endestation eksempelvis ved Herlev Hospital.

| givet fald bgr ogsa det foreslaede afgreningskammer miljgkonse-

kvensvurderes.

Venlig hilsen

A

Alex Heick

Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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15. marts 2023

| Bispebjerg

LOKALUDVALG

A
A
.

/I

Bispebjerg Lokaludvalg
Rentemestervej 76
2400 Kgbenhavn NV

EAN-nummer
5798009800275

www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk/
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Transportministeriet

Departementet

31.03.2023
2022-6109

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Telefon 4171 27 00
trm@trm.dk

Transportministeriets hgringssvar til afgraes- www.trm.dk
ning af MKV for metrolinje M5

Transportministeriet bakker op om indholdet af afgreensningsnota-
tet, som er sendt i hering, og har ikke bemerkninger til materialet i
ovrigt.

Med venlig hilsen,

Claus Andersen, afdelingschef, Transportministeriet.
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DANSKE HAVNE

30. marts 2023
Danske Havnes horingssvar vedr.

tforslag afgrensning af
miljokonsekvensrapporten vedr. ny
metrolinje 1 Koebenhavn M5

Danske havne kvitterer for muligheden for at afgive hgringssvar vedr. afgraensning
af indholdet af miljgkonsekvensrapport for M5, forslag til ny metrolinje i
Kgbenhavn.

Danske Havne er stgtter i udgangspunktet nye velplanlagte infrastrukturprojekter,
der fremmer mobilitet og fremkommelighed i og omkring erhvervshavnene, da
dette understgtter de vigtige erhvervsomrader, og grgnne logistiske
knudepunkter, som disse havne typisk er. Derfor vurderer vi ogsa, at metrolinje
M5 i udgangspunktet er en god idé.

| afgraensningen af miljpkonsekvensanalysen af M5 er det dog afggrende, at bade
de positive og de negative pavirkninger af den nuvaerende idéskitses analyseres,
og at der udarbejdes alternativer, der minimerer/fjerner ulemperne. Bl.a. bgr
pavirkningerne af den involverede erhvervshavn undersgges, og her er der nogle
forudsaetninger, der bgr sta helt klart:

e Visse erhvervshavne har en samfundskritisk funktion i relation til det
omrade, som de er en del af, og det geelder i dette tilfeelde CMP,
Kgbenhavns Erhvervshavn og Prgvestenen. Disse havneomrader er ifglge
planloven beskyttede, bade i forhold til nuvaerende brug og fremtidigt
behov for udvikling. | forlaget laegges op til, at M5s vedligeholdelsescenter
placeres pa Prgvestenen med risiko for betydelig negativ pavirkning af
Prgvestenens funktion og af virksomhederne i omradet.

e Der bgr allerede nu, og senest i forbindelse med afgraensningsnotatet,
meldes klart ud, at erhvervshavnens ngdvendige arealbehov selvfglgelig
ikke trues. Det vil ggre, at virksomhederne pa Prgvestenen sikres afklaring
om fremtidige drift og investeringsmuligheder, og at de cirkulaere
investeringer og den grgnne omstilling ikke sinkes og fordyres ungdigt.

e Det er positivt, at der med udsendelsen af denne hgring inviteres sa bredt
til at fa defineret den mest hensigtsmaessige afgransning af
miljgkonsekvensrapporten for projektet. Det er ligeledes positivt, at
myndighederne allerede er opmaerksomme pa eventuelle problemer ved
placeringen af M5 vedligeholdelsescenter og om dette, ved evt. placering
pa Prgvestenen kan traekkes mod vest vaek fra kajkanten og placeres
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leengere mod syd/ et andet sted i byen. "Miljgvurderingen vil forholde sig
til miljgpavirkninger ved en evt. alternativ placering af arbejdsplads og
kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen, sa erhvervsarealerne
ikke pavirkes”.

e Det er negativt, hvis et vigtigt erhvervsomrade for virksomheder og
aktiviteter med tungere miljpklasser far begransninger, restriktioner og
evt. mindre areal fremadrettet, pga. forslaget, nar der fremadrettet
derimod forventes efterspgrgsel efter mere plads pa Prgvestenen.

e Afgraensningsnotatet bgr derfor sikre, at der udarbejdes analyser af
konkrete alternativer, hvis der vises vaesentlige konsekvenser for
havneerhvervet, eller det skgnnes ngdvendigt at reducere Prgvestenens
erhvervsomrade i anlaegs og /eller driftsfasen. Dette galder savel
samfundsgkonomiske effekter, savel som trafik-, og klima- og
udledningsmaessige konsekvenser af forventet gget landtransport af gods.

e Her kan rapporten ”"Betydningen af virksomhederne i tgrbulkomradet pa
Prgvestenshavnen” udarbejdet af Niras for Erhvervsforeningen i
Kgbenhavns Havn i januar 2023 bruges som afszaet. Det kommende
”Havneatlas”, der udarbejdes af Transportministeriet, kan nar det
foreligger, ligeledes inddrages i miljgkonsekvensvurderingsprocessen
angaende Prgvestenens betydning.

e Afgreensningsnotatet bgr sikre, at de kumulative effekter af andre by- og
infrastrukturudviklingsprojekters konsekvenser for erhvervshavnen pa
Prgvestenen inddrages i miljgkonsekvensvurderingen. | trad med dette,
bgr de hgringssvar, der er indsendt til den strategiske miljgvurdering af
@sthavnen, herunder Lynetteholmen, inddrages, da denne hgring netop
ser pa kumulative forhold.

e Miljgkonsekvensvurderingen bgr ud over at undersgge alternative
placeringer af M5-vedligeholdeldescenteret, ogsa undersgge konkret
sikring af erstatningsareal via opfyld som egnet erstatning for nuverende
erhvervsareal, hvis dette evt. ma afgives pa Prgvestenen, ved anlaeg af
M5s klarggrings- og vedligeholdelsescenter der.

Opsummerende: Bevarelse af erhvervshavnens funktioner og areal, og en analyse
af, hvordan havnens fremtidige behov sikres bgr indga som forudsaetninger i
miljgkonsekvensvurderingen, og dette skal indskrives i afgraensningsnotatet.

Med venlig hilsen,
Camilla Rosenhagen
Klima- og Miljgchef Danske Havne
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APPLICATION DATE
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9
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Dan Fredskov

VIRKSOMHED / ORGANISATION
BIOFOS A/S

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1432

ADRESSE
Refshalevej 250

HORINGSSVAR

Hermed fremsendes BIOFOS hgringssvar vedrgrende 'Haring om afgraensning af
miljgkonsekvensrapport for metrolinje M5. BIOFOS hgringssvar dokument er uploadet i pdf format.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til Plan- og projektchef Dan Fredskov (dfr@biofos.dk)

MATERIALE:
biofos hoeringssvar - afgraensning af miljoekonsekvensrapport for metrolinje m5 d23-823415.pdf
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30. marts 2023
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CT/DFR

Hgring om afgraensning af miljpkonsekvensrapport for metrolinje M5

BIOFOS A/S har med interesse laest hgringsmaterialet vedrgrende "Hgring om afgraensning af mil-
jskonsekvensrapport for metrolinje M5’ offentliggjort den 8. marts 2023.

| det udsendte hgringsmateriale er linjefgringen for den kommende metrolinje M5 skitseret. Med
baggrund i tegningen i det udsendte hgringsmateriale, er det BIOFOS opfattelse, at linjefgringen
krydser ind over BIOFOS’ matrikel i den sydgstlige del af matriklen, sa metrolinjefgringen gar di-
rekte ind over BIOFOS bassiner pa Renseanlaeg Lynetten hvor den biologiske spildevandsrensning
sker i dag.

Det fremgar ikke af det udsendte materiale hvordan krydsningen af BIOFOS’ areal skal ske, men
en linjefgring hen over BIOFOS matrikel er seerdeles uhensigtsmaessig og denne vil vaere meget
vanskelig at etablere hen over BIOFOS tekniske anlaeg som er i 24/7 drift. BIOFOS vil derfor anbe-
fale, at det overvejes at straeekningen udfgres som en boret tunnel under BIOFOS anlaeg og tilhg-
rende tekniske installationer. Udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten bgr derfor ogsa udvi-
des til at inkludere en vurdering af en Igsning med en boret tunnel pa denne streekning af metro-
linjefgringen.

Hvis metrolinjefgringen etableres som en hgjbane der gar hen over BIOFOS’ matrikel sa anbefaler
BIOFOS at miljgkonsekvensrapporten ogsa inkluderer en gennemgang og analyse af de mulige
miljgkonsekvenser for BIOFOS hvis der etableres en hgjbane hen over BIOFOS’ matrikel og BIO-
FOS’ tekniske anlaeg. Miljgkonsekvensvurderingen skal derved medtage mulige miljgkonsekven-
ser for projektets pavirkning af spildevandsrensningen og kapaciteten af denne hvis en del af BIO-
FOS biologiske behandlingskapacitet ikke er til stede i forbindelse med etableringen af metrohgj-
banen. Her skal ogsa medtages en vurdering af den mulige pavirkning af @resund hvis Rensean-
leg Lynettens biologiske behandlingskapacitet nedsaettes i forbindelse med metrolinjens etable-
ring. Endvidere bgr miljgkonsekvensvurderingen medtage effekten af den begraensning pa
BIOFQOS anvendelse af arealet som metroen pafgrer, i forhold til fremtidige behov for gget spilde-
vandsrensning for bl.a. medicinrester og PFAS.

For at sikre BIOFOS fremtidige udviklingsmuligheder safremt hgjbanelgsningen vaelges, kan BIO-
FOS foresla et sakaldt “mageskifte”, hvor BIOFOS som erstatning for det areal en ny metro vil op-
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tage, far stillet et tilsvarende areal til radighed ved nordgstlige del af BIOFOS’ matrikel. Dette ma-
geskifte kunne i givet fald ske med By & Havn, der er ejer af naboarealet til renseanleegget. Dette
vil sikre BIOFOS mulighed for at udvide rensekapaciteten i fremtiden, samtidig med at BIOFOS
skal sikre cirkulaer gkonomi, ressourceudnyttelse og grgn energi til hovedstadsomradet.

BIOFQOS har udover de ovenstaende bemaerkninger ingen kommentarer til de elementer som i gv-
rigt vurderes og medtages i miljgkonsekvensrapporten.

Renseanlaeg Lynetten modtager spildevand fra et opland med ca. 1 mio. indbyggere og et stort
antal virksomheder i hovedstadsomradet, og anleegget varetager dermed en overordentlig vigtig
samfundsmaessig og miljpmaessig funktion. £ndringer pa renseanlaegget ma ngdvendigvis udfg-
res med anlaegget i fuld drift og @ndringer kan ikke udfgres uden en ngje planlaegning og koordi-
nering. BIOFOS opfordrer til, at eventuelle omlaegninger af BIOFOS’ anlzeg og afledte myndig-
hedsgodkendelser taenkes ind i projektet sa tidligt som muligt.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef

dfr@biofos.dk
Mob: 51369011
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Stgj fra hgjbane

Det fremgar, at stgjbelastningen skal "vurderes".

Jeg vil foresla, at man ogsa vurderer effekten af stgjdaempning, som fx
-den form, man har brugt pa Vestamager (sten og beplantning)
-egentligt absorberende afskaermning under metroens vindueshgjde
-hgjere afskaermning med fx plexiglas over metroens vindueshgjde
-luftteet overdaekning med fx plexiglas over metroens vindueshgjde

Hvis man bevidst vaelger at anlaegge hgjbane gennem taet nybyggeri til 50.000 mennesker, er det
sveert at forsvare anlaeg af en tunnel forbi kolonihaver. De penge kan nok bruges bedre.

Stgjdeempning vil derimod gare en klar forskel for livskvaliteten - og boligvaerdierne - for maske 1% af
prisforskellen pa tunnel og hgjbane. Det ville kleede M5 at ggre lidt mere ud af det aspekt.

Altsa: hvad kan man ggre mht. stgjdeempning, og hvilken effekt vil det have?
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APPLICATION DATE
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7000

ADRESSE
Tonne Kjaersvej 65

HORINGSSVAR

Energinet Eltransmission har modtaget jeres hgring angdende afgraensning af miljgkonsekvensrapport
for den kommende metrolinje M5 med udgangspunkt i en linjefering fra Kgbenhavn H til Lynetteholm
med forlaengelse til @sterport Station.

Konkret omhandler hgringen hvor omfattende og detaljerede oplysningerne i
miljgkonsekvensrapporten skal vaere, som skal udarbejdes af Metroselskabet.

Til orientering har Energinet Eltransmission fremsendt hgringssvar (31. oktober 2022) til Kgbenhavns
Kommune vedrgrende metrolinje M5 - idefasehgring for miljgvurdering og hgringssvar (9. januar
2023) til Transportministeriet vedrgrende strategisk miljgvurdering, @sthavnen, herunder
Lynetteholm, samt hgringssvar ( 19.01.02023) vedrgrende tillaeg til den strategiske miljgvurdering,
@sthavnen, herunder Lynetteholm.

Ovenstaende tidligere fremsendte hegringssvar er vedhaeftet til naervaerende hgringssvar.

| de tidligere fremsendte hgringssvar redeggr Eltransmission bl.a. for de eksisterende el-
transmissionskabelanleeg og kommende projekter, som er relevante i forhold til metrolinje M5.

Energinet Eltransmission forudsaetter, at de beskrevne forhold vedrgrende el-
transmissionskabelanlzeggene og kommende projekter i forhold til metrolinje M5, som er beskrevet i
de tidligere fremsendte hgringssvar, bliver indarbejdet i den kommende miljgkonsekvensrapport,
safremt det vurderes at veere relevant og ngdvendigt.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til Hans Schmidt (hcd@energinet.dk) eller Niels Chr. Brix
(ncb@energinet.dk)

MATERIALE:

22 07313 metrolinje m5 idehoeringsfase for miljoevurdering hoeringssvar 311022.pdf

23 00404-2 hoeringsvar paa strategisk miljoevurdering smv af plan for byudvikling og infrastru
8954316 3 0.pdf


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-energinet-eltransmission

23 00404-5 hoering af tillaeg til miljoerapport - strategisk miljoevurdering oesthavnen herunder
lynetteholm.pdf
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H@RINGSPORTAL FOR
Kgbenhavns Kommune
Att.: Hgringsportalen blivhoert.kk.dk

METROLINJE M5 — IDEFASEH@RING FOR
MILJ@VURDERING

Energinet Eltransmission har modtaget idéfasehgring for en ny metrolinje M5.

Det kan indledningsvis oplyses, at Energinet Eltransmission A/S ejer, driver og bygger
eltransmissionsnettet i Danmark for at indpasse mere vedvarende energi og opret-
holde forsyningssikkerheden og ejer saledes eltransmissionsnettet pa mere end 100
kV. Energinet Eltransmission A/S er et datterselskab i Energinet, som er en selvstaen-
dig offentlig virksomhed oprettet af Klima-, Energi- og Forsyningsministeren. Hgrings-
svaret fra Energinet Eltransmission A/S (herefter kaldet Eltransmission) omhandler
udelukkende eltransmissionsnettet.

Idéfasehgringen omfatter to forslag til linjefgring for M5, henholdsvis M5 Orange og
M5 Lilla.

Metro linje M5 - lilla linje:

Aktuelt er vi undervejs med at finde et trace for 3 nye kabelanleeg mellem Kraft-
veerksvej og Raffinaderivej.

Det er 3 kabelanlaeg der hver bestar af 3 stk. 8180 rgr samt min. 1 @ 50 rgr (sandsyn-
ligvis 2). Hvert kabelanlaeg vil blive udfgrt som styret underboring og etableres som
det fremgar af bilag A (Tegning 13L 06 056).

Den planmaessige placering er ikke endeligt fastlagt, men det forventes af alle 3 ka-
belanlaeg placeres fra det grgnne areal langs med Kraftvaerksvej videre til Forlandet, i

Klgvermarksvej frem til Raffinaderivej. Bilag B (Oversigtskort)

Hvor kabelanlaegget placeres pa det grgnne areal ved Kraftvaerksvej vil kabelanlaeg-
gene blive sikret med en tinglyst deklaration.

Anlzaegstidspunktet for etablering af kabelanlaeggene forventes at vaere i 2024/2025.

Dok. 22/07313

ENERGINET

Eltransmission

Energinet
Tonne Kjaersvej 65
DK-7000 Fredericia

+4570 1022 44
info@energinet.dk
CVR-nr.39314878

Dato:
31. oktober 2022

Forfatter:
HCD/NCB
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ENCERGINET

Eltransmission

Safremt det ikke vil veere muligt at etablere kabelanlaeggene i den planlagte linjefg-
ring, er eneste alternative linjefgring at placere dem i omradet hvor Metro linje M5 —
lilla linje er planlagt, eller ind over arealet hvor der i dag er et go cart anlaeg.

Metro linje M5 — Orange linje og mulig KVC M5 eller M5 Orange:

Af hgringsmaterialet fremgar at der planleegges et teknikspor til CMC.

Som da projektet for etablering af en jordtransportve;j til brug ved etablering af Ly-
netteholm var i hgring, vil de samme forhold vaere geeldende for etablering af en me-
trolinje der vil skulle krydse 1 stk. 132 kV elkabel i Vindmgllevej og 5 stk. 132 kV kab-
ler i omradet ved Kraftvaerksvej.

Eltransmission har i 2021/2022 etableret en del tomrgr i og langs med Kraftvaerks-
vej. En st@rre reinvestering pa transformerstation Amagervarket inkluderer at der i
de etablerede tomrgr vil blive installeret nye kabler som erstatning for de eksiste-
rende. Arbejdet forventes at vaere udfgrt frem til 2026.

Ved hgringen — bade miljgkonsekvensrapporten og anlagsloven for Lynetteholm,
havde man overset at disse kabler er vaesentlige for forsyningssikkerheden af Kgben-
havn.

Eltransmission gor derfor nedenstaende opmaerksom pa Eltransmissions eksiste-
rende anlaeg

e Transformerstation Amagervaerket er centralt placeret i det kgbenhavnske
net, stationen har forbindelser til den nordlige og sydlige elektriske indfgd-
ning til Kebenhavn, og er derfor essentiel for forsyningen af elektricitet til Kg-
benhavn.

e Hvor metrolinjen er planlagt ligger flere 132 kV kabler, som forbinder statio-
nen ved Amagervaerket mede stationen pé Bellahgj, H.C. @rstedvaerket, Ka-
strup og det gvrige Amager.

e P3den del af den planlagt metrolinje ligger 132 kV kablet til Kastrup meget
taet pa Metrolinjen. Placeringen af en ny metroline i samme lokalitet som
dette eksisterende kabel, der er ved at nd endt levetid, vil true savel forsy-
ningssikkerheden som anlaegssikkerheden.

e Fejlhyppigheden er statistisk meget stgrre pa sddanne “udtjente” anlaeg, og
iseer muffesamlinger er sarbare for vibrationer, tryk og andre pavirkninger.

e Hvis der sker fejl/skader pa et kabel/muffe, vil Eltransmission have brug for
at frigrave kablet omgaende for udbedring, og oprensning af eventuel olie-
forurening fra kablet. Et sddant gravearbejde varer erfaringsmaessigt et par

Dok. 22/07313



22 07313 metrolinje_m5_idehoeringsfase for_miljoevurdering_hoeringssvar 311022 _0.pdf

3/5

ENCERGINET

Eltransmission

maneder og har en et ngdvendigt arbejdsareal som betyder, at omradet skal
afspeaerres i hele graveperioden

e Flere samtidige fejl pa forbindelser til station Amagerveerket kan desuden
have alvorlige konsekvenser for forsyningen af Kgbenhavn, da det vil med-
fare betydelig overbelastning andre steder i nettet. Dette kan potentielt lede
til afkobling af store dele af forbruget i Kebenhavn for at nedbringe overbe-
lastningerne i nettet.

e Manglen af alle forbindelser til/fra stationen vil ligeledes betyde at forbruget
direkte under station Amagerveaerket udelukkende skal forsynes fra det un-
derliggende net. Dette omfatter bl.a. store dele af Amagers elforbrug.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til undertegnede eller Niels Chr. Brix
(ncb@energinet.dk — 23 33 87 87)

Med venlig hilsen

Hans Schmidt
Landinspektgr
Rettigheder

Direkte tel 20369043

Team 3. parter - EL
+4570220275
3.parter@energinet.dk

ENERGINET

Eltransmission

Energinet Eltransmission A/S
Tonne Kjaersvej 65

7000 Fredericia
http://www.energinet.dk

Bilag A: Tegning 13L 06 056.
Bilag B: Oversigtskort

Dok. 22/07313
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Eltransmission

Far instaljation

Eferinstallation
;. HDD uden PE.rar___
// Hl afstivning af underboring
//'
N _WaPEeror,rod,
’ B o7 Indre ciameter svarends
4 f—o L 1250 mm
132KV XLPE kaler 4

SOR1T, rad

Under installation

Engelsk version 131 08 055

Dok. 22/07313

ENERGINET 131 06 056

Standard 132-400 kV kabel Scale

HDD i tat trekant, uden ydre PE-rar Date 2000:1007
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Eltransmission
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Transportministeriet CNERGINET

Eltransmission

Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K. Energinet

Att. Anders Petersen Tonne Kjeersvej 65
DK-7000 Fredericia

OBS: Fremsendt pr. mail til trm@trm.dk og ARP@trm.dk +45 70 10 22 44

info@energinet.dk
CVR-nr.393148 78

Dato:
9. januar 2023

HBRINGSVAR PA STRATEGISK o
MILJ@VURDERING (SMV) AF PLAN FOR

BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL

BSTHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Energinet har modtaget Transportministeriets hgring i forbindelse med den strategiske miljg-
vurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm (ID nr.
131620).

Det kan indledningsvis oplyses, at Energinet Eltransmission A/S ejer, driver og bygger eltrans-
missionsnettet i Danmark med det hovedformal at sikre og opretholde el-forsyningssikkerhe-
den i Danmark. Energinet ejer saledes eltransmissionsnettet pa mere end 100 kV.

Energinet Eltransmission A/S er et datterselskab i Energinet, som er en selvstaeendig offentlig
virksomhed oprettet af Klima-, Energi- og Forsyningsministeren.

Hgringssvaret fra Energinet Eltransmission A/S (herefter kaldet Eltransmission) omhandler ude-

lukkende eltransmissionsnettet.

Den strategiske miljgvurdering omhandler bl.a. etablering af @stlig Ringvej, etablering af ny
metrolinje samt byudvikling i @sthavnen pa Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og Klgvermar-
ken, som alle vil bergre de kabelanlaeg, der ejes af Eltransmission.

Etablering af de naevnte anlaeg vil alle skulle etableres, hvor Eltransmission har nuvaerende ka-
belanlaeg placeret, og hvor der indenfor en kortere arraekke vil skulle etableres nye kabelanlaeg
— bade som erstatning for udtjente kabelanlaeg og som led i den grgnne omstilling og udbyg-
ningen af transmissionsnettet for at indpasse vedvarende energikilder. Alle disse kabelanlaeg
indgar som en del af den overordnede elforsyning og som en del af den kritisk infrastruktur i
Danmark.

Nedenfor er redegjort for, hvilke nuvaerende og hvilke kommende kabelanlaeg der bergres af
de infrastrukturprojekter/-planer, der er omtalt i den strategiske miljgvurdering.

Dok. 23/00404-2 Til arbejdsbrug/Restricted
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ENCERGINET

Eltransmission

Dstlig Ringveyj:

Uanset om der vaelges en linjefgring omtalt som @stlig Ringvej @3 eller @stlig Ringvej @4/@5, vil
denne linjefgring betyde, at et nyetableret kabel i 2021/22 vil skulle krydses. Kablet er et 132
kV elkabel, der forbinder Svanemglle Koblingsstation med Amagerveerket, og krydsning vil ske
nord for indsejlingen til Margretheholm Havn.

Aktuelt har Eltransmission A/S planlagt endnu et 132 kV kabel i dette omrade — kablet forven-
tes etableret i enten 2024 eller 2025 og vil have en placering ca. 100 meter gst for fgrnaevnte
kabel — placeret parallelt hermed.

I P
Kort for kabel mellem Svanemglle Koblingsstation og Amagerveerket — etableret i 2021/22

Hvor @stlig Ringvej planlaegges tilsluttet @resundsmotorvejen, ser det ud til, at det vil veere i
konflikt med de tekniske anlaeg, der udggr Kastrup transformerstation.
Som det fremgar af kortet herunder, er der udover stationsomradet ogsa 2 stk. 132 kV kabel-
anlaeg, der begge er nedgravet.
Kablerne er

e 132 kV fra Amager Koblingsstation til Kastrup

e 132 kV fra Amagerveerket til Kastrup

Kastrup
KAK

Kort for Kastrup Transformerstation samt 2 stk. 132 kV kabler

Metrolinje — M5

Dok. 23/00404-2 Til arbejdsbrug/Restricted
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Eltransmission

Linjefgringen for metrolinjen vil bergre 132 kV kabelanlaeg pa fglgende lokaliteter:
e Islands Brygge ved Artillerivej krydser linjefgringen et 132 kV kabel, der forbinder
Amagerveaerket med H.C.@rstedveerket

lands Br'ygg;e

e PaKlgvermarken ved Raffinaderivej krydser linjefgring 2 eksisterende 132 kV kabler —
begge forbinder Amager Koblingsstation og Amagerveerket, og dertil kommer, at vi i
2024/25 forventer at etablere yderligere et 132 kV kabelanlaeg i Raffinaderivej.

132 kV kabler

e | omradet ved Forlandet og Kraftvaerksvej er 5 stk. 132 kV kabler, der alle udgar fra
Amagerveerket til hhv. Amager Koblingsstation (2 stk.), Bellahgj Hgjspaendingsstation,

Dok. 23/00404-2 Til arbejdsbrug/Restricted
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Eltransmission

H.C. @rsted Veaerket og Kastrup Hgjspaendingsstation. Kablerne ligger bade i Forlandet
og pa arealet hvor der i dag findes en go cart bane.

132 kV
~ kabler

Byudvikling i @sthavnen pa Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og Klgverparken samt etable-

ring af supplerende vejanlaeg

Omradet ved Kraftvaerksvej, Forlandet, Raffinaderivej samt dele af Klgvermarksvej er omrader,
hvor Eltransmission bade har eksisterende 132 kV kabelanlaeg samt projekterede 132 kV kabel-
anlaeg, der planlaegges etableret i perioden 2023 til 2025.

Udover dette er det szerligt det 132 kV kabel, der forbinder Amagervaerket med Kastrup Hgj-
spaendingsstation, der bergres af en byudvikling.

Generelt for 132 kV kabelanleg i omradet

Som da projektet med etablering af en jordtransportve;j til brug ved etablering af Lynetteholm
var i hgring, vil de samme forhold vaere gaeldende for etablering af @stlig Ringvej, byudvikling
ved Klgverparken/Kraftvaerkshalvgen samt etablering af Metrolinje M5.

Eltransmission ggr derfor nedenstaende opmaerksom pa Eltransmissions kabelanlaeg og seerligt
felgende ;

e Transformerstation Amagervaerket er centralt placeret i det k@benhavnske transmissi-
onsnet. Stationen har forbindelser til bade den nordlige og sydlige elektriske indfgd-
ning til Kebenhavn og er derfor essentiel for forsyningen af elektricitet til Kgbenhavn.

e Hvor metrolinjen er planlagt, ligger flere 132 kV kabelanlaeg, der forbinder stationen
ved Amagervarket med hgjspaendingsstationen pa Bellahgj, H.C. @rsted Veaerket, Ka-
strup og det gvrige Amager.

e Paden planlagte nye metrolinje ligger 132 kV kablet til Kastrup meget teet pa Metro-
linjen. Placeringen af en ny metrolinje i samme tracé/linjefgring som dette

Dok. 23/00404-2 Til arbejdsbrug/Restricted
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eksisterende kabel, der er ved at nad endt levetid, vil true savel forsyningssikkerheden
som anlaegssikkerheden.

o Fejlhyppigheden er statistisk meget stgrre pa sddanne “udtjente” anlaeg, og iseer muf-
fesamlinger er sarbare for vibrationer, tryk og andre pavirkninger.

e  Hvis der sker fejl/skader pa et kabel/muffe, vil Energinet have brug for at frigrave kab-
let omgaende for udbedring af fejlen og oprensning af eventuel olieforurening fra
kablet. Et sddant gravearbejde varer erfaringsmaessigt et par maneder og har et ngd-
vendigt arbejdsareal, som betyder, at omradet skal afspaerres i hele graveperioden.

e Flere samtidige fejl pa forbindelser til station Amagerveaerket kan desuden have alvor-
lige konsekvenser for forsyningen af Kgbenhavn, da det vil medfgre betydelig overbe-
lastning andre steder i transmissionsnettet. Dette kan potentielt lede til afkobling af
store dele af forbruget i Kgbenhavn for at nedbringe overbelastningerne i nettet.

e Manglen af alle forbindelser til/fra stationen vil ligeledes betyde, at forbruget direkte
under station Amagervaerket udelukkende skal forsynes fra det underliggende net.
Dette omfatter bl.a. store dele af Amagers elforbrug.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til enten Hans Schmidt ( HCD@energinet.dk / tIf. 20369043)
eller undertegnede.

Med venlig hilsen

Niels Chr. Brix

NCB@energinet.dk
Energinet Eltransmission

Dok. 23/00404-2 Til arbejdsbrug/Restricted
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Dato:
19. januar 2023

H@RING AF TILLEG TIL MILJARAPPORT - s
STRATEGISK MILJOVURDERING, @STHAVNEN,
HERUNDER LYNETTEHOLM

Energinet har modtaget Transportministeriets tilleeg til hgring i forbindelse med den strategi-
ske miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm
(2021-1110).

Som det er naevnt i det medsendte hgringsbrev, har der i perioden fra den 5. september 2022
og frem til den 31. oktober 2022 vaeret en idefase for netop de valgte metrolinjefgringer som
tilleegget omhandler. Hgring var udsendt af Kgbenhavns Kommune.

Energinet Eltransmission A/S har indsendt hgringssvar til Kgbenhavns Kommune den 31. okto-
ber 2022 - vores sag nr. 22/07313.

Hgringsvaret indsendt den 31.oktober 2022 daekker ogsa de bemaerkninger som Energinet El-
transmission A/S har til det fremsendte tilleeg — svaret er gengivet herunder,

Energinet Eltransmission har modtaget idéfasehgring for en ny metrolinje M5.

Det kan indledningsvis oplyses, at Energinet Eltransmission A/S ejer, driver og bygger eltrans-
missionsnettet i Danmark for at indpasse mere vedvarende energi og opretholde forsyningssik-
kerheden og ejer sdledes eltransmissionsnettet pG mere end 100 kV. Energinet Eltransmission
A/S er et datterselskab i Energinet, som er en selvstaendig offentlig virksomhed oprettet af
Klima-, Energi- og Forsyningsministeren. Hgringssvaret fra Energinet Eltransmission A/S (heref-
ter kaldet Eltransmission) omhandler udelukkende eltransmissionsnettet.

Idéfasehgringen omfatter to forslag til linjefaring for M5, henholdsvis M5 Orange og M5 Lilla.
Metro linje M5 - lilla linje:

Dok. 23/00404-5 Til arbejdsbrug/Restricted
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Aktuelt er vi undervejs med at finde et trace for 3 nye kabelanleeg mellem Kraftveerksvej og Raf-
finaderivej.

Det er 3 kabelanlaeg, der hver bestdr af 3 stk. @180 rgr samt 2 stk. J50 mm rgr. Hvert kabelan-
leeg vil blive udfart som styret underboring og etableres som det fremgar af bilag A (Tegning
13L 06 056).

Den planmeessige placering er ikke endeligt fastlagt, men det forventes af alle 3 kabelanlaeg
placeres fra det granne areal langs med Kraftveerksvej videre til Forlandet, i Klgvermarksvej
frem til Raffinaderivej. Bilag B (Oversigtskort).

Hvor kabelanlaegget placeres pG det grgnne areal ved Kraftvaerksvej, vil kabelanlaeggene blive
sikret med en tinglyst deklaration.

Anleegstidspunktet for etablering af kabelanlaeggene forventes at vaere i 2024/2025.

Safremt det ikke vil vaere muligt at etablere kabelanlaeggene i den planlagte linjefaring, er ene-
ste alternative linjefgring at placere dem i omrddet, hvor Metro linje M5 — lilla linje er planlagt,
eller ind over arealet hvor der i dag er et gocart anlaeg.

Metro linje M5 — Orange linje og mulig KVC M5 eller M5 Orange:
Af hgringsmaterialet fremgdr, at der planleegges et teknikspor til CMC.

Som da projektet for etablering af en jordtransportvej til brug ved etablering af Lynetteholm var
i hgring, vil de samme forhold veere gaeldende for etablering af en metrolinje, der vil skulle
krydse 1 stk. 132 kV kabelanleeg i Vindmgllevej og 5 stk. 132 kV kabelanlaeg i omrddet ved Kraft-
veerksvej.

Eltransmission har i 2021/2022 etableret en del tomrgr i og langs med Kraftvaerksvej. En stgrre
reinvestering pd transformerstation Amagerveerket inkluderer, at der i de etablerede tomrgr vil
blive installeret nye kabler som erstatning for de eksisterende. Arbejdet forventes “at blive ud-
fort frem til 2026”

Ved hgringen af bdde miljgkonsekvensrapporten og anleegsloven for Lynetteholm havde man
overset, at disse kabler er vaesentlige for forsyningssikkerheden af Kgbenhavn.

Eltransmission gar derfor nedenstdende opmaerksom pd Eltransmissions eksisterende anlaeg:

e Transformerstation Amagerveerket er centralt placeret i det kgbenhavnske transmissi-
onsnet. Stationen har forbindelser til den nordlige og sydlige elektriske indf@dning til
Kabenhavn og er derfor essentiel for forsyningen af elektricitet til Ksbenhavn.

e Hvor metrolinjen er planlagt, ligger flere 132 kV kabelanlaeg, som forbinder stationen
ved Amagervaerket med stationen pé Bellahgj, H.C. @rstedvaerket, Kastrup og det gv-
rige Amager.

e PG den del hvor M5 metrolinjen gst er planlagt fert gst for Raffinaderivej ligger 132
kV kabelanlaegget til Kastrup meget taet pd Metrolinjen. Placeringen af en ny metroline
i samme lokalitet som dette eksisterende kabelanlaeg, der er ved at nd endt levetid, vil
true savel forsyningssikkerheden som anlaegssikkerheden.

Dok. 23/00404-5 Til arbejdsbrug/Restricted
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o fejlhyppigheden er statistisk meget stgrre pd sGdanne “udtjente” anlaeg, og isaer muf-
fesamlinger er sarbare for vibrationer, tryk og andre pavirkninger.

®  Hvis der sker fejl/skader pa et kabel/muffe, vil Eltransmission have brug for at frigrave
kablet omgdende for udbedring og oprensning af eventuel olieforurening fra kablet. Et
sadant gravearbejde varer erfaringsmaessigt et par maneder og har et ngdvendigt ar-
bejdsareal som betyder, at omrddet skal afspeerres i hele graveperioden.

e flere samtidige fejl pa forbindelser til station Amagerveerket kan desuden have alvor-
lige konsekvenser for forsyningen af Kebenhavn, da det vil medfgre betydelig overbe-
lastning andre steder i nettet. Dette kan potentielt lede til afkobling af dele af forbru-
get i Kebenhavn for at nedbringe overbelastningerne i nettet.

e Manglen af alle forbindelser til/fra stationen vil ligeledes betyde, at forbruget direkte
under Hgjspaendingsstation Amagervaerket udelukkende skal forsynes fra det underlig-
gende net. Dette omfatter bl.a. store dele af Amagers elforbrug.

I afsnit 3.2.2 i tilleegget er der beskrevet en pataenkt etablering af tekniksporet.

| denne beskrivelse er det uklart om tekniksporet vil blive fgrt pa en viadukt pa den del, der fg-
rer over Kraftvaerkshalvgen.

Det er anfgrt at ved Margretheholms Havn vil tekniksporet vaere anlagt pa en viadukt og at
dette forsaetter pa en viadukt over Prgvestenskanalen, men ikke en beskrivelse af den del der

fgres pa Kraftvaerkshalvgen.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til undertegnede eller Hans Schmidt (tIf. 20369043/ mail:
HCD@energinet.dk).

Med venlig hilsen

Niels Chr. Brix

NCB@energinet.dk
Energinet

Bilag:
- Pdf -Tegning 13L 06 056 Teet trekant f@r, under og efter installation
- Pdf — Nye kabelanlaeg ved Forlandet og Klgvermarken
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Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg
Okonomiforvaltningen

Trafikstyrelsen og Kgbenhavns Kommune

Heoringssvar vedr. afgraensning af indhold i miljgkonse-
kvensrapport for Metrolinje M5

Amager @st Lokaludvalg takker for muligheden for at svare pa hering
vedr. afgreensning af indholdet af miljgkonsekvensrapport for M5.

| Amager @st bydel er der de seneste ar sket en massiv udbygning med
boliger pd Nordgstamager, og der er planer om yderligere udbygning.
Disse mange nye borgere eftersparger grenne rekreative arealer, som
fx Prevestenen syd heldigvis har kunnet bidrage til, i de ar der har veeret
abent for offentligheden.

Amager @st Lokaludvalg er meget positivt indstillet pd M5 og dermed
mere metro til bydelen, men finder det samtidig meget vigtigt, sa vidt
muligt, at bevare de grenne omrader. Derfor gnsker vi, at man i arbejdet
med miljgkonsekvensrapport for M5, undersgger andre placeringer for
arbejdsplads og kontrol- og vedligeholdelsescenter end syd for volden
pé Prevestenen. Placering syd for volden vil fa edeleeggende konse-
kvenser for det grenne omrédde mellem volden og den sydlige kanal pa
Prevestenen Syd. Syd for kanalen pé Prgvestenen Syd er der planer om
etablering af en lystbadehavn.

Den planlagte lystbddehavn ber tillige indgé i vurdering af de kumula-
tive forhold i miljgkonsekvensrapport for M5, da de to projekter samlet
set kan pévirke de grenne rekreative omréader pd Provestenen Syd.
Lokaludvalget gnsker skaerpet opmaerksomhed pé eventuelle negative
kumulative konsekvenser for de grgnne arealers positive betydning for
befolkningens sundhed.

Det er vigtigt for Amager @st Lokaludvalg at bevare naturarealer. Sa-
fremt det viser sig nedvendigt at reducere disse arealer, er det vigtigt at
der etableres en grgn jordvold rundt om alle industrianlaeg, for visuelt
og stejmaessigt at skeerme de grenne omrader, neerved liggende
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beboelse og en kommende lystbddehavn pé Pragvestenen. Vi ensker
ogsa at det undersgges om vedligeholdelsescenteret kan vaere over-
daekket, og med etablering af et grent rekreativt areal ovenpa.

Det er vigtigt at bade evt. placering af arbejdsplads og kontrol- og vedli-
geholdelsescenter syd for volden pé Prgvestenen, samt Pravestenshav-
nen behandles i afsnittet "Befolkningen og menneskers sundhed".

Vi gnsker at fa undersggt den kumulative pavirkning for befolkningen
og menneskers sundhed.

Vifinder det positivt at der bade undersgges for Metro over og under
jorden fra Prags Boulevard til Lynetteholmen.

Med venlig hilsen

Forperson for Amager @st Lokaludvalg
Susanne Mgller
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Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Bliv Hart
Heringssvar vedr. afgraensning af miljekonsekvensrap- 23. marts 2023
port for metrolinje M5
Sagsnummer
@sterbro Lokaludvalg bakker om omkring den nye metrolinje. Men vi vil 2023-0100501
endnu en gang pege pa vigtigheden af at fa sluttet ringen, og hurtigst Dokumentnummer
muligt fa perspektivomradet med metrostationer ved Rigshospitalet og 2023-0100501-3

Stengade med.

Rigshospitalet er den stgrste arbejdsplads i Kebenhavns kommune, og
herudover er der et meget stort og stigende (Barnehospitalet) antal
béde indlagte og ambulante patienter, som skal transporteres til og fra
matriklen. Hvis biltrafik gnskes reduceret i Kebenhavn, er det pa hgje
tid at etablere direkte metroforbindelse til Rigshospitalet, som derfor
skal veere en station pa M5 i ferste runde.

Venlig hilsen
Allan Marouf
Forperson for @sterbro Lokaludvalg
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Noter til hering om afgraensningsnotat, metrolinje M5

Ad sundhedseffekter:

I horingens punkt 6.2. Befolkningen, menneskers sundhed / Drift er anfort vurdering af sundhedspavirkninger
som folge af adgang til Metro. Under dette punkt bor medtages sundhedsskadelige effekter i form af fedme,
hjerte-karlidelser, diabetes og cancer i det omfang at Metroen forer til mindre cykling og dermed mindre motion.
Mindre cykling som folge af Metro adgang er beskrevet i post-ex analyse'. Sundhedseffekterne af cykling er
beskrevet i COWI rapport for transportministeriet’. For M1/M2 skennes det, at nzsten 60 % af passagererne
kommer fra aktiv transport (gang, cykel)'.

Generelt:

Der er ikke lavet afgraensning i forhold til ekonomi. Der bor laves en okonomisk analyse, som indbefatter dels
tidstab for cyklister, som valger cyklen fra til fordel for Metroen, dels de okonomiske folger af mindre cykling
pga. ovenstiende sundhedseffekter, dvs. ca. 8 kt. pr kilometer®. Det er kendt fra ovenstiende analyse', at en
betragtelig del af passagererne er tidligere cyklister, og at det samlede antal ture pa cykel i Kobenhavn falder.

Der er os bekendt ikke lavet officielle undersogelser af tidstabet for Metroen i forhold til cykel. Egne skon er
foretaget med anvendelse af dels de 2 eksempler i post-ex analysen, dels 2 strackninger valgt fra MetroCity ringen,
henholdsvis Jagtvej 177 — Politikens Hus pa Radhuspladsen, og Jagtvej 177 — Kastellet, hovedporten. Skon for
MetroCity ringen skonnes mete reprasentative for M5 end eksemplerne fra M1/2.

Skennet er foretaget vha af dels Google Maps til fastsattelse af cykling og gang, dels Rejseplanen til vurdering af
tid i Metroen. Der er lavet dor-til destination vurdering, siledes regnet med gang til og fra Metro, ventetid pa
Metro pa 2 minutter, og 1 minut til at komme op og ned, samt selve transporttiden med Metroen. For cykler er
der regnet med cykeltiden ud fra Google Maps og 1 minut il at lise cykel op og i samt hente/parkere cykel ved
start og slut.

Tidseksempler Metro versus cykling:

Fra'. Vejlands Alle 142 — Magasin Kgs Nytorv. Metro: til Metro 8+2, Metro 7, fra Metro 4, i alt 21 minutter.
Cykel 18 min +1 +1, i alt 20 minutter. Finsensgade 6 — Den Bl3 Planet. Metro: til M 4+2, M 19, fraM 9, i alt
34 min. Cykel 38 min +1+1, i alt 40 min.

Sammenligningen er til gunst for Metroen, da begge straekninger ligger taet pa linjen. Flyttes
udgangspunktet blot 0,5 km vaek fra linjen, vil sammenligningen andres i cyklens favgr.

Egne skgn: Jagtvej 177 — Politikens Hus. Metro (herefter betegnet M) : til M 4+2, M 11, fra M 2+2 minutter.
| alt 21 minutter. Cykel 15 min +1+1. | alt 17 minutter.

Jagtvej 177 — Kastellet. Metro: til M 4+2, M 5, fra M 8+2 min, i alt 21 minutter. Cykel: 11 min +1+1, i alt 13
minutter.

1. Ex post samfundsgkonomisk analyse M1/M2. Incentive for Metroselskabet, Transport- og
Boligministeriet. 2019.

2. Transportgkonomiske Enhedspriser for cykling. COWI for Transportministeriet, 2020.



Svar til: Hering 60168 af: Ben Korsmann

APPLICATION DATE
11. marts 2023

SVARNUMMER
3

INDSENDT AF
Ben Korsmann

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Dk jern og metalhandel ApS

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2942

ADRESSE
Skodsborg strandvej 102 a

HARINGSSVAR
Nu nar man gnsker at udvikle Kebenhavn

bzaeredygtigt sa skal man taenke Prgvestenen
ind i den vision.

Vi mener at det ikke er en god ide og fjerne virksomhederne pa pravestenen for at
etablere et vedligeholdscenter for metrolinjen m5. En for nyligt udkommet rapport fra
Niras konkludere, at det vil medfgre 10 millioner ekstra lastbilkilometer pa vejene ind
mod Kgbenhavn og mere end 7000 tons ekstra CO2 udledning arligt for Kebenhavn. Vi
haber man vil undersgge alternativ placering.

Vedheeftet link til Niras rapport_Link til analysen: "Betydningen af virksomhederne i
tarbulkomradet pa Prgvestenshavnen”

vh Ben Korsmann

Indehaver af Dk jern og metal



https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-ben-korsmann
https://www.dropbox.com/s/zdc13idhao196xk/Betydningen%20af%20virksomhederne%20i%20t%C3%B8rbulkomr%C3%A5det%20p%C3%A5%20Pr%C3%B8vestenshavnen%20-%20Final.pdf?dl=0
https://www.dropbox.com/s/zdc13idhao196xk/Betydningen%20af%20virksomhederne%20i%20t%C3%B8rbulkomr%C3%A5det%20p%C3%A5%20Pr%C3%B8vestenshavnen%20-%20Final.pdf?dl=0

Svar til: Hgring 60168 af: kenneth

APPLICATION DATE
9. marts 2023

SVARNUMMER
2

INDSENDT AF
kenneth

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Wittenberggade

HARINGSSVAR
Projektet

Jeg er meget bekymret for stgj og vibrationsgenerne, kan godt se | skriver om det, men hvad vil i gare
ved det? Tidligere erfaringer er ikke gode, nar man taenker pa hvordan det er blevet handteret, fx er
det noget af en kamp for beboerne mod projektet og driften. Det skal absolut vaegtes meget hgjere
end tidligere, nar der er stgj og vibrationsgener. Metroprojektet skal respektere og tilbyde lgsninger
0g evt. stoppe med projektet uanset gkonomi, nar der kommer henvendelser om stgj og
vibrationsproblemer. Projektet skal endvidere vaere proaktiv fx med kontaktoplysninger og
informationsmgder i forhold til projektstatus og betydning for de gener det kan give etc.

Alle som bor i en stgjzone og eller bliver generet af projektet stgj, skal tilbydes aflastning fx anden
midlertidig bolig, uden at det skal vaere en starre kamp for at fa det tildelt.

Lydisolering af ejendomme og ved abne arealer samt ved metrostationerne ber veere en del af
projektet

Faste stgjmure bgr etableres

Trafik og anden afspaerring skal begraenses mest muligt, sa man ikke spaerre veje og p-plaser af i
flere maneder uden at der er aktivitet (sker jo rigtigt meget i dag)... samt komme med erstatnings p-
pladser 1:1 med den som bliver fjernet. Husk vi bor her jo stadigvaek.

En ansvarlig kontaktperson hos Metroselskabet som har befgjelser til at stoppe arbejde, fx hvis en
underleverandgr som lige skal lave noget arbejde kl. 2 om natten, eller en pumpe som der star og
larmer. Skal det veere muligt at ga direkte til en som tager ansvar, og ikke igennem en kundeservice
som giver et standardsvar. Ber veere et KPI-mal at der maksimalt gar 12 timer fra kontakt til lgsning.

Nar det gar | drift

| dag pa linje M2 er der jeevnligt vibrations og stgjgener, det skal helt undgas med m5! | skal derfor
sikre systematisk vedligeholdelse samt sikre alle ngdvendige ressourcer for vedligeholdelse, hvis tog


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-kenneth

ikke bliver vedligeholdt ma de udtages af produktion indtil de er klar til drift.

Endvidere ma i lydisolere falsomme ejendomme

Hilsen

Nabo til Lergravsparken Metrostation



Svar til: Horing 60168 af: Forsvarsministeriet
Ejendomsstyrelsen

APPLICATION DATE
9. marts 2023

SVARNUMMER
1

INDSENDT AF
Forsvarsministeriet Ejendomsstyrelsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Forsvarsministeriet Ejendomsstyrelsen

BY
Hjgrring

POSTNR.
9800

ADRESSE
Arsenalvej 55

HARINGSSVAR
Til Trafikstyrelsen

Forsvarsministeriet Ejendomsstyrelsen har efter hgring af underliggende myndigheder under
Forsvarsministeriet ingen bemaerkninger til hgringen vedrgrerende miljgkonsekvensrapport for
metrolinie M5.


https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-forsvarsministeriet-ejendomsstyrelsen
https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-horing-60168-af-forsvarsministeriet-ejendomsstyrelsen

