Afdelingen for Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 6 Heringssvar fra Movia og forvaltningens
bemaerkninger

Teknik- og Miljgforvaltningen har i forbindelse med indstillingen
'Forbedring af trafiksikkerheden i krydset
Rantzausgade/Ngrrebroruten, Nerrebro’ fejlagtigt ikke haft
projektforslageti hering hos Movia inden offentliggerelse pa Teknik-
og Miljgudvalgets dagsorden medio april 2020.

Forvaltningen har derfor veeret i dialog med Movia, der har indvilget
i at afgive haringssvar til projektforslaget med kort frist, sd sagen
som planlagt kan behandles pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde den
27. april 2020.

Movias fulde heringssvar af 21. april 2020 er vedlagt sidst i bilaget.
Movia har bemeerkninger til to forhold, som forvaltningen vil
inddrage i hovedprojekteringen.

Bemeerkning fra Movia ift. teknisk driftssikkerhed af pullert-lgsning

Movia er bekymret ift. driftssikkerheden pa den tekniske lgsning,
som Kgbenhavns Kommune gnsker at implementere i krydset, da
der kan opsté tekniske vaneskelligheder, s pullerterne ikke gér ned.
Movia papeger, at det er vigtigt, at chauffererne har alternative
muligheder i en sddan situation.

Forvaltningens bemaerkninger

| den videre hovedprojektering indarbejdes alternative muligheder
for chauffgrerne, som sikrer busdriften i tilfeelde af pullerternes
driftsstop.

Bemeaerkning fra Movia angdende geometrisk udformning af krydset

Movia vil ikke anbefale den foresldede geometriske udformning af
krydset, hvor busserne i retning mod byen skal dele en 3 meter
kerebane med cyklisterne, da det fremkommelighedsmaessig kan fa
betydning, fordi bussernes skal afvente evt. forankgrende cyklister.

Movia pdpeger, at den anbefalede kerebane bredde bor veere 4,5
meter, hvis bussen skal dele bane med cyklister/knallerter. Det
udelukkes ikke, at man over en kort afstand kan gé ned pa en
kerebane bredde pé 4 meter.

| forbindelse med ombygning af krydset ber man ogsé indteenke
vigepladser, sédledes modkgrende busser/udrykningskeretgjer kan
komme uhindret forbi hinanden. | dag er der dobbeltrettet bustrafik
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i Rantzausgade, og man kan ikke udelukke, at to busser kommer til at
mede hinanden.

Forvaltningens bemeaerkninger

| den videre hovedprojektering vil forvaltningen gé i dialog med
Movia om Igsningen, og i videst mulig udstraekning imedekomme
Movias bemeaerkninger med henblik pé at sikre bussernes
fremkommelighed, under hensyn til projektets gvrige interesser,
herunder at begraense biltrafik og @ge trafiksikkerhed for cyklister.
Forvaltningen vil dog fremhaeve, at det er en begraenset straekning
péa cirka 55 meter, hvor kerebanens bredde er 3 meter.

| forhold til vigepladser vurderer forvaltningen, at det ikke bliver
nedvendigt at indarbejde sddanne, da den udadgdende bustrafik
omlaegges til Agade samtidig med krydsombygningen, og der
etableres et busstoppested i Agade i samme forbindelse. Der vil
derfor ikke veere bustrafik i begge retninger.

Politiet skal tage stilling til projektforslaget igen i forbindelse med
hovedprojekteringen, hvor bade fremkommelighed og sikkerhed vil
blive vurderet.
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Movias hgringssvar vedr. projektforslag for krydsningen mellem
Rantzausgade og Ngrrebroruten

1. Bussluse Igsningen (pullert)
Movia er bekymret ift. driftssikkerheden pa den tekniske Igsning
Kgbenhavns Kommune gnsker at implementere i krydset, som skal
fungere efter samme princip som busprioritering i signalanlaeg. Busserne
kan godt undveere busprioriteringen i et signalanlaeg, men ikke i de
tilfeelde, hvor det kraever at en pullert skal ga ned. Derfor er det vigtigt at
vide, hvilke muligheder buschauffgrerne har, hvis teknikken ikke fungere
efter hensigten.

2. Geometriske ndring af krydset
Movia vil ikke anbefale den nuvaerende geometriske udformning af
krydset. Busserne i retning mod byen skal dele en 3 m kgrebane cyklister.
Fremkommelighedsmaessig er det ikke en god Igsning, da busserne skal
fastseette deres fart efter cyklisternes praemisser.

Javnfer vejreglerne bgr den anbefalede kgrebane bredde vaere 4,5 m,
hvis bussen skal dele bane med cyklister/knallerter. Det udelukkes ikke,
at man over en kort afstand kan ga ned pa en kgrebane bredde pa 4 m.
Dertil skal der ogsa oplyses, at de angivne bredder for busveje med cykel-
og knallerttrafik geelder for moderate maengder af cykler (op til 1.000 pr.
dggn) og sma knallerter. Ved stor trafik med disse bgr der anlaegges
cykelsti. Ifglge vedlagte notat udarbejdet af NIRAS (side 6), fremgar en
krydsteelling fra 2017, der viser ligeud kgrende cykeltrafik pa omkring
3.000 pr. degn.

Ovenstaende bemaerkninger peger mod, at der bgr etableres en separat
cykelsti med 3,5 m bred kgrebane til busserne. Den nuvaerende Igsning
ligger meget teet op ad den det som Movia og vejreglerne anbefaler.

| forbindelse med ombygning af krydset bgr man ogsa indtaenke
vigepladser, sédledes modkgrende busser/udrykningskgretgjer kan
komme uhindret forbi hinanden. | dag er der dobbeltrettet bustrafik
Rantzausgade og man kan ikke udelukke at to busser kommer til at mgde
hinanden.

Med venlig hilsen

Anil Sharma
Udvikling, Trafik og Planleegning
Trafikselskabet Movia, Gammel Kgge Landevej 3, DK-2500, Valby
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http://www.moviatrafik.dk/

