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Notat om busundersggelse ifbm. omdannelsen af Rantzausgade

1. Introduktion

Rantzausgade har i dag store udfordringer med trafiksikkerhed
samtidig med at en daglig trafik pa 14.000 cykler blandes med
varelevering, biler, busser og gaende. For at gge trafiksikkerheden,
forbedre forholdende for by- og handelsliv samt ggre plads for klima-
og skybrudshandtering star Rantzausgade derfor overfor en stgrre
omdannelse, der bl.a. indebarer at gaden ensrettes i retning mod
centrum. Ved at ensrette gaden vindes en vejbanes bredde til disse
formal, som der ikke ville have vearet plads til, hvis busserne fortsat
skulle kgre i begge retninger. Derfor ma gadens to buslinjer, linje 12
og 66, omlaegges i udadgaende retning. Teknik- og Miljgudvalget har
18. januar 2016 besluttet at bussen skal omlegges ad Brohusgade,
men samtidig at alternative ruter skulle undersgges.

Spergsmalet er nu, hvilken rute busserne skal omlegges ad?

Nerverende undersggelse gennemgar fire mulige lgsninger:
Brohusgade, Hans Egedes Gade, Jagtvej og Borups Plads. Det er
herefter op til Teknik- og Miljgudvalget at veelge den bedste Igsning.

De fire undersggte ruter er illustreret pa figur 1.
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Figur 1: de undersggte ruter: via Brohusgade, Hans Egedes Gade, Jagtvej og Borups
Plads
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2. Baggrund

I forbindelse med Rantzausgades omdannelse skal gaden ensrettes pa
strekningen mellem Brohusgade og Aboulevard. Dette sker som en
del af trafikplanen for Indre Ngrrebro, med det formal at gge
trafiksikkerheden, forbedre forholdene for by- og handelsliv og
samtidig ggre plads til skybrudshandtering i Rantzausgade.

Trafikplanen er udarbejdet i samarbejde med kvarterets beboere og
andre lokale aktgrer i foraret 2015 pa baggrund af Kvarterplanen for
omradefornyelsen, som blev vedtaget af Borgerreprasentationen den
9. oktober 2014. Trafikplanens formal er at etablere grundlaget for en
rekke anlegsprojekter i1 kvarteret.

I trafikplanen fastslas det at busserne fremover skal kgre ad
Brohusgade i udadgaende retning. I forbindelse med vedtagelsen af
trafikplanen d. 11. februar 2016 vedtog borgerreprasentationen dog at
der skulle undersgges alternativer til denne rutefgring, en
undersggelse der hermed fremlegges.

Teknik- og Miljgudvalget bad ved udvalgsmgdet den 18. januar 2016
forvaltningen om i samarbejde med Movia at undersgge alternativer til
busdrift i Brohusgade, herunder gkonomiske konsekvenser, i
forbindelse med indstilling om frigivelse af midler til Rantzausgades
omdannelse. TMU-beslutningen blev vedtaget af
Borgerreprasentationen d. 11. februar 2016.

3. Borgerdialog

Rantzausgades omdannelse sker med afsat i et omfattende program,
der beskriver lokale behov og gnsker for den fremtidige gade.
Programmet er et resultat af en rekke offentlige workshops og mgder
der fandt sted i foraret 2016. Her blev input fra lokale borgere
sammenholdt med andre registreringer af f.eks. trafikale forhold og
lokal egenart. Resultatet blev et program, der fra start til slut er skrevet
i et samarbejde mellem forvaltning og borgere. Programmet afspejler
derfor i hgj grad lokale gnsker og behov.

Programmet, inkl. undersggelsens parametre, blev d. 31.8.2016
godkendt pa Omradefornyelsens Styregruppe bestaende af lokale
borger og aktgrer samt forvaltningernes reprasentanter. Pa de
efterfglgende offentlige workshops er radgivers arbejde blevet malt pa
dets evne til at leve op til programmets ordlyd.

4. Undersggelsens forudsaetninger

Den gkonomiske foruds@tning er, at finansieringen findes i
bevillingen for Rantzausgadeprojektet med udgangspunkt i den
lgsning, hvor busserne ledes ad Brohusgade, som ensrettes med en
modstrgmscykelbane. Velges en lgsning, som er anlegsgkonomisk
dyrere end denne, forventes der yderligere finansiering.
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Der skal etableres erstatningsparkeringspladser, hvis den valgte
lgsning betyder, at der nedlegges parkeringspladser. Det forventes at
finansieringen hertil kan findes ved en pulje afsat til
erstatningsparkering i forbindelse med Budget 2015.

Nar Cityringen abner i 2019, vil busnettet blive omlagt, og
@konomiforvaltningen oplyser, at forslag til det lokale busnet, som
rute 12 og 66 er en del af, forventes politisk behandlet af
Borgerreprasentationen i Igbet af foraret 2018.

Det er endnu uafklaret, hvorledes Nuuks Plads busbetjenes efter
Cityringens abning i 2019 — savel i nord-/sydgaende retning som i gst-
/vestgaende retning — men i Movias oplag til et samlet busnet indgar
lokale buslinjer i begge relationer og saledes ogsa i
Rantzausgade/Borups Allé-linjen.

5. Undersggelsens parametre

Undersggelsen belyser en rekke parametre af relevans for en
vurdering af hvilken fremtidig busrute der bedst kan erstatte kgrsel pa
Rantzausgade i udadgaende retning.

Undersggelsens parametre er:

1. Trafikafvikling

Trafikal tryghed og sikkerhed

Byrumspotentiale

Tilgengelighed

Synergi med den kommende Metro pa Nuuks Plads
Busdriftens kvalitet

Udgifter til anleg og drift

NN kA WD

6. Undersggelsens indhold

Nerverende notat er blevet til pa baggrund af to faglige notater: et fra
Niras, som er Kommunens radgiver pa omdannelsen af Rantzausgade,
samt et fra Movia, som omhandler konsekvenser for busdriften pa de
undersggte ruter. Movias notat er blevet bestilt af
@konomiforvaltningen pa foranledning af Teknik- og
Miljgforvaltningen. Konklusionerne fra de to faglige notater, som
gennemgas nedenfor, er derpa sammenskrevet af Center for Udfgrelse
af Anleg (CUA) under Teknik- og Miljgforvaltningen. Se ogsa
bilagslisten bagerst i dette notat.
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7. Undersggelse af de fire ruter

Rute 1: Via Aboulevard og Brohusgade

Potentielle busruter i udadgaende retning:

* Brohusgade

<¢—— Hans Egedes Gade

4—— Agade-lagtvej

——  Agade-Borups Plads
Bussen kgrer fortsat pa Rantzaus-
gade i retning mod centrum

rohusgade

Stoppesteder der opretholdes oy,

Potentielt nye stoppesteder O\o

500 m. \

a0

Figur 2: Rute 1 (gren) kerer ad Aboulevard - Brohusgade — Rantzausgade, og herfra
ad den nuvzrende rute mod Ydre Ngrrebro. I denne Igsning ensrettes Brohusgade i
retning fra Aboulevard mod Rantzausgade, og der anlzegges en modstrgmscykelbane.

Busbetjening

I dette forslag bibeholdes stoppestedet i Skyttegade, og dermed
opretholdes busdrift i den del af Rantzausgade, der fortsat vil vaere
dobbeltrettet.

Betjeningsmassigt adskiller denne rute sig fra den nuvaerende ved, at
stoppestedet i Rantzausgade ved Griffenfeldsgade byttes ud med det
nzrliggende i Aboulevard. Dette vurderer Movia som en
betjeningsmassigt neutral l¢gsning. Herudover viste prgvekgrslen af
forslaget et tidsmaessigt merforbrug pa cirka ét minut, hvilket efter
Movias vurdering vil medfgre en anslaet arlig forggelse i
driftsudgifterne pa ca. 525.000 kr.

Trafikafvikling

Lgsningen betyder en ensretning af Brohusgade fra Aboulevard mod
Rantzausgade. Dermed lukkes der for adgang til Aboulevard via
Brohusgade, og der ma derfor forventes gget trafik i Rantzausgade og
de parallelle boliggader i retning mod Aboulevard, bade boligtrafik og
vareleveringstrafik.

Trafiksikkerhed

Forvaltningen vurderer at denne lgsning er trafiksikker, dog med
felgende bemarkninger:

Ensretningen af Brohusgade for biltrafikken i retning mod
Rantzausgade medfgrer at der skal etableres en modstrgmscykelbane/-
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sti. Det effektive vejprofil pa gaden bliver derfor meget smalt. Gaden
huser et par institutioner, og i hente-/bringesituationer ud for disse, vil
buskgrslen 1 det smalle gadeprofil betyde en mindre tryg oplevelse.

De eksisterende hastighedsdempende bump bgr bibeholdes for at
holde hastigheden nede, men skal @ndres til busvenlige bump.

I hverdagssituationer, hvor f.eks. renovation vil holde pa kgrebanen,
vil bussen forsinkes, og risikoen for uhensigtsmassige overhalinger
vil opsta. Dette er vanskeligt at lave fysiske tiltag, som kan forhindre
dette.

I krydset Brohusgade/Rantzausgade skal bussen svinge til venstre, og
har dermed vigepligt for den dobbeltrettede cykeltrafik pa gaden. Der
kan serligt i morgenmyldretiden optrade situationer, hvor bussen kan
have vanskeligt ved at foretage svingmangvren i1 den massive trafik.
Testkgrslen viste dog, at dette i praksis ikke var et markant problem. I
projektet er sydsiden af Rantzausgade friholdt for parkering, og det
forbedrer oversigtsforholdene sammenlignet med i dag.

En modstrgmscykelbane (med opstribning til vejbane) er tilstreekkeligt
af trafiksikkerhedsmassige hensyn, mens en modstrgmscykelsti (med
kantsten til vejbane) er at foretreekke for at sikre, at der f.eks. ikke
ulovligt parkeres biler pa cykelbanen. En cykelsti vil dog blive
betydeligt dyrere, jf. afsnit om anlegsgkonomi nedenfor.

Parkering

Parkeringen i den vestlige side af Brohusgade nedlegges for at skabe
plads til en modstrgmscykelbane/-sti. Der nedlegges 15
parkeringspladser, som tilgar den samlede pulje pa op til 60
erstatningspladser, der skal findes i neeromradet i forbindelse med
omdannelsen af Rantzausgade. Valges denne lgsning skal der altsa
genplaceres op til 75 parkeringspladser i naeromradet. Desuden vil
standsningsforbuddet i den nordlige ende af gaden udvides til at gelde
dggnet rundt.

Byrum

Der fjernes fire treeer i den vestlige side af Brohusgade. Traerne er
plantet i 1990. Der kan muligvis plantes erstatningstraer i den gstlige
side af Brohusgade, men dette afhenger blandt andet af om der er
plads til plantehullerne for ledninger.

Anleegspkonomi

Denne lgsning krver en modstrgmscykelbane i retning mod
Aboulevard, hvilket betyder at de fire eksisterende treer fjernes, samt
at de eksisterende bump ombygges, sa buskgrsel er mulig.

Det samlede anlegsoverslag er 630.000 kr. ved etablering af
modstrgmscykelbane. De gkonomiske udgifter til etablering af
erstatningsparkeringspladser og eventuel genplantning af treer er ikke
inkluderet i overslaget.
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Skal der etableres en modstrgmscykelsti vil anl&gsomkostningen
blive 1.181.000 kr., jf. bilag A’s bilag 1 (anlegsoverslag), og i
forbindelse med beslutningen herom skal der findes finansiering til
ekstraomkostningerne for denne lgsning.

Rute 2: Via Aboulevard og Hans Egedes Gade
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Potentielle busruter i udadgaende retning: Ry
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Figur 3: Rute 2 (rgd) gar via Aboulevard — Hans Egedes Gade — Jesper Brochmands
Gade - Rantzausgade og herfra ad den nuvzrende rute mod ydre Ngrrebro.

Busbetjening

I dette forslag opretholdes busdrift i den del af Rantzausgade, der
fortsat vil vere dobbeltrettet.

Betjeningsmassigt adskiller denne rute sig fra den nuvarende ved, at
stoppestedet i Rantzausgade ved Griffenfeldsgade byttes ud med det
nzrliggende i Aboulevard, mens det herudover af trafikale arsager er
ngdvendigt at flytte stoppestedet pa den midterste del af Rantzausgade
til en placering i Jesper Brochmands Gade. Dette er ikke en ulempe,
og Movia vurderer dette forslag til at vaere betjeningsmessigt neutralt.
Prgvekgrslerne viste her et tidsmassigt merforbrug pa cirka ét minut,
hvilket vil medfgre en anslaet arlig forggelse i driftsudgifterne pa ca.
525.000 kr.

Trafikafvikling

Denne lgsning har en minimal pavirkning af det lokale trafikflow i
Rantzausgadekvarteret.

Trafiksikkerhed

Forvaltningen vurderer at denne lgsning er trafiksikker, dog med
felgende bemarkninger:
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Svingmangvren fra Agade til Hans Egedes Gade skal foretages i et
ligeudkgrende spor pa Aboulevard, og derfor skal dette kgrebanespor
udvides til min. 3,5 m ved at inddrage rabatten mellem cykelsti og
kgrebane. Svingmangvren vil dog stadig vare forbundet med en vis
risiko for bagendekollisioner, s@rligt i myldretidstrafikken om
eftermiddagen, hvor trafikken ud ad byen er heftig.

I selve Hans Egedes Gade er der opsamling/aflevering af en
udflytterbgrnehave, som i korte tidsrum morgen og eftermiddag
medfgrer et gget trafikalt pres 1 gaden. Velges denne rute bgr denne
funktion flyttes til andet opsamlingssted, f.eks. ved Rantzausgade.

I krydset Rantzausgade/Jesper Brochmands Gade skal bussen svinge
til venstre, og har dermed vigepligt for den dobbeltrettede trafik pa
gaden. Der kan s@rligt i morgenmyldretiden optrade situationer, hvor
bussen kan have vanskeligt ved at foretage svingmangvren i den
massive trafik. Testkgrslen viste dog, at dette 1 praksis ikke var et
markant problem. I forbindelse med det kommende anlagsprojekt pa
Rantzausgade forventes sydsiden af Rantzausgade friholdt for
parkering, og det forbedrer oversigtsforholdene sammenlignet med i
dag.

Byrum

De to heller, der er opfgrt i forbindelse med skraparkeringen pa Hans
Egedes Gade skal henholdsvis fjernes og reduceres. Derudover skal
hellen i overkgrslen mod Aboulevard ggres mindre, sa det bliver
lettere for bussen at kgre ind pa Hans Egedes Gade.

Parkering

Det er ngdvendigt at omlegge de eksisterende 23
skraparkeringspladser pa Hans Egedes Gade til i alt 21
lengdeparkeringspladser placeret i begge sider af gaden. Der fjernes 3
parkeringspladser foran udflytterbgrnehaven for at skabe en
tilfredstillende trafikafvikling. En genplacering af stoppestedet ved
Jesper Brochmands Gade vil desuden medfgre at 4 parkeringspladser
skal nedlegges. Samlet reduceres parkeringskapaciteten med 9
parkeringspladser i denne lgsning, som tilgar den samlede pulje pa op
til 60 erstatningspladser, der skal findes i neromradet i forbindelse
med omdannelsen af Rantzausgade. Velges denne lgsning skal der
altsa genplaceres op til 69 parkeringspladser i n&eromradet.

Anleegsgkonomi

Denne Igsning indebzrer en udvidelse af det inderste kgrespor pa
Aboulevard pa ca. 40 m frem mod Hans Egedes Gade. De to heller i
Hans Egedes Gade skal fjernes for at skabe tilstreekkelig plads og
hellen i overkgrslen mod Aboulevard skal reduceres. P4 J esper
Brochmands Gade anlegges et nyt stoppested. Anlagsoverslaget
forudsatter, at det etableres som de eksisterende stoppesteder 1
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Rantzausgade med stander og uden leskur. Stoppestedet kraever lokal
forsteerkning af befestelsen i form af semifleksibel busplade.

Det samlede anlegsoverslag for denne lgsning er 498.000 kr., jf. bilag
A’s bilag 1 (anlegsoverslag). De gkonomiske udgifter til etablering af
erstatningsparkeringspladser er ikke inkluderet 1 overslaget.

Rute 3: Via Aboulevard og Jagtvej

3z sueh

Potentielie busruter | udadgdende retaing: .
-4——  Brohusgade
-4——  Hans Egedes Gade
Agade-Jagtvej
——  Agade-Borups Plads
Bussen karer fortsat pa Rantzaus-
gade i retning mod centrum

/r' apeg S2p9

O  stoppesteder der opretholdes <0
i Potentielt nye stoppesteder B,

Figur 4: Rute 3 (mgrkebla) fglger Aboulevard og ;&gade frem til Jagtvej. Her drejes til

hgjre ad Jagtvej, i nzeste kryds til venstre ad Borups Alle og herfra ad den nuvarende
linjefgring ud af byen.

Denne rute er blevet undersggt pa samme made som de andre tre ruter,
men forvaltningen frarader Igsningen, da det ikke er muligt at fa
bussen gennem krydset Agade/] agtvej pa en trafiksikkerhedsmeessig
forsvarlig made uden at inddrage et kgrespor i ligeudgaende retning.
Da Agade er en af de mest trafikerede vej i Kgbenhavn er dette ikke
en mulighed, som forvaltningen vil ga videre med. Se eventuelt bilag
A side 6 til 8 for undersggelsen af denne Igsning.

Side 8 af 14



Rute 4: Via Aboulevard, /igade og Borups Plads
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Figur 5: Rute 4 (lysebla) kgrer via Aboulevard - Agade — Borups plads — Borups Allé og
videre mod ydre Ngrrebro.

Busbetjening

Betjeningsmassigt adskiller denne rute sig fra den nuvarende ved, at
stoppestedet i Rantzausgade ved Griffenfeldsgade byttes ud med det
nzrliggende i Aboulevard. Dette vurderer Movia som en
betjeningsmassigt neutral 1gsning.

I denne lgsning nedlegges desuden stoppestederne ved Skyttegade og
Jagtvej. I stedet vil busserne bruge det eksisterende stoppested pa
Agade ved Jagtvej. Afstanden mellem stoppestedet i Aboulevard og
stoppestedet i Agade er ca. 750 m, hvilket er betydeligt mere end
Movias anbefalede 400 m. Det kendes dog andre steder fra, bl.a. kgrer
linje 68 samme strekningen i dag og benytter netop de samme
stoppesteder.

Stoppestedet pa Agade ved Jagtvej ligger ca. 150 m fra Nuuks Plads.
Det betyder en mindre forringelse af skiftemuligheder mellem
Cityringen og de vestgaende lokalbuslinjer.

Den vestlige ende af Rantzausgade med stoppestederne ved Nuuks
Plads og Skyttegade mister betjening, da ruten flyttes til Agade. De to
stoppesteder har ca. 750 daglige brugere svarende til 230.000 arligt.
Vealger 10 % af passagererne bussen fra vil det medfgre et indtagtstab
pa ca. 240.000 kr. arligt.

Et stoppested pa Aboulevard ved Hans Egedes Gade ville betyde, at
afstanden mellem stoppestederne ville komme ned pa ca. 400 m eller
derunder. Denne mulighed undersgges lige nu af forvaltningens
radgiver, og vi forventer at have en vurdering, om det er muligt, i
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Igbet af december 2016. Det vurderes at konsekvenserne stoppestedet
vil veere tidsmassigt merforbrug pa cirka ét minut, hvilket vil medfgre
en anslaet arlig forggelse i driftsudgifterne pa ca. 525.000 kr. Til
gengald vil indtegtstabet kun reduceres med ca. 120.000 kr. arligt.

Trafikafvikling

Denne Igsning har ingen pavirkning af det lokale trafikflow i
Rantzausgadekvarteret.

Bussernes relative pavirkning af trafikflowet lokalt i krydset Borups
Plads/Borups All€ vil vere markbart, men konsekvenserne for den
gvrige trafik i krydset er minimale de sma trafikmengder i krydset.

Trafiksikkerhed

I denne Igsning vil der ikke vare dobbeltrettet bustrafik i
Rantzausgade, hvilket er en tryghedsmassig gevinst for de blgde
trafikanter.

Forvaltningen vurderer at denne lgsning er trafiksikker, dog med
felgende bemerkninger:

I hgjresvingsbanen 1 det signalregulerede kryds mod Borups Plads
blandes bussen med hgjresvingende biler samt cyklister. Svingbanen
fglger vejreglernes minimumsbredde pa 4 m, men er dog ikke sa bred
som vi normalt gnsker i Kgbenhavns Kommune, nemlig 4,5 m.

Parkering

Den sidste del af den inderste kgrebane hen mod krydset ved Borups
All€ skal friholdes for kantstensparkering, sa bussen kan svinge ind og
holde uhindret i den inderste kgrebane. Derfor skal der fjernes 2
parkeringspladser pa Borups Plads.

Byrum
Lgsningen indeholder ikke byrumsmessige @ndringer.
Anleegspkonomi

Omkostningerne deekker udelukkende fjernelse af afmzrkning langs
kantsten. Et stoppested pa Aboulevard ville forhgje
anlegsomkostningerne betydeligt.

Det samlede anlegsoverslag for denne 1gsning er 70.000 kr., jf. bilag
A’s bilag 1 (anlegsoverslag). De gkonomiske udgifter til etablering af
erstatningsparkeringspladser er ikke inkluderet i overslaget.
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Undersggelsens konklusioner

Oversigt over undersggelsens hovedkonklusioner fremgar af tabel 1.

Rute Konsekvenser

Brohusgade e Stoppestedet ved Skyttegade bevares

e Brohusgade ensrettes

e 15 parkeringspladser nedlegges for at etablere
modstrgmscykelbane

o 4 treer feldes, men sgges erstattet i gaden

e Anlegsgkonomi: 630.000 kr. inkl.
modstrgmscykelbane.

e Hoyvis det besluttes at anleegge en modstrgmscykelsti i
stedet for modstrgmscykelbanen, vil den samlede
anlegsgkonomi blive 1.181.000 kr. I forbindelse med
beslutningen herom skal der findes finansiering til
ekstraomkostningerne for denne lgsning.

e Diriftsgkonomi til busser gges med ca. 525.000 kr.
arligt.

Hans Egedes Gade e Stoppestedet ved Skyttegade flyttes til Jesper
Brochmands Gade

e 9 parkeringspladser nedlegges for skabe plads til
bussen og nyt stoppested

e Anlegsgkonomi: 498.000 kr.

e Driftsgkonomi til busser gges med ca. 525.000 kr.

arligt.

Jagtvej e Forvaltningen vurderer at denne lgsning ikke er
trafiksikkerhedsmessigt forsvarlig at udfgre, se selve
undersggelsen.

Borups Plads e Stoppestederne ved Skyttegade og Nuuks Plads

nedlegges. Busserne stopper i stedet i det
eksisterende stoppested pa Agade ved Jagtvej,
hvilket betyder en afstand pa 750 m mellem
busstoppestederne. Vi undersgger pt. muligheden for
at placere et stoppested pa Aboulevard

e Forringet sammenh@ng mellem busserne og den
kommende Metrostation Nuuks Plads, ca. 150 m
mellem busstop og metrostation

e 2 parkeringspladser nedlegges
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e Anlegsgkonomi: 70.000 kr.

kr. arligt

e Forventet indtagtstab pa busdriften pa ca. 240.000

Tabel 1: undersggelsens konklusioner

Kommunikation

Der er lagt stor vaegt pa at holde kvarteret godt orienteret om
undersggelsen, og at kommunikere to ting: at busundersggelsen pagar
samt at der er mulighed for at kommentere via en offentlig hgring.

Kommunikationstiltag inkluderer:

I takt med at undersggelsen er skredet frem, er hurtiggruppen
Igbende blevet orienteret om dens fremdrift via mails og
mgder.

Lokaludvalget samt Lokaludvalgets trafikgruppe er informeret
om udarbejdelsen af undersggelsen, og det er aftalt at
undersggelsens resultater skal fremlaegges for Lokaludvalget.
Der indrykkes en annonce med samme information i Ngrrebro-
Nordvest bladet.

Undersggelsen fremlegges pa et borgermgde den 6. december
2016, som er offentligt annonceret via lokalavisen, standere i
gaderne, Facebook, mailinglister og nyhedsbrev.

Der blevet sat store standere (gadeskilte) op i fire lokale gader,
som informerer om busundersggelsen samt muligheden for at
kommentere via Kgbenhavns Kommunes digitale Bliv-Hgrt
portal.

Dagen efter offentligggrelsen, dvs. d. 7. december 2016,
sendes besked direkte til potentielt bergrte borgere via deres e-
boks, med link til undersggelsen samt til Bliv-Hgrt portalen, se
figur 2.
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Figur 6: kortudsnittet viser hvem der direkte er blevet sendt besked om hgringen til via
e-boks.

Hgringsproces

Den offentlige hgring foregar pa bliv-hgrt-portalen
(http://www.blivhoert.kk.dk/) og lgber fra d. 7. dec. 2016 — 12. januar
2017. De indkomne hgringssvar indgar som input til den kommende
politiske indstilling i forbindelse med dispositionsforslaget for
omdannelsen af Rantzausgade.

Politisk proces og efterspil

Teknik- og Miljgudvalget vil den 27. februar 2017 blive prasenteret
for denne undersggelse i forbindelse med at dispositionsforslaget for
omdannelsen af Rantzausgade skal behandles af udvalget. De
indkomne hgringssvar vil indga i den indstilling, som Teknik- og
Miljgforvaltningen i den forbindelse vil skrive.

Efter at udvalget har besluttet hvilken rute, busserne skal kgre af, vil
Borgerreprasentationen endelig behandle sagen pa et mgde den 30.
marts 2017.

Busserne vil derpa blive omlagt i forbindelse med at Rantzausgade
skal omdannes, hvilket sker i lgbet af 2018, se figur 7.

Side 13 af 14



2016 Abne workshops

Projektet konkretiseres i dialog med lokalomradet

Politisk behandling

Figur 7: Forlgb for omdannelsen af Rantzausgade

8. Bilag
Bilag A: Notat om omlagning af busser, Niras, 6. december 2016.
Bilag B: Anl®gsoverslag, Niras, 6. december 2016.

Bilag C: Notat om konsekvenser for busser, 29. november 2016.
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