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1 INDLEDNING

11 FORMALET MED ADMINISTRATIONSGRUNDLAGET

Dette administrationsgrundlag beskriver kriterier og principper for
udviklingen af helt og delvist bilfri byudviklingsomrader og skal indga i
Teknik- og Miljgforvaltningens lokalplanarbejde.

| Kommuneplan 2019's vision "Verdensby med ansvar” stér der, at "det
introduceres, at byudviklingsomrader kan (Teknik- og
Miljgforvaltningens fremhaevning) etableres som helt eller delvis bilfri,
og vi indferer desuden funktionsopdelte parkeringsnormer ved

nybyggeri".

| en redegerelsestekst under retningslinjerne i Kommuneplan 2019 star
der, at"l bestraebelserne p& at skabe en CO2-neutral og mindre
bilafthaengig by skal (Teknik- og Miljgforvaltningens fremhaevning) alle
byudviklingsomrdader, der er udpeget i retningslinjer for byudvikling,
etableres som helt eller delvis bilfri.”

Der er dermed en uoverensstemmelse i Kommuneplan 2019 imellem,
hvorvidt de udpegede byudviklingsomrader kan eller skal etableres
som helt eller delvist bilfri.

Teknik- og Miljgforvaltningen opfatter formuleringerne i Kommuneplan
2019 om etablering af bilfri byudviklingsomréader saledes, at der
fremover skal foretages en vurdering af alle udpegede
byudviklingsomrader i Kommuneplan 2019 i forhold til, om disse
omrader kan geares helt eller delvist bilfri.

Kommuneplanens retningslinjer om helt eller delvis bilfri
byudviklingsomrader skal ses i sammenhaeng med seerlig bemaerkning
0 i kommuneplanens rammer. Rammerne giver mulighed for, at
parkeringsdaekningen efter en konkret vurdering kan reduceres, sé& der i
lokalplanen kan fastseettes en lavere parkeringsnorm for alle funktioner.

| den videre proces igangseettes og opbygges en vejledningsindsats,
finansieret med Budget 2020, rettet mod bygherrer og developere
med fokus péa at udvikle bilfri byudviklingsomrader. Teknik- og
Miljgforvaltningen vil sammen med developere, grundejere mfl. udvikle
principper for finansiering, partnerskaber og adfeerdsmaessige tiltag,
der kan fa flere til veelge et hverdagsliv uden at eje og benytte bil. Dette
vil indgé i et inspirationskatalog, hvor der desuden vil vaere eksempler
pé, hvordan kriterier og principper i administrationsgrundlaget konkret
kan udmentes.

1.2 HVAD KARAKTERISERER ET BILFRIT OG DELVIST BILFRIT
BYUDVIKLINGSOMRADE?

| 'Redegerelse for parkering’ under retningslinjer for Kommuneplan
2019 star der: "Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstas et
omrdade med ingen eller faerre parkeringspladser. Parkering kan
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samles i et anlaeg, dog altid med begraenset antal pladser til afsetning
og handicapparkering pa terreen. Det skal veere understattet af
kollektiv trafikbetjening, feellesfaciliteter, cykelinfrastruktur og
indretning af nem tilgaengelig delebilsparkering m.v. Der vil saledes
forsat skulle veere forneden vejadgang til omréadet m.v. af hensyn til
brandredning og -slukning, ambulancekarsel, varelevering,
korttidsparkering, taxier og renovation m.v. Det er sdledes ikke tale om
et fuldsteendigt bilfrit omrade, men et omrade med mindre biltrafik og
lavere parkeringsnorm.”

| Kommuneplan 2019 introduceres to typer af bilfri byudviklingsomrader,
henholdsvis et helt og et delvist bilfrit byudviklingsomréade. | dette
administrationsgrundlag arbejdes der derfor med disse to typer. | det
felgende beskrives, hvad der karakteriserer de to typer af bilfri
byudviklingsomrader.

Helt bilfrit byudviklingsomrade: her er bilparkeringen reduceret til et
minimum, hvor der kun stilles krav om etablering af handicapparkering
og korttidsparkering til afseetning, renovation, varelevering, service og
taxi. Trafikken vil foregé pa de blgde trafikanters praemisser, dvs. at
fodgeengere, cyklister og brugere af den kollektive trafik har farsteret.
Der vil dog stadig veere mulighed for, at keretgjer med et aerinde kan
komme ind i omradet, sdsom renovationskersel, varelevering, service-
og taxikersel samt brand-og redningskersel. Gadebilledet vil hermed
vaere preeget af et minimalt antal biler, hvor kun den ngdvendige
biltrafik er til stede.

Delvist bilfrit byudviklingsomrdade: her reduceres parkeringskravet, sa
der vil veere mulighed for begraenset bilparkering udover
handicapparkering og korttidsparkering til afseetning, renovation,
varelevering, service og taxi. Vej- og stinettet i byudviklingsomradet
indrettes, sa det mindsker biltrafikken, og trafikken er pa de blgde
trafikanters preemisser, for eksempel med helt bilfri zoner eller gader.
Der vil veere mulighed for, at keretgjer med et serinde kan komme ind i
omradet, sdsom renovationskegrsel, varelevering, service- og taxikarsel
samt brand-og redningskersel. Gadebilledet vil hermed veere preeget af
et nedsat antal biler, og maengden af biltrafik vil veere begraenset.

1.21 God mobilitet og tilgeengelighed for alle

Det helt eller delvist bilfri byudviklingsomrade er desuden karakteriseret
ved at understatte et hverdagsliv uden behov for at eje og benytte bil.
Her er der attraktive gang- og cykelforbindelser samt god opkobling til
den kollektive transport, sdledes at der kan opnéas adgang til den
omkringliggende by og resten af regionen. Dette sikres blandt andet
ved at gang- og cykelforbindelserne er opkoblet til det overordnede
stinet og, at starstedelen af lokalplanomradet ligger inden for 1000
meter cirkelslag fra en station. Der opstar hermed et alternativ til
privatbilen, og den enkeltes mobilitet er hermed ikke begraenset af, at
omrédet er helt eller delvist bilfrit. Samtidigt sikres der tilgeengelighed
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for alle ved etablering af gode gangforbindelser til den kolletive
transport samt handicapparkering og afseetning.

Det helt eller delvist bilfri byudviklingsomrade er ogsa karakteriseret
ved at veere attraktivt. Den reducerede mangde biltrafik kan blandt
andet give en oplevelse af mindre trafikstgj, starre tryghed og frigive
plads til ophold. Desuden er omréadet karakteriseret ved, at
dagligdagens ggremal, sdsom indkgb, skole, daginstitutioner, gregnne
omrader mv., ligger inden for cykel- og gangafstand.

Eksempel

v' | udviklingen af Nordhavn, blev der er arbejdet med konceptet "5 min. byen”,
som gar ud p4, at alle dagligdagsfunktioner kan nas indenfor 5 minutter til fods.

1.3 DE UDPEGEDE BYUDVIKLINGSOMRADER | KOMMUNEPLAN
2019

| dette administrationsgrundlag er de udpegede byudviklingsomrader i
kommuneplanen opdelt i henholdsvis‘igangveerende-' og 'nye
byudviklingsomrader'.

'lgangveerende byudviklingsomrader' er de steder, som er lokalplanlagt
eller hvor omkringliggende kvarterer eller matrikler er lokalplanlagt
(tabel 1).'Nye byudviklingsomrader' er de steder, hvor omradet endnu
ikke er lokalplanlagt (tabel 2).

Igangvarende byudviklingsomrader Planperiodel’

@restad: @restad Nord, @restad City, @restad Syd inkl. metroklargeringscenteret samt 1. del
Bella Kvarter og Faste Batteri

De tidligere havnearealer i Nordhavn: Arhusgade-omradet, Traelastholmen, 1. del
Sundmolen, Svanemglleholmen (holm 8) og Levantkaj Vest

De tidligere industri- og havnearealer i Sydhavn: Sluseholmen, Teglholmen og Enghave | 1. del
Brygge
Erhvervsarealer ved Badehavnsgade og Borgmester Christiansens Gade: Sydhavnsgade | 1. del

De tidligere banearealer omkring Dybbeglsbro Station 1. del
Carlsberg 1. del
De tidligere erhvervs- og industriarealer i Valby: Grgnttorvet, Torveporten, Fglager, 1. del

Poppelstykket, Carl Jacobsens Vej, Kulbanevej-kvarteret samt arealer i Valby Idraetspark

De tidligere erhvervs- og industriarealer p4 Amager: Krimsvej, Lergravsvej, 1. del
Strandlodsvej syd,

De tidligere erhvervs- og industriarealer pd Amager: Sundby Gasveerk, Strandlodsvej
nord, Ved Amagerbanen

De tidligere erhvervs- og industriarealer pa den sydlige del af Islands Brygge 1. del
(Artillerivej Syd)
Dstre Gasveerk 1. del

Tabel 1. Oversigt over 'igangveerende byudviklingsomréader’

(1 Planperioderne i Kommuneplanen angiver raeekkefelgen for byudviklingen i
Kgbenhavn. 1. del af planperioden udvikles tidligst fra 2019, 2. del af planperioden
udvikles tidligst fra 2025 og perspektivperioden udvikles tidligst fra 2031.



Nye byudviklingsomrader

Planperiode

Godsbaneterreenet mellem Vasbygade og jernbanearealerne 1. del
Erhvervsarealer ved Baddehavnsgade: Bddehavnsgade Nordvest og Nordgst 1. del
Erhvervsarealer ved Badehavnsgade: Badehavnsgade Syd inkl. Stejlepladsen 1. del
@restad: Vejlandskvarteret 1. del
De tidligere erhvervs- og industriarealer i Valby: Stremmen samt Ny Ellebjerg 1. del
Station og overdaekning af baneterraenet

De tidligere erhvervs- og industriarealer pd Amager: Siljangade og 1. del
Vermlandsgade

Bystaevneparken 1. del
Tingbjerg 1. del
Havnearealer i Nordhavn (Levantkaj @st (holm 10) og Holm 12 samt et omrade | 2. del
omkring Tunnelfabrikken)

De tidligere erhvervs- og industriarealer i Valby: F.L. Smidth 1. del

@vrige havnearealer i Nordhavn (holm 11,16 og 17)

Perspektivperioden

Industriomradet mellem Vermlandsgade og Prags Boulevard pa Amager.

Perspektivperioden

Klgverparken p& Amager

Perspektivperioden

Refshalegen inkl. renseanlaegget Lynetten (fremtidige Lynetteholmen)

Perspektivperioden

Tabel 2. Oversigt over 'nye byudviklingsomrader’

2 MULIGHEDEN FOR AT UDVIKLE HELT ELLER
DELVIST BILFRIE BYUDVIKLINGSOMRADER

De igangvaerende byudviklingsomréder er defineret ved at vaere helt
eller delvist lokalplanlagt, som fx i @restad. | de fleste af de
igangveerende byudviklingsomréader er infrastruktur mv. pa plads.
Derfor er det sveert at udvikle de omrader, som er tilbage i de
igangveerende byudviklingsomréader, som bilfrie. Muligheden for at
reducere parkeringsnormen er derfor begraenset, og hermed ogsa
muligheden for at udvikle et helt bilfrit byomréade jf.
Administrationsgrundlag for parkering.

| de nye byudviklingsomrader er muligheden for at udvikle omradet
helt eller delvist bilfrit starre, hvis de ovenstaende kriterier er opfyldt.

For at et omrade kan udvikles helt eller delvist bilfrit er der en raekke
kriterier, der skal vaere opfyldt Derudover er der nogle
rammebetingelser, som er afgerende for, hvordan man kan arbejde
med at gere omradet bilfrit. Dette er beskrevet i de efterfelgende afsnit.

21 KRITERIER

Kriterierne er opdelt i kriterier for stationsnaerhed og evrige kriterier. De
kriterier, som omhandler stationsnaerhed, afggr om et
byudviklingsomrade kan udvikles helt eller delvist bilfrit. Nar dette er
afgjort, skal de @vrige kriterier inddrages i arbejdet med at udvikle et
byudviklingsomrade helt eller delvist bilfrit. De gvrige kriterier kan
saledes ikke alene afggre, om et omrade kan karakteriseres som helt
eller delvist bilfrit, og ligeledes kan stationsnaerhed ikke alene afgere
det.
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Kriterierne, der skal veere opfyldt, er beskrevet nedenfor.

Kriterier for stationsnaerhed

v' Helt bilfrit: 2/3 af lokalplanomradet skal ligge i det sakaldte stationsneere
kerneomrade, dvs. indenfor 600 meter cirkelslag til en station.

Delvist bilfrit: 2/3 af lokalplanomradet skal ligge i det sédkaldte stationsnaere
omrade, dvs. indenfor 1000 meter cirkelslag.

Ej bilfrit: Hvis over 1/3 af lokalplanomradet ligger uden for det sakaldte
stationsnaere omrade, dvs. uden for de 1000 meter cirkelslag, kan der ikke
arbejdes videre med at gere omradet helt eller delvist bilfrit.

Stationsneerhed kan kun maéles fra stationer, som er politisk vedtaget inden
omradet lokalplanleegges.

@vrige kriterier for at etablere et helt bilfrit eller delvist bilfrit byomrade

v Opkobling og forbindelserne til/fra omradet skal veere attraktive. Hvis dette ikke
findes i forvejen, skal det etableres

Omréadet skal have attraktive forbindelser til den neermeste station. Hvis dette ikke
findes i forvejen, skal det etableres.

Der skal veere restriktioner pa parkeringspladser i de omkringliggende
byomrader for at sikre, at bilparkeringen ikke blot flyttes der til.

2.2 RAMMEBETINGELSER

Rammebetingelserne for byudviklingsomradet er afgerende for
hvordan og i hvilket omfang, der kan arbejdes med bilfrihed i omréadet.

2.21 Beliggenhed og sammenhangen til den omkringliggende
by
Byudviklingsomradets beliggenhed i forhold til det omkringliggende
vejnet og den omkringliggende by er vigtig. Det er seerlig vigtigt at
sikre, at byudviklingsomrédet ikke flytter bilparkering til de
omkringliggende omrader. Desuden skal der sikres sammenhaeng og
en god opkobling til funktioner i neeromréadet og til byens eksisterende
infrastruktur (vej, sti, kollektiv transport mv.).

2.2.2 Byudviklingens sterrelse og funktionsblanding

Byudviklingsomradets sterrelse, dvs., er det et mindre
forteetningsprojekt, et bykvarter eller en helt ny bydel, har indflydelse
p&, hvordan der kan arbejdes med bilfrihed. Desuden har
funktionsblandingen betydning, dvs., bestar nybyggeriet kun af bolig
eller erhvery, eller er det et blandet byomrade med mange funktioner.
Placering af funktioner, som genererer et stgrre antal parkeringspladser
og bilkersel, kan med fordel placeres sa biltrafikken mindskes i omradet.
Erhverv som genererer biltrafik vil sdledes kunne reducere muligheden
for bilfrihed.
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3 PLANLAGNINGSPRINCIPPER

De forrige afsnit har introduceret, at der kan arbejdes med forskellige
grader af bilfri byudviklingsomrader. For det helt bilfri
byudviklingsomrade etableres kun handicapparkeringspladser,
korttidsparkering og afsaetning. Derfor er der ikke beskrevet principper
for placering af bilparkering for det helt bilfri byudviklingsomrade. De
gvrige principper beskrevet nedenfor, omhandlende vej- og stinet,
cykelparkering, varelevering, kollektiv transport og deleservices, geelder
béade for det helt bilfri og det delvist bilfri byudviklingsomrade.

Planleegningsprincipperne vil i det falgende blive gennemgaéet farst for
'nye byudviklingsomréder’ og derefter for igangveerende
byudviklingsomrader'.

314 NYEBYUDVIKLINGSOMRADER

Nedenfor er planleegningsprincipper for nye byudviklingsomrader
beskrevet, dvs., de steder, hvor omradet endnu ikke er lokalplanlagt, og
hvor det derfor er muligt at udvikle et samlet koncept for en bilfri by.

3.1.1  Bilparkering

Bilparkeringsnorm

Kravet til antallet af parkeringspladser er fastsat gennem
bilparkeringsnormen. Med seerlig bemaerkning 0 i rammerne for
bilparkering i Kommuneplan 2019 blev det muliggjort, ved de
udpegede byudviklingsomréder, at parkeringsdaekningen kunne
reduceres ud fra en konkret vurdering. Jf. "Administrationsgrundlag
for parkeringsnormer for bilparkering i Kommuneplan 2019”, baseres
denne vurdering blandt andet pa stationsneerhed,
parkeringsrestriktioner i de omkringliggende omréder samt god
infrastruktur for fodgaengere, cyklister og brugere af den kollektive
transport.

De parkeringsnormer, som fremgar af Kommuneplan 2019, svarer til, at
knap 10 % af de ansatte' far mulighed for at parkere, og med de mest
restrektive normer i Kommuneplan 2019 skal fire boliger deles om én
parkeringsplads. 2

! Bestemt ud fra parkeringsnorm for erhverv i Kommuneplan 2019 samt en
forudsaetning om, at der er 20 m? pr. ansat.

2 Bestemt ud fra en gennemsnitlig minimumboligsterrelse, jf. Kommuneplan 2019.
Geelder ikke kollegie- og ungdomsboliger, plejeboliger, bofeellesskaber samt boliger
og botilbud, der skal tilgodese behov som folge af nedsat fysisk eller psykisk
funktionsevne eller seerlige problemer.
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Principper for reducering af bilparkeringspladser

For alle funktioner med parkeringsnormer i Kommuneplan 2019 geelder
nedenstédende:

v' Hvis 2/3 af lokalplanomradet ligger i det sédkaldte stationsnaere omrade, dvs.
indenfor 1000 meter cirkelslag til en station, kan parkeringsdaekningen hgjst
reduceres med 50 %.

Hvis 2/3 af lokalplanomradet ligger i det sakaldte stationsnaere kerneomrade, dvs.

indenfor 600 meter cirkelslag til en station, kan parkeringsdaekningen reduceres
ned til et minimum, dvs. hvor den tilstreekkelig maengde handicapparkering og
afseetning er sikret.

For funktioner, hvor parkeringsdeekningen skal vurderes ud fra en konkret vurdering,
jf. Kommuneplan 2019, ber der tages hgjde for, om omradet etableres helt eller
delvist bilfrit, hvor behovet kan vurderes for enheltfunktioner.

Nar bilparkeringsnormen er fastsat, skal der i lokalplanleegningen
arbejdes med, hvor pladserne bedst placeres og i hvilken type anleeg for
at understgtte en helt eller delvist bilfri by. Dette sker ud fra en raekke
principper beskrevet i det falgende afsnit.

Placering og type af bilparkeringsanlaeg

Bilparkering i et nyt byudviklingsomrade kan placeres centralt, perifert
eller spredt. Placeringen af bilparkeringen har stor betydning for i hvor
hgj grad, omradet opleves som bilfrit (se figur 1). Placeringen af
parkering afheenger desuden af stgrrelsen af byudviklingsomradet,
samt omradets kontekst.

Oplevelsen af byomradet
3 %) @
Ej bilfrit Delvist bilfrit Helt bilfrit

Fysiske principper
Perifer parkering )

Central parkering )

Spredt parkering
» o

Figur 1. Sammenhangen mellem bilparkeringens placering og type og hvor bilfrit
omradet opleves.
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Principper for placering og type af bilparkering
Bilparkeringsanleeg ber placeres i periferien af omradet.

Ved store gangafstande, for eksempel over 600 meter, bgr der indtenkes
mulighed for skift til cykel.

Ved anvendelse af de anfarte parkeringsnormer i Kommuneplan 2019 bgr hgjst
10% af bilparkeringen indrettes pa terreen, resten etableres i konstruktion.

Bilparkering pa terreen bgr som udgangspunkt veere forbeholdt korttidsparkering
og handicapparkering.

Bilparkering ber placeres i feelles anlaeg.

Eksempel

v |l lokalplanen for Stejlepladsen er stgrstedelen af bilparkeringen placeret i
periferien af omradet.

v |lokalplanen for Arhusgadekvarteret i Nordhavn er der placeret et centralt, stort
parkeringshus med forskellige funktioner.

3.1.2 Cykelparkering

En velfungerende cykelparkering kan vaere med til at gore det mere
attraktivt at veelge cyklen frem for bilen samt bidrage til et bedre byrum,
hvor problemer med cykler mindskes. Cykelparkeringen skal etableres i
henhold til “Administrationsgrundlaget for cykelparkering og mindre
udlejningskaeretgjer”.
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Principper for cykelparkering

v' Cykelparkering ber placeres, sé& den er synlig, attraktiv og intuitiv at bruge og
placeres pa cyklisternes rute til destinationen. Den bgr udformes logisk med
gode adgangsforhold. Geesteparkering til butikker, arbejdspladser mv. placeres i
umiddelbar nerhed af indgangsdere. Ved bolig maks. 30 meter fra opgangsder.

Indretning bgr veere tilpasset brugernes behov, s der sikres en hgj
udnyttelsesgrad. Desuden bgr der sikres et tilstreekkeligt mangvreareal samt faste
og jeevne beleegninger pa gang- og cykelarealerne.

Adgang til cykelparkering i konstruktion skal veere let tilgeengelig for brugerne
ved hjeelp af ramper eller elevator. Rampeheldninger = 70 promille bar
suppleres med elevator, nar parkering til ladcykler placeres i parkeringskaelder
eller heevede gardrum. Rampeheldningen kan veere maks. 150 promille over en
afstand pé 15 meter og kreever et tilkarselsareal frem mod rampen.

Stativer i dobbelthgjde bar veere lette at betjene (for eksempel med hydraulisk
udveksling), og der ber medregnes mangvreareal pa min. 2,5 meter.

Eksempel

v |lokalplanen for Panum er cykelparkeringen placeret i keelder under bygningen
med direkte adgang via rampe. Dgren dbner automatisk, nar cyklister neermer

sig.

3.1.3 Kollektiv transport

Stationsneerhed er en afggrende parameter for graden af bilfrihed for et
omréde. Derfor ber der vaere fokus pa at udvikle gode knudepunkter
med gode skiftemuligheder.

Principper for kollektiv transport

v" Hvis en station er en del af omradet, bar der udvikles et godt knudepunkt, som
sikrer transport til det sidste stykke fra station/stoppested til destination.

3.1.4 Vej- ogstinet

God fremkommelighed og kort rejsetid er vigtige parametre for at gere
cykel, gang og kollektiv transport til et attraktivt alternativ til bilen. Gode
gang- og cykelforbindelser er vigtige for at sikre dette og kan for
eksempel sikres ved at etablere tilstraekkelig brede cykel- og
gangarealer samt undgéa omveje. Desuden bgr der vaere fokus pa at
etablere smutveje til iseer stationerne. Attraktive forbindelser kan ogséa
sikres ved at kombinere stiforbindelser med andre funktioner som for
eksempel klimatilpasning og attraktive udearealer. Opkoblingen til det
eksisterende stinet samt gang- og cykelforbindelserne skal veere
trafiksikre, trygge og med fokus pé at mindske alvorlige konfliktpunkter
med motorkgretojer.
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Den konkrete indretning og design af vej- og stinettet afhaenger
derudover af placering af parkeringsanleeg, funktioner og den kollektive
trafik.

Principper for vej- og stinet

v' Byudviklingsomradet skal kobles op pa det overordnede cykelnet. Sterre
barrierer bgr nedbrydes med stibroer og tunneller.

Vej- og stinettet ber indrettes péa de blgde trafikanters preemisser, hvor der er
trygge og sikre forhold samt direkte ruter for cyklister og fodgeengere.

Cykel- og gangarealerne skal etableres med en bredde pad minimum 2,5 meter,
og ber veere med faste og jeevne beleegninger.

Vejnettet ber indrettes til lav og meget lav hastighedsklasse.

Vej- og stinettet skal leve op til kommunens krav og regler om adgangsforhold til
renovation, servicekgrsel, handicapparkering samt handtering af brand og
redning.

3.1.5 Varelevering

Levering af varer til for eksempel boliger, butikker og til andre
erhvervsvirksomheder vil fortsat vaere mulig i de helt eller delvist bilfrie
byudviklingsomrader. | boksen nedenfor er en raekke principper
oplistet, som kan bidrage til oplevelsen af bilfrihed i omradet.

Principper for varelevering

Oprettelse af leessezoner
Tidsvindue for af- og palaesning mellem kl. 5-11

Oprettelse af pakkebokse (e-handel)

Veegtbegreensning (pga. beleegning)

Stejsvag varelevering

3.1.6 Deleservices

Fordelene ved aktivt at indteenke deleservices - herunder gnsker til
delebiler med og uden faste pladser og gvrig mikromobilitet - i de
tidlige faser af udviklingen af helt eller delvist bilfrie
byudviklingsomrader er mange. Det kan reducere behovet for at eje
egen bil, da delebiler kan give adgang til bil ved ture, hvor cykel, gang
og kollektiv transport ikke er velegnede. Brugere af delebiler karer
generelt mindre i bil end bilejere, og erfaringsmeaessigt kan én delebil
med fast stamplads erstatte 5-10 privatbiler.

Der er ikke hjemmel i planloven til at fastseette bestemmelserien
lokalplan om, at bilparkeringspladser skal anvendes til delebiler.
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Principper for deleservices

v" Indteenke og skabe dialog med bygherre/developere om etablering af
parkeringspladser til delebiler.

Indteenke faste pladser til deleservices indenfor mikromobilitet (lzbehjul, cykler
mv.).

Eksempel

v | lokalplanen for Vejlands Kvarter er 15% af bilparkeringen reserveret til delebiler
gennem frivillig aftale med developeren.

3.2 IGANGVARENDE BYUDVIKLINGSOMRADER

'lgangveerende byudviklingsomrader’' er omrader, som er lokalplanlagt
helt eller hvor der stadig mangler lokalplanlaeegning for delomréder, Et
eksempel er @restad, hvor der over arene er sket en revision af den
oprindelige lokalplan ved udarbejdelse af supplerende lokalplaner.

Byudviklingsomradet skal her planleegges i sammenhaeng med det
allerede eksisterende omrade, hvilket kan begreense muligheden for at
reducere bilparkeringsnormen. Her vil Teknik- og Miljgforvaltningen
arbejde med de ovenfor beskrevne principper for at bidrage til, at
omradet eller dele af omradet opleves som et delvist bilfrit omrade.



