BILAG3 MINDRE BILTRAFIK | MIDDELALDERBYEN

KORTLAAGNING, ANALYSE OG EFFEKTER FOR TRAFIK, BYRUM OG ERHVERV

"MINDRE BILTRAFIK | MIDDELALDERBYEN" - KORTLAGNING, ANALYSE OG EFFEKTER FOR TRAFIK, BYRUM OG BYLIV - FEBRUAR 2019 - VIATRAFIK, SCHONHERR OG ICP



Notatet er udarbejdet af Via Trafik Radgivning A/S, Schgnherr
A/S og ICP A/S og fordeler sig pa tre overordnede emner: TRA-
FIK, BYRUM & ERHVERV. Fzlles for alle tre emner er de to
mulige lgsningsforslag: Scenarie 1 og Scenarie 2.

e  TRAFIK omfatter primeert biltrafikken i middelalderbyen
og de afledte trafikale effekter af de to scenarier.

e  BYRUM omfatter primaert brugen af byrummet og de mu-
lige effekter i de to scenarier.

e ERHVERV omfatter primeert detailhandel, restaurationer
og hotel samt konsekvenserne for erhvervslivet ved de to
scenarier.

Far erhversananlyse er en oversigt over projektgkonomi samt
forslag til supplerende tiltag.

Herunder ses en oversigtsgrafik for strukturen af indholdet.
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Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 3. december 2018,
at det skal undersgges at begraense biltrafikken til middelal-
derbyen ved at opsaeette faerdselsskilte, der regulerer, hvem
der ma kare ind i middelalderbyen.

Middelalderbyen er en helt sarlig attraktion med gagader i
et historisk miljg, mange butikker, caféer, restauranter, kultu-
relle tilbud, mange servicevirksomheder, uddannelsestilbud
og boliger. Reducering af biltrafikken vil pavirke disse og en
lang reekke andre forhold bade i og udenfor middelalderby-
en.

Det er saledes afggrende, at undersggelsen ser pa, hvordan
en reducering af biltrafikken kan bidrage til de historiske
byrum og bylivet i omradet samtidig med at tilgeengelighe-
den til omradet ikke forringes. Det betyder bl.a., at der ved
begraensning af biladgang bar kompenseres i form af bedre
adgang for fodgeengere og cyklister.

Denne rapport beskriver konsekvenserne og effekterne for
trafik, bymiljg og erhvervsliv af at begraense biladgangen til
middelalderbyen.

Der er i undersggelsen taget udgangspunkt i, at adgangsbe-
greensningen for biler afgraenses ved de overordnede veje
- H.C. Andersens Boulevard, Ngrre Voldgade, Gothersgade,
Holmens Kanal og Ring 2. Inden for afgraensningen friholdes
Stormgade og Bremerholmen samt parkeringshuse omkring
Bremerholmen for at sikre, at trafikken kan afvikles hensigts-
maessigt i Indre By. Der vil veere adgang for biler i dele af
Vester Voldgade for at sikre adgang til parkeringsanleeg ved
Blox og Dantes Plads.

Det medfarer, at der til alle veje, der stader op til Bremer-
holmen og Stormgade ogsa skal opsaettes feerdselsskilte, der
regulerer trafikken.

Skiltelgsningen tager udgangspunkt i at den nuvaerende tra-
fikstruktur opretholdes. Herudover er der undersggt andre
muligheder for at begraense trafikken i kombination med
skiltene.



Reduktionen af biltrafik i middelalderbyen afhaenger af,
hvem der fortsat skal have lov til at kgre ind i middelalder-
byen. Adgangsbegraensningen kan udformes fra at alle som
udgangspunkt kan erhverve en tilladelse til kun et minimum
af personer kan fa adgang til middelalderbyen. Hvorvidt alle
eller kun fa skal have adgang har vidt forskellige konsekven-
ser for middelalderbyen.

For at belyse konsekvenserne af forskellige adgangsbe-
graensninger er der opstillet to scenarier, der alene adskiller
sig i forhold til de karselsformal, der tillades adgang til mid-
delalderbyen.

Scenarierne er alene valgt til illustration af de konsekvenser
forskellige adgangsbegraensninger vil have for middelalder-
byen. Den endelige udformning af adgangsbegraensningen
kan saledes adskille sig fra de opstillede scenarier.

Det skal bemaerkes, at det ikke er muligt at lukke middelal-
derbyen for al kgrende trafik. Som minimum skal brand, red-
ning, renovation, sygetransport og handicapkgrsel altid have
adgang. Herudover vurderes det, at det er ngdvendigt at give
mulighed for varekgrsel og adgang til parkering i private gar-
drum for at minimere generne for beboerne, ejerne og de
erhvervsdrivende.

SCENARIER

Scenarier for adgang

Karselsformal (estimeret andel af trafik i middelalderbyen) Scenarie 1 - 40% Scenarie 2 - 75%

Drift (< 1%)

- Brand, redning og renovation X X X

- Kommunale driftsbiler (gartnere, renhold, mv) X X (x)

Beboere og privat parkering (20-40 %)

- Privat gardparkering og ambassade X X X

- Beboere (folkeregisteradresse i middelalderbyen) X X

Arbejdskearsel (40-60 %)

- Handveerkere X X
- Varelevering til butikker og specialkarsel (flyttebiler, byggematerialer, ...) X X (x)
- Ansatte (personer med arbejdsplads i middelalderbyen) X

Personbefordring (10-15 %)

- Invalidekort og sygetransport X X X

- Taxa, delebiler, bus, limousinekgrsel mv. X X

@vrig kersel (20-40 %)

- fx gaester, mgder, handlende, kultur- og fritidskarsel mv. X

(x) - karsel tilladt k. 4-11




Malet om at f& mindre biltrafik i middelalderbyen kan opnas
ved at opsaette faerdselsskilte, der regulerer trafikken ved
alle indkersler til middelalderbyen pa forskellige mader.

Hvor preecist man kan differentiere og begraense adgangen
til middelalderbyen, afhaenger af den specifikke Igsning samt
af, hvilke befgjelser kommunen kan opna til at differentiere
mellem brugergrupper og formal.

Scenarierne for reduktion af offentlig parkering i middelal-
derbyen [side 22] er baseret pa en lgsning, hvor adgangsbe-
graensningen handteres med indkarselsforbud for motorkg-
retgjer og udstedelse af licenser, der undtager fra forbuddet.

Erfaringsmaessigt overholder stgrstedelen af trafikanter
skiltning. Det har ikke veeret muligt at finde data, der doku-
menterer i hvilken grad, bilister overholder indkarselsforbud.
| det videre arbejde forudsaettes, at trafikanter til middelal-
derbyen overholder skiltningen.

Det foreslas at skilte alle indkarsler til middelalderbyen med
C 22.1 (motorkgretgjer forbudt) med en undertavle: "Licens
undtaget”. Herved vil det kun veere kgretgjer med licens, der
ma kgre ind i middelalderbyen. En sadan Igsning vil kraeve
teet samarbejde med politiet og/eller at kommunernes be-
fajelser til at fgre kontrol med faerdselsforseelser udvides.

Der skal yderligere saettes hgjre- og
venstresvingsforbudsskilte pa om-
fartsvejene ved indfaldsvejene til mid-
delalderbyen.

Der er i forvejen skiltning om indkgr-

selsforbud pa nogle af indfaldsvejene
til middelalderbyen. For disse veje
gaelder det oftest, at de er ensrettede
og leder ud af middelalderbyen. Ved

C 22.1 (motorkeretgjer ~ enkelte af disse veje er der kun et en-
forbudt) med undertavle. kelt skilt, der viser, at der er indkegr-

selsforbud. Ved disse szettes der et ekstra skilt op pa fortovet
i modsatte side for at tydeligggre indkgrselsforbuddet. For
de indfaldsveje, hvor der ikke er skiltning, vil der blive opsat
to C 22.1 skilte med undertavler - et i hver side af vejen -
hvor det er muligt, samt svingforbudsskilte hvor ngdvendigt.
Ud fra disse kriterier skal der samlet opsaettes i stgrrelsesor-
denen 130 skilte.

Alternative muligheder for at adgangsbegraense middelal-
derbyen findes indenfor kombinationen af skiltede stands-
ningsforbudszoner og eksisterende licensprodukter og und-
tagelsesmuligheder - nzermere beskrevet pa side 26.

PROCEDURE

Der foreslas en simpel procedure med et minimum af manuel
sagsbehandling. Der foreslas derfor et enkelt system i lighed
med den kommunale handtering af parkeringslicenser. Det
vil sige, at bruger/ejer af karetgjet registrerer nummerpla-
de og andre ngdvendige oplysninger pa en hjemmeside eller
app, hvorefter der automatisk udstedes en licens, der giver
adgang til middelalderbyen.

Systemet giver mulighed for at differentiere pa brugergrup-
per (karselsformal), sa det kun er de brugergrupper, som Kg-
benhavns Kommune gnsker skal have adgang til middelal-
derbyen, der kan fa tilladelse.

Herudover giver systemet mulighed for at differentiere pa de
tidspunkter, hvornar de forskellige brugergrupper kan opna
adgang, og hvor lang tid en licens skal geelde. Eksempelvis
kan der fastseettes, at lastbiler kun kan fa adgang pa hver-
dage mellem kl. 4 og 11, og en tilladelse kun er gyldig til en
specifik dato.

Fokus rettes mod at opbygge et system, der klart definerer
brugergrupper og adgangsgivende oplysninger, sa systemet
pa den baggrund automatisk kan tjekke, om de indtastede
oplysninger skal give adgang.

| den forbindelse er der behov for en naermere undersagel-
se af de juridiske muligheder for at definere og adgangsbe-
graense overfor forskellige brugergrupper, kgretgjstyper og
karselsformal.

HANDH/AVELSE

Handhaevelse af feerdselsskiltning som fx karselsforbud og
ulovlig indkgrsel varetages jaevnfgr geeldende lovgivning
udelukkende af politiet. Overtraedelse af faerdselstavlers an-
visninger kan medfgre bade pa 1.500 kr. Regler for stands-
ning og parkering, herunder kontrol af licenser til parkering
handteres af Kgbenhavns Kommunes parkeringskontrol og
brud pa bestemmelserne medfarer af afgift pa 510 kr.

Hvor effektiv handhaevelsen bliver, vil veere afhaengig af den
valgte lgsning, lovgivning, kommunale befgjelser og samar-
bejde med politiet. | de tilfeelde, hvor politiet har en rolle
i handtering af kontrollen afhaenger handhaevelsen af, hvor
mange ressourcer der allokeres til opgaven. Er handhzevel-
sen for let eller utilstreekkelig, kan der vare risiko for, at
bilister i nogen grad vil ignorere adgangsbegraensningen til
middelalderbyen.

Safremt der gnskes en mere dedikeret kontrol, kan der i prin-
cippet veere mulighed for at anvende automatiseret kontrol,
fx gennem nummerpladegenkendelse.

| forbindelse med regeringens forslag til aendring af lov om
miljgbeskyttelse om skaerpelse af miljgzonekrav laegges der
op til, at handhaevelse af krav i miljgzoner fremover skal ba-
seres pa digital og automatiseret kontrol. Det betyder, at mil-
jozonemazerket vil blive afskaffet og erstattet med anden kon-
trol. Et seerskilt lovforslag om digital og automatiseret kontrol
forventes fremsat i folketingsaret 2019/20. Hvis kontrollen i
miljgzonen fremover bliver baseret pa automatiseret kontrol,
fx nummerpladegenkendelse, kan samme system med fordel
anvendes til kontrol af karsel i middelalderbyen.



Middelalderbyen er i dag et trafikalt knudepunkt med mange
forskelligt artede karselsformal.

Det vurderes, at der dagligt kerer ca. 15.000 biler ind i
middelalderbyen. Det er szerligt Ngrregade, Radhusstraede
og Hgjbro, der benyttes som adgangsveje for at komme ind
i middelalderbyen.

Bydelen domineres dog alt overvejende af cykeltrafik og
fodgaengere. Eksempelvis faerdes der i Ngrregade cirka tre
gange sa mange cyklister og fodgaengere som der er bilister.
Konkret kgrer der dagligt ca. 11.000 cyklister og 12.000
fodgaengere, mens der kun er registreret ca. 4.000 biler.

Trafikalt er middelalderbyen karakteriseret ved at besta
af mange sma veje, hvoraf hovedparten er ensrettede.
Trafikstrukturen medfarer, at det ikke er muligt at benytte
middelalderbyen som smutvej mellem de overordnede veje
i Indre By.

Bilister, der kgrer inde i middelalderbyen, er saledes
udelukkende bilister, der har et specifikt serinde i bydelen.

Dette afspejles ogsa i parkeringsbehovet, da der er stort
pres pa den offentlige parkering midt pa dagen. | alt er der
ca. 1.050 offentlige parkeringspladser og 1.150 private

parkeringspladser i omradet. De private parkeringspladser
forefindes i de private gardrum og benyttes typisk som
parkeringspladser for erhvervsdrivende og kunder/gaester til
firmaer i middelalderbyen.

Undersggelsen indikerer, at de private parkeringspladser
kun i mindre grad benyttes til beboerparkering. Beboere
i middelalderbyen parkerer fortrinsvist pa de offentlige
parkeringspladser.

Udover de offentlige og private parkeringspladser er der
ca. 3.900 parkeringspladser fordelt i offentligt tilgeengelige
parkeringshuse/-kzeldre i det omkringliggende omrade.

Samlet set er der sdledes ca. 6.100 parkeringspladser
i omradet. Heraf er det stgrste pres pa parkeringen
midt pa dagen, hvor ca. 80 % af parkeringspladserne er
optaget, og det mindste pres om aftenen, hvor ca. 30 % af
parkeringspladserne er optaget.

Trafikbelastning og parkeringsforhold

Ngrregade - Trafikbelastning pr. hverdag
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Middelalderbyen karakteriseres af cykler og fodgeengere. Selvom
Norregade er en af de gader, hvor der karer flest biler, sa overstiger
mangden af cykler og fodgaengere langt antallet af biler.

Belaegning pa parkeringspladser - Hverdag
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Der er pres pd den offentlige parkering i middelalderbyen. Midt pd dagen
er alle parkeringspladser optaget, og om aftenen er ca. 70 % af pladserne
optaget. Samlet set er der dog altid ledige parkeringspladser i omrddet,
idet der er ledige pladser i de omkringliggende parkeringshuse/-keeldre.



Der er gennemfgrt en omfattende registrering af kgretgjer i
middelalderbyen og en spgrgeskemaundersggelse blandt de
bilister, der parkerer pa de offentlige parkeringspladser i mid-
delalderbyen. | alt er der indhentet svar fra 542 bilister. Det
vurderes, at undersggelserne giver et repraesentativt billede
af de kgrselsbehov, der genereres af middelalderbyen.

Undersggelserne viser, at der er mange forskellige arsager
til kgre ind i middelalderbyen. Den primaere arsag er dog ar-
bejdsrelateret. 47 % angiver arbejde som arsagen til, at de
har parkeret i middelalderbyen. | den forbindelse vurderes
det, at handvaerkerkgrsel udgar ca. 23 % af biltrafikken i mid-
delalderbyen.

Karsel med lastbil udger kun ca. 2 % af trafikken i middelal-
derbyen. Undersggelsen viser i den forbindelse, at lastbilkar-
sel forekommer kontinuerligt fra kl. 7 til kl. 16. Fgrst herefter
aftager maengden af lastbiler.

Taxikgrsel udggr med ca. 11 % en relativ stor andel af biltra-
fikken i middelalderbyen. Szerligt om aftenen udger taxiker-
sel en stor andel af den biltrafik, der er i gadebilledet.

Det er dog generelt midt pa dagen, at der er mest biltrafik i
middelalderbyen.

De bilister, der kommer i middelalderbyen, er ofte gengange-
re. Sdledes viser undersggelsen, at over 70 % af de adspurgte
parkerer i middelalderbyen mindst én gang om ugen.

De fleste parkerer i under 3 timer, og kun fa parkerer i mere
end 1 dggn. Der er sdledes stor udskiftning pa parkerings-
pladserne.

Undersggelsen viser, at ca. 19 % af bilisterne overvejede at
benytte andre transportmidler end bilen pa deres tur. Det er
primeert beboere, der overvejede at bruge noget andet en bil
pa deres tur.

Undersggelsen viser, at under 10 % af dem, der kgrer ind
i middelalderbyen pga. arbejde, overvejede at bruge andre
transportmidler.

Dette skal ses i sammenhang med, at der er ca. 47.000 an-
satte i middelalderbyen. Langt stgrstedelen af dem
benytter allerede i dag andre transportmidler end bil. For
dem, der bruger bilen, er bilen saledes ofte en
ngdvendighed for deres arbejde.

BILISTERNE



= Personbil

= Varebil

= Varevogn
Renovationsbil

= Lastbil

= Taxi

= Bus

= Beredskab

= Pvrige

Personbiler udger hovedparten af biltrafikken i middelalderbyen
efterfulgt af varebiler/varevogne. Varebiler og varevogne kan typisk
sidestilles med hdndveerkerkersel.

Hvad er/var dit formal med at parkere her?
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Arbejde er den primaere drsag til, at bilister parkerer i middelalderbyen.
Andet zrinde daekker primeert over hente/bringe bgrn samt uddybning
af de andre kategorier. Bemaerk, at det har veret muligt at angive flere
formdl.

Hvor lzenge vil du holde/har du holdt parkeret her?
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Der forekommer primaert korttidsparkeringer i middelalderbyen.
Sammenholdt med de hgje belagninger pa parkeringspladserne kan det
konkluderes, at der forekommer stor udskiftning pd parkeringspladserne.

Hvor langt skal/skulle du ga til dit fgrste
bestemmelsessted?
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Parkanterne holder primaert taet pd deres bestemmelsessted.
Undersggelsen viser, at jo kortere tid parkanterne holder parkeret
jo teettere holder de pd deres bestemmelsessted. Beboere, der
typisk parkerer i leengere tid, holder oftere leengere vaek end andre
brugergrupper.

TRAFIK - KORTLAGNING
BILISTERNE

Hvor ofte parkerer du her i omradet?
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Hverdag  Alle hverdage 2-4gangeom 1gangom Mindreend 1 Det er fgrste
ugen ugen gang om ugen gang

Bilisterne, der parkerer i middelalderbyen, er typisk gengangere. Sdledes
holder 73 % af parkanterne mindst én gang om ugen i middelalderbyen.
Kun 7 % holder i middelalderbyen for forste gang.

Overvejede du andre transportmidler til din tur i

dag?
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transportmidler

19 % af parkanterne overvejede at benytte andre transportmidler. Det
er primaert beboere, der overvejer at lade bilen std. Undersggelsen viser,
at under 10 % af dem, der arbejder i middelalderbyen, overvejede at
benytte andre transportmidler.



Bilister, der fremover ikke vil, eller ma kgre ind i middelalder-
byen, forventes at ggre en af falgende tre ting:

e undlade at udfgre turen

e skifte til cykel eller kollektiv trafik

e parkere uden for omradet og ga ind i middelalderbyen

Begraenses trafikken inde i middelalderbyen reduceres be-
hovet for parkeringspladser alt andet lige inde i middelalder-
byen. Omvendt kan behovet for at parkere i de omkringlig-
gende omrader til middelalderbyen gges som fglge af, at der
skal veere feerre biler.

Der er i vurderingen af effekterne forudsat, at bilisterne
overholder skiltningen.

TRAFIK - EFFEKTER
TRAFIKREDUKTION OG PARKERING

Scenarie 1 Scenarie 2
40-50 % 75-85 %
- bortfaldet tur (5-10 %) 2-5% 4-8%
- skifte til cykel eller kollektiv trafik (10-50%) 8-15% 30-43 %
- parkering uden for omradet (50-80 %) 24-35 % 38-51%

30-40 % 80-90 %
Reduktion af p-pladser ’ ’

Dget parkeringsbehov i randomrédet til mid-
delalderbyen

250-375 pladser 450-550 pladser




Det vurderes, at bade scenarie 1 og 2 vil have minimal betyd-
ning pa den generelle trafikafvikling.

Andelen af bilister, der vil sgge mod andre parkeringshuse,
og dermed kan generere mere trafik, vurderes szerligt i sce-
narie 2 at opvejes af andelen af bilister, der vil skifte til andre
transportmidler (eller undlade turen) og dermed ikke belaste
vejnettet.

Der forventes dog gget trafik pa Bremerholmen og Christi-
ans Brygge som fglge af sggning mod parkeringshusene i
disse omrader.

Safremt der kommer mere trafik pd Bremerholmen kan det
medfgre mere trafik pa Stormgade. Med de nuveerende data
er det ikke muligt at vurdere hvor meget mere. Sggningen til
parkeringshusene kan ligeledes medfgre en sendring i sving-
bevaegelser i enkelte kryds.

For at minimere de trafikale gener pa de omkringliggende
veje bgr signalerne tilpasses de nye trafikstrgmme. Herud-
over bgr der generelt arbejdes for at motivere bilister til at
veelge alternative transportmidler.

TRAFIK - EFFEKTER
TRAFIKAFVIKLING

SCENARIE 1 (40%) & SCENARIE 2 (75%)

Kort over middelalderbyen med veje med aget trafik (afledt trafik: lilla / parkeringssegende: orange)
og private P-huse (bld).
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SCENARIER -PAVIRKNING AF TRAFIKANTER

Scenarie 1 - 40% Scenarie 2 - 75%

Forbedrede forhold. Gennemfarte fortove forbedrer til-
gaengeligheden og mindre trafik gor det lettere at beveege

sig rundt som fodgeenger.

Vaesentligt forbedrede forhold. Gennemfarte fortove
forbedrer tilgeengeligheden og veesentligt mindre trafik gar

det lettere at bevaege sig rundt som fodgeenger.

Fodgaengere
gaeng Mulighed for at nedlagte parkeringspladser kan konverteres ) o
) ) Mulighed for at omdanne gader til gdgader/lege- og
til bredere fortove og bedre gangforbindelser. Anvendes
) o ) opholdsomrader.
pladsen til cykelparkering vil det ogsa veere en forbedring . )
) Gennemfgrte fortove forbedrer tilgeengeligheden.

for fodgaengere, da det kan flytte cykler fra facader til

gadeareal.

Forbedrede forhold. Nedlaggelse af parkering og eta- Vasentligt forbedrede forhold. VVaesentligt mere plads
Cyklister blering af cykelbaner vil forbedre cyklisternes fremkom- til cyklister pa gadearealet. Mulighed for at prioritere nye

melighed. Potentiale for at omdanne veje til cykelgader og  cykelforbindelser.

etablere mere cykelparkering.

- ) De fleste bilistgrupper, herunder beboere, skal finde andre
- Udvalgte bilistgrupper skal finde andre alternativer. )

Bilister: alternativer.

Potentielt sveerere at finde en parkeringsplads.

Bedre fremkommelighed inde i middelalderbyen.

Potentiel lang gangafstand fra bopeel til parkeringsplads.

Gode fysiske forhold for varelevering i middelalderbyen.

TRAFIK - EFFEKTER
PAVIRKNING AF TRAFIKANTER
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SCENARIER - MILJOMASSIGE KONSEKVENSER

Scenarie 1 - 40% Scenarie 2 - 75%

Traﬁkstﬂj Lille reduktion pa de mest trafikerede veje i middelalder- ~ Maerkbar reduktion pa de mest trafikerede veje i middelal-
byen. Ingen betydning for de omkringliggende veje derbyen. Ingen betydning for de omkring liggende veje.
COZ-udIedning 800-1.500 ton reduktion pr. ar (ca. 0,4 % reduktion af 2.200-3.100 ton reduktion pr. ar. (ca. 0,9 % reduktion af

samlet CO2 udledning fra vejtransport i Kgbenhavn)

samlet CO2 udledning fra vejtransport i Kgbenhavn)

Oplevet tryghed i trafikken

Ingen vaesentlig betydning. Hastigheden er allerede lav.
Anvendes de frigjorte parkeringsarealer til bredere fortove
kan trygheden punktvis forbedres. Gennemfarte fortove

kan dog forbedre trygheden for fodgaengere.

Ingen vaesentlig betydning. Hastigheden er allerede lav.
Anvendes de frigjorte parkeringsarealer til bredere fortove
kan trygheden punktvis forbedres. Gennemfarte fortove

kan dog forbedre trygheden for fodgaengere.

Trafiksikkerhed

Forbedret trafiksikkerhed som falge af mindre biltrafik og
gadeparkering i middelalderbyen.

Gennemfgrte fortove vil forbedre trafiksikkerheden.

Forbedret trafiksikkerhed som fglge af mindre biltrafik
og gadeparkering i middelalderbyen. Forudsaetter at gader
indrettes til lav hastighed.

Gennemfgrte fortove vil forbedre trafiksikkerheden.

TRAFIK - EFFEKTER
MILI@MASSIGE KONSEKVENSER
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MIDDELALDERBYENS UDVIKLING 15352018
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HISTORIEN OM EN BY | FORANDRING, FORSKELLIGE KVARTERER OG SPOR

Kebenhavn ca. 1535. Planen er en rekonstruktion (Carl Bruun -
Ramsing) ligesom de felgende planer. Byens gadenet har i det
vaesentlige féet en blivende udformning, men kirkerne 14 ikke pa
pladser som det antydes her - de 1& pa kirkegarde.

Kilde:
Byskabsatlas Kebenhavn, 2003
Kebenhavns Kommune

Kebenhavn ca. 1650. Planen skildrer byen efter Christian IV's
virke. Voldanlzaegget er blevet moderni: og udvidet som vaern
omkring Ny-Kebenhavn. Kebstaden Christianst er anlagt,
Bremerholm er gjort landfast og Slotsholmen er blevet udvidet til
en starrelse, som naesten svarer til den nuveerende.

Kilde:
Byskabsatlas Kebenhavn, 2003
Kebenhavns Kommune

De store bybrandes udbredelse
Odelagt i 1728
W Qdelagti 1795
M Odelagt af begge brande
mmOmrade ramt under bombardementet i 1807

Kilde:
Byskabsatlas Kebenhavn, 2003
Kebenhavns Kommune

Kebenhavn ca. 1850.Planen skildrer byen kort fer voldene falder.
< dalalderl: & < oad

De dd; lige traek desi karakter, og Kobenhaun  dag.

og faestning:

byen har faet flere pladsanlaeg. Ny-Kebenhavn er stort set udbygget Bade den o
og Christianshavn og Holmen har omtrent samme udstraekning som
i dag.Uden for byen har Seerne féet en fast indramning og langs de
starste veje- uden for selinien - begynder bebyggelsen at brede sig.

Kilde:

Kebenhavns hovedtraek og ti unikke bydele
Byrumspotentialer og skybrudsplanleegning
Indre by Christianshavn

Kebenhavns Kommune

Kilde:
Byskabsatlas Kebenhavn, 2003
Kebenhavns Kommune

3 P
og markante gadetraeer ses 'stadig tydeligt i bystrukturen.
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EROMRADER | MIDDELALDERBYEN 1962 - 2
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UDVIKLING AF FODG/AENG
A : ,“

mg%};é__ 47[7@/:;?<J Gammeltorv fgr 1962. -
i O//ﬁ {
ey b

S ’ ﬂohk

L]
UL N
2 o

%,b‘f\@g
Wy

000.

7

\ ]
Q’\ Yy
s '@\\
2
2 %&3

o
S
b 3
KB AN &@%
IS P

A
1992

Bilfrie gader og torve. Udviklingen af fodgeengeromréderne i Kebenhavns bymidte fra 1962 til 2000.
Kilde: Nye Byrum, Jan Gehl og Lars Gemzee, Arkitektens Forlag 2001

A
e &
R Kgs Nytorv
Mea oy,

apebaugN

BYLIV | KORTLAGNING

FODG/ANGERNETV/RK | PROJEKTOMRADET 2018

N

HAVNEN

) / fodgaengerprioriteret omréde

afgraensning for projektomréde

Kortleegning af nuvaerende netveerk af bilfri eller naesten bilfri byrum i projektomradet.
Egen registrering 2018, Schenherr.



4 BYRUM | KORTLAGNING
BYENS PLADSER OG GADER

TORVE OG PLADSER GADER

EKSISTERENDE TORVE OG PLADSER GADER

. Torve og pladser e Gader der forbinder til
resten af byen

— Lokale forbindelser
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Kilde: Egen registrering Schenherr, 2018

BYRUM | KORTLAGNING
TYPISKE GADEBREDDER | PROJEKTOMRADET

PRINCIPIELLE TVAERSNIT FOR DE 4 TYPISKE BREDDER.
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16 BYLIV | KORTLAGNING
KORTLAGNING AF FODG/ANGER- OG CYKELTRAFIK

FODGANGERSTROMME CYKELFORBINDELSER- NUVAERENDE OG PLANLAGTE

Vimmelskaftet- fodgaengertzelling
25/06/2015
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Koldken 8\ N3 o
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%% e 2 Metroplads
7.700 (V@“ \ Metro: 100.000
300 33800
Eksempel pd fodgeengerteelling fra Vimmelskaftet en sommerhverdag. o N ’ A
Der er flest fodgaengere i tidsrummet fra 11 - 18. % 68@&“@ v‘*&
Kilde: Fodgaengerteelling 2015 & o '5,0 e,
Kebenhavns Kommune e %, &
% 32700 &
& 2
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M Rédhuspladsen, %, 20070
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2
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Arsdegnstrafik for fodgaengere. Varierende érstal fra 2012-2017.
Sterrelse pé pilen er en grafisk fortolkning af teellingen.
Kilde: Kortleegning af Middelalderbyen, Kebenhavns Kommune 2018.

Under 2500

2500 - 10000
Cykelprioriterede straekninger.

Cykelsti, eksisterende
10000 - 25000 Kilde: Kebenhavnerkortet Arsdegnstrafik for cykler.
Cykelteelling kl 7-19 udfert i 2014-2017.

. Kilde: Kortlaegning Middelalderbyen,
l l 6 —— 9 Cykling pé savskarne brosten Kebenhavns Kommune 2018

Over 25000 Egen registrering SCHONHERR

Oversigtskort over initiativer i Cykelstiprioriteringsplanen 2017-2025.
Kilde: Kortlaegning af Middelalderbyen, Kebenhavns Kommune 2018
Planlagte stier frem til 2025
Planlagte stier efter 2025

Bus, Tog = Passagertaellinger I

Kilde: Kortleegning af Middelalderbyen, Kebenhavns Kommune 2018, Kollektiv transport -

Metro = Forventede passagerer pr. hverdagsdegn ved Cityring. Kilde: Metroselskabet 1/S i

https://www.m.dk/#!/om+metroen, byggeriet/om-+cityringen/passagertal Iy Bredere cykelstier
I

O P-huse
(X X ]

16

Cykelgader

® Planlagt cykelgade (Vestergade)



17 BYLIV | KORTLAGNING
KORTLAGNING AF OPHOLD

OPHOLD OM DAGEN

apebaugN

Opholdstzlling pa en sommerhverdag i udvalgte byrum

Opholdsteellinger, gennemsnit pr. time. Varierende &rstal fra 2012-2017.
Kilde: Kortlaegning Middelalderbyen 2018, Kebenhavns Kommune

Primaere opholdstidspunkter
P& baggrund af Opholdsteelling 2013. Kebenhavns Kommune.

Ophold morgen/formiddag
@ ophold middag
. Ophold eftermiddag
@ oOphold aften

OPHOLD I AFTEN OG NATTETIMERNE

(]

Slorg,

Ophold om aftenen/natten

Nattilladelser og taxaholdepladser
Kilde: Koordineringskort Pro og Kebenhavnerkortet, Ksbenhavns Kommune

Nattilladelse til kl 1.00

@ Nattilladelse til kl 2.00

@ Nattilladelse til kl 3.00

@ Nattilladelse til ki 4.00

@ Nattilladelse til kI 5.00
[ Taxaholdeplads

Egen oplevet registrering fredag og lerdag aften i september 2018. Schenherr.
Primaert fredag/lerdag mellem kl. 22- 05 (22-02)

17

OPHOLD - UDESERVERING

Kort over tilladelser til udendersservering.

Tilladelser til udendersservering
Kilde: Kortlaegning Middelalderbyen 2018, Kebenhavns Kommune

Generelt er der ophold pa caféer i perioden mellem kl. 13 og 18

dog med spidsbelastning kl 13 og kl 18.

Ophold om aftenen foregér primaert, hvor der er café- og restaurant tilbud.
Kilde: Egen oplevet registrering i august og september 2018. Schenherr.
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BYLIV | KORTLAGNING
KORTLAGNING AF UDEND@RSARRANGEMENTER

PLACERING OG ANTAL AF UDEND@RSARRANGEMENTER MED OVER 500 DELTAGERE PA ET AR

NORREPORT

Langt de fleste arrangementer i Kebenhavn afholdes i Indre by.

2 store amangementer med over 20.000
samt flere mellemstore 5.000-10.000
arrangementer

KULTORVET Q

Et stort amangement med over 20.000
deltagere (CPH Stage) og en mellemstor
festival 5.000-10.000

GAMMELTORV

To mindre demonstrationer

ope\d

J"%g 12015 var der i alt 1.436 arrangementer i Indre By (med Christianshavn), hvilket

%% udger neesten halvdelen af alle tilladelser til arrangementer i Kebenhavn.

Kilde: Bylivsregnskabet 2015.

7
2 re \q}Q Fra 2015 til 2017 er antallet af arrangementer faldet i Indre By og brokvarterne.
Rosengérden fgfgl & g“ ) Denne udvikling er helt i tréd med Teknik- og Miljgforvaltningens strategi.
/ K@BMAGERGADE V. RUNDETARN e Byl
0.,} 7 S Lo fordet over hle e By Kilde: Bylivsregnskabet 2017.
A

NIKOLAJ PLADS
En sterre festival (10.000-15.000)

opebalgN

H@IBRO PLADS

Flere mindre og et stort - julemarkedet

NYTORV

VED STRANDEN

To store arrangementer og en
demonstration med mere end 20.000
deltagere, desuden flere mindre arrange-
menter 500-1.000 deltagere

RADHUSPLADSEN
Flere store arrangementer med over
20.000 deltagere, mange arrangementer
i varierende sterrelser

REGNBUEPLADSEN

Et sterre arrangement 5.000-10.000

CHRISTIANSBORG SLOTSPLADS
& To demonstrationer med hhv. ml 500-1.000 og 5.000-10.000 deltagere

Pride festival med over 20.000 deltagere,
desuden stor festival 5.000-10000 deltagere
samt mindre event med under 1.000

BERTEL THORVALDSENS PLADS
Mange sterre og mindre markeder fordelt over
hele aret med hhv. 5.000-10.000 de|lagere samt
mindre 500-1.000

GAMMEL STRAND

Kulturnat, Kunstforeningen Gammel Strand 1.000-
5.000 deltagere

Antal af arrangementer med over
500 deltagere

XX

Grafisk illustration af antal deltagere
tildet enkelte arrangement.

Udarbejdet pa baggrund af
"Data fra Middelalderbyen” 2017.
Kebenhavns Kommune

Januar

November December

N

Skojtebanen pa
Kongens Nytorv

§ S
e

Fastelavn Miljofestival

Nyudsprungne studenter ~ Kobenhavns Copenhagen Pride

internationale dag

Jazzfestival

H.C. Andersen-parade

Index 2005 Tienerlob. Kommune-

og regionvalg

Begivenhedskalender over sterre arrangementer med over 500 deltagere i projektomradet i 2017. Udarbejdet pa baggrund af "Data fra Middelalderbyen” 2017. Kebenhavns Kommune.

Julemarked i Nyhavn
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GENNEMGAENDE FORTOVE ELLER BROSTENSOVERK@RSLER
Indkarsler til projektomradet markeres ved hzevet flade og belaegningsskift, enten ved gennemgaende fortove eller
brostensbelagte overkersler, saledes at det er tydeligt at man kerer ind i et nyt omréde.

! g A amsenmed -
i H - fortov H\ eksisterende lysning 12 cm. ‘ H -
: q — fortov
| g | H N
: s - Kantsten med | grus med
H
1 H cksisterende lysning i —H eller asfalt bagkant eksisterende Iysning - 12 cm
| = 8 cm. lysning
| H | H
i H /é — m | q med
i H - De med K markede flser skal | S . eksisterende lysning - 8 om_|
| H ds udfores som H K De med K markede fliser skal
| H AL nér adgangen ligger ud til 7 H udfores som kerebanefliser,
| = |- offentlig vej. K B— nér adgangen ligger ud il
: L) Pa private fellesveje er brug af H offentig vej.
| JJ H H kerebanefliser kun en anbefaling. H Dykket kantsten Pa private fesllesveje er brug af
1 — L H K | 3-4 cm lysning [ korebanefiser kun en anbefaling
o = ‘s bind skal H
T Qg placeres centreret om H
;th fortovets naturlige ganginie K H
Sy H
- Opbygning se snit H | | [
L) K B
d
3 L H dgang -5 cm lysning
5 le L] 3-4 cm. lysning 4-5 cm. lysning I H K Opbygning, se snit
E =iy M K H
§ 2 - H ] . [ .
3 [ H pe 1:3 pe 1:3
By H K
- FJFJ H
Lm L = K B— Pa offentlig vej:
g H Det skraverede areal skal
L — H « u I afhaengigt af forholdende
B AL | s Asitrampe 13 ——— Asfaltrampe 133 f pa det eksisterende fortov,
] ey g udfores med enten chaussesste
| -J;g_ | H fortovssten sat i beton
| y A L] H eller 5 cm asfaltbeton.
| Vi | Grusbelzegning er ikke tiladt.
| N, QFJ — . Pa private feellesveje er
| K N offentlig vej | H delte kun en anbefaling.
| H A Det skraverede areal skal i E 1 8 cm lysning
' = afhngigt af forholdende H—1 R .
| H P det chsisterende fortov, H 12 emlysning
f H || H Udlores med enten chaussessten, [
| A fortovssten sat i beton
i H eller 5 cm asfaltbeton.
| Grusbelgning er ke tilad. Fortov Eventuel cykelsti Korebane
i 4 K P4 private fzllesveje er
| = dette kun en anbefaling.
! H |
| H - 8 cm. lysning “J 12 cm, lysning
L Fortoy. Eventuel cylelsti Korebane
Standarder for overkarsel. Standarder for gennemgéende fortov. 19

VejPladsPark, Kebenhavns Kommune VeejPladsPark, Kebenhavns Kommune

BYLIV OG BYRUM | EFFEKTER

OVERK@RSLER ELLER GENNEMGAENDE FORTOV

Diagrammet viser med gra en kortlaegning af eksisterende brolagte overkersler/gennemgaende fortove eller pladser og
med bla hvor der skal etableres nye. (beregningsgrundlag).
Der er medregnet alle typer af vejtilslutninger (ogsa udkersler og cykelveje.)

F

o e T
£ s S

-

. Nye overkarsler eller gennemgdende fortove (Beregningsgrundlag)

. Eksisterende overkersler eller pladser, hvor det ikke er nedvendigt at etablere nye.

Afgraensning projektomradet
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REDUKTION AF BILTRAFIK
Reduktion af biltrafikken vil give muligheder for andrede prioriteringer i ft. indretning af byens rum.

SCENARIE 1 - 40 %
BEDRE FORHOLD FOR FODG/ANGERE OG CYKLISTER

Veejarealer kan indsnaevres og give plads til fodgaengere (bredere fortove) og cyklister (cykelstier), samt ophold,
bylivs- og byrumsforbedringer.

Bedre fremkommelighed for de som kan kere ind: Bedre mulighed for varelevering til de handlende. Lettere
indkarsel for beboere.

Indretningen af byrummet prioriteres til forbedring af forholdene for blade trafikanter og mulighed for ophold,
fremfor biltrafik.

Kvarterer kan "fredeliggares” i ft. uvedkommende trafik og reducere "loop”-karsel”, pt. til gene for beboere i nat-
tetimerne.

EKSEMPLER
l-h.,__:l:

Indsnaevring af gadeprofil lokalt giver plads til trazer og cykelparkering,
Mentergade

Indsnzevring af vejprofil giver mulighed for nye byrumselementer tl Cykelgade og indsnaevret kerebane, giver varelevering/parkering pa udvidet fortoy,
milio- og affaldssortering, Nyhavn Sankt Annae Plads,

20

BYLIV OG BYRUM | EFFEKTER
REDUKTION AF BILTRAFIK

SCENARIE 2 - 75 %

MARKANT BEDRE FORHOLD FOR FODGANGERE OG CYKLISTER

Der kan etableres flere cykel-gangprioriterede gader (Streeder/Shared space/gagader).

Vejarealer kan indsnaevres og give plads til fodgaengere (bredere fortove) og cyklister (cykelstier), samt ophold, bylivs- og byrums-
forbedringer.

Lege- og opholdsgader i lokale boliggader med plads til ophold og leg pa vejarealer.

Bedre fremkommelighed for de som kan kere ind: Bedre mulighed for varelevering til de handlende.

Indretningen af byrummet prioriteres til forbedring af forholdene for blade trafikanter og mulighed for ophold, fremfor biltrafik.

Kvarterer kan “fredeliggares” i ft. uvedkommende trafik og reducere "loop”-kersel”, pt. til gene for beboere i nattetimerne.

Ingen indkersel for beboere vil dog kunne besvzrliggare hverdagens garemal.

EKSEMPLER

Reduktion af trafk giver mulighed for etablering af lege- og opholdsgader hvor trafikken  Reduktion af trafik giver mulighed for etablering af "straeder”med alle trafikarter og arealer til
foregér pa de legendes praemisser, Kartoffelreekkeme afszetning, ¢ , osy, L
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SCENARIE 1 - 40 %

SN
N -
N S—

T

Reduceret biltrafik med 40 %

BEDRE FORHOLD FOR FODGANGERE OG CYKLISTER

Den trafikale reduktion vil kunne give en by med bedre forhold for fodgaengere og cyklister. Eksempelvis
vil feerre kerebaner eller indsnaevring af karebaner, kunne give mere plads til fodgaengere eller plads til
cykelstier.

21

BYLIV OG BYRUM | EFFEKTER
REDUKTION AF BILTRAFIK

SCENARIE 2 - 75 %

! U i

A

Reduceret biltrafik med 75 %

MARKANT BEDRE FORHOLD FOR FODGANGERE OG CYKLISTER

Der vil med den trafikale reduktion kunne etableres flere cykel-gangprioriterede gader
(gdgader og straeder), ligesom der vil kunne etableres lege- og opholdsgader med plads
til ophold og leg pa vejarealer.

Samtidig kan vrige vejarealer indsnaevres og give plads til fodgaengere (bredere
fortove) og cyklister (cykelstier), samt ophold, bylivs- og byrumsforbedringer.
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REDUKTION AF OFFENTLIG PARKERING

Ved reduktion af indkerende biltrafik kan der reduceres i offentlig gadeparkering, hvilket kan frigive plads til andre formal.

SCENARIE 1 - 40 %
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. Ca. 5.000 m2 som samlet frigives

P pladser som kan fjernes og erstattes med
eksempelvis trae, baenk, cykelparkering eller affaldsbeholdere

Nar trafikken reduceres med 40 %, kan den offentlige parkering reduceres med 30-40 %.
Svarende til 315-420 pladser = 4.725 - 6.300m?

Parkeringspladser kan fiernes enkeltvis og herved frigive plads til eksempelvis cykelparkering, traeer,
opholdsmebler eller affaldssortering i gaden.

Ved at fierne sammenhaengende parkeringspladser frigives sterre sammenhaengende arealer, der
kan udformes til sterre sammenhzengende byrum.

Diagrammet viser et forslag til hvor parkeringspladserne kunne fijernes.
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BYLIV OG BYRUM | EFFEKTER
REDUKTION AF OFFENTLIG PARKERING

SCENARIE 2 - 75 %

. Ca. 13.000 m2 som samlet frigives

AN P pladser som kan fjernes og erstattes med
eksempelvis trae, baenk, cykelparkering, affaldsbeholdere, legeomréder eller abne byrum

Nér trafikken reduceres med 75 % kan den offentlige parkering reduceres med 80-90%.
Svarende til 840-945 pladser = 12.600-14.175 m2.

Parkeringspladser kan fiernes enkeltvis og herved frigive plads til eksempelvis cykelparkering, traeer,
opholdsmebler eller affaldssortering i gaden.

Ved at fierne sammenhaengende parkeringspladser frigives sterre sammenhaengende arealer, der
kan udformes til sterre sammenhaengende byrum.

Diagrammet viser et forslag til hvor parkeringspladserne kunne fiernes.



BYLIV OG BYRUM | EFFEKTER
HVAD KAN PLADSEN BRUGES TIL ?
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REDUKTION AF OFFENTLIG PARKERING | GADERUM
Reduktion i den offentlig gadeparkering, kan frigive plads til andre formdl og elementer pa fortov eller i gaderum.
Pd nedenstdende skitser er vist hvorledes pladsen kan anvendes til f.eks. traeer, opholdsmuligheder, cykelparkering, affaldsbeholdere osv.

SCENARIE 1 - 40 % SCENARIE 2 - 75 %
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Ved Scenarie 1 - 40% reduceres den offentlige parkering. Ved Scenarie 2 - 75% kan den offentlige parkering reduceres markant.

Nar trafikken reduceres med 40 %, kan den offentlige parkering reduceres med 30-40 %. Nar trafikken reduceres med 75 % kan den offentlige parkering reduceres med 80-90%.

Pa gaderne kan parkeringspladser fiernes og give plads til eksempelvis cykelparkering, opholdsmabler, lege-

Pd gaderne kan udvalgte parkeringspladser fiernes og give plads til eksempelvis cykelparkering og traeer,
elementer, affaldsbeholdere og traeer, som vist pa billedet.

som vist pa billedet.
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REDUKTION PARKERING

REDUKTION BILTRAFIK
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SCENARIE 1 - 40 %

BYLIV OG BYRUM | EFFEKTER
BYRUMS - OG BYLIVSPOTENTIALER

SCENARIE 2 - 75 %

i Gennemgéende fortov/overkersler ved indkersler

Helleanlaeg til indsnaevring af indkersel

+
+

| Frigivet areal (fiernelse af P)

Mulighed for prioritering af &bne byrum (samlede pladser)
Mulighed for prioritering flere treeer/baenke/ophold i byrum
Ny anvendelse af vejareal, cykelparkering, affaldssortering etc.

Parkering ved boliger, hverdags geremal /hverdagsliv

. 4.725 - 6.300m?2 frigives

+
+

12.600-14.175 m2 frigives

Prioritering af cyklister (cykelstier / cykelgader)

Lege- opholdsgader
(lokale gader med plads til leg og ophold pé vejen)

Prioritering af fodgaengere (brede fortove/streeder/gagader)

Mulighed for afkobling af regnvand

+ +© +

++++ - +++l ++
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@KONOMI

ANLAGSOVERSLAG

Brostensoverkgrsler 15,4 - 18,0 mio. kr
Faerdselsskilte 0,6 - 1,0 mio. kr
Licenssystem 3,0 - 6,0 mio. kr

I alt 19 - 25 mio. kr

Priser er ex moms

Driftsudgifter: 2 - 4 mio. kr pr. ar

25
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Skiltning som adgangsbegraensning til middelalderbyen kan
kombineres med flere tiltag, der kan styrke reduktionen i
biltrafikken eller de generelle forhold for lette trafikanter i
middelalderbyen. | dette afsnit naevnes forskellige tiltag der
kan kombineres med skiltning.

NEDLAGGELSE AF PARKERINGSPLADSER

Safremt der nedlaegges flere parkeringspladser end forudsat
i scenarie 1, fx via standsningsforbudszoner, kan det tilskyn-
de bilister til at veelge parkeringsmuligheder uden for mid-
delalderbyen, hvilket vil begraense trafikken yderligere i mid-
delalderbyen. Det vurderes ikke muligt at reducere antallet
af parkeringspladser yderligere i scenarie 2.

Det skal bemzerkes at nedlaeggelse af parkering i middelal-
derbyen kan medfgre risiko for, at der vil vaere parkerings-
sggende trafik i middelalderbyen, da antallet af tilladte
karetajer kan overstige antallet af parkeringspladser ufor-
holdsmaessigt.

PARKERINGSREGULERING

Kgbenhavns Kommune administrerer de offentlige parke-
ringspladser i middelalderbyen. @ges timeprisen for at par-
kere i middelalderbyen eller begreenses muligheden for at
parkere i lzengere tid end eksempelvis en halv time kan det
tilskynde bilister til at veelge parkeringsmuligheder uden for
middelalderbyen, hvilket vil begraense trafikken yderligere i
middelalderbyen.

For at tilgodese behov for at holde i leengere tid kan korttids-
parkering kombineres med at beboere eller andre med gyldig
parkeringslicens er undtaget og kan holde i laengere tid.

En sadan licens og hvem, der kan opna den, vil administreres
og handhaeves af Kgbenhavns Kommunes parkeringskontrol.
Herved vil der kunne handhaves yderligere pa adgangsbe-
greensningen i middelalderbyen, da kommunens parkerings-
korps vil kunne szettes ind at fgre kontrol.

Det kan ogsa veere en mulighed, at adgangsbegraensning til
middelalderbyen handteres som en ren parkeringslgsning.
En sadan Igsning kan ikke differentiere, hvem der kan opna
adgang, og den forhindrer i princippet ikke indkarsel til mid-
delalderbyen, men den vil fgre til mindre biltrafik og har til
gengeld den fordel, at den er nemmere at handtere og fagre
kontrol med. Lgsningen vil kunne kombineres med reduktion
af parkeringspladser i samme omfang som beskrevet pa side
22.

TRAFIKZONER

En opdeling af middelalderbyen i trafikzoner, der forhindrer
gennemkgrsel, forventes ikke at begraense biltrafikken i mid-
delalderbyen. Tiltaget kan dog bruges til at friholde udvalgte
gader og arealer for uvedkommende bilkgrsel.

26

Det skal bemeaerkes, at tiltaget samlet kan medfare mere bil-
karsel i middelalderbyen, da bilister med arinder i flere tra-
fikzoner alt andet lige vil blive palagt omvejskarsel.

ENSRETNINGER

Ensretninger forventes som trafikzoner ikke at begraense
biltrafikken i middelalderbyen. Tiltaget kan dog bruges til at
begraense udvalgte gader og arealer for bilkgrsel.

Det skal bemzerkes at nye ensretninger medfgrer risiko for,
at trafikken gges pa andre veje, som fglge af, at bilister ma
finde alternative ruter.

Derfor vil det vaere hensigtsmaessigt at lave en samlet trafik-
plan for omradet.

BEPLANTNING OG ANDRE FYSISKE TILTAG

Med beplantning og andre fysiske tiltag pa vejarealet kan
vejen indsnaevres og hastighederne pa vejene kan sankes.
Tiltagene forventes ikke at begraense biltrafikken i middelal-
derbyen, men kan bidrage til forbedrede forhold for de lette
trafikanter.



Detailhandel Restaurationer mm. Hotel
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Forhold der foruden mindre biltrafik vil pavirke erhvervslivet

| Middelalderbyen

Forhold der vil pavirke positiv:

* Udespisning vil vokse yderligere og dette vil vaere
med til at gge antallet af restauranter og andre
spisesteder

* Turismen vil generelt vaere stigende. Dette vil vaere
positivt for butikker, restauranter etc. samt hoteller

 Den ventede befolkningsvaekst i Kgbenhavn,
Frederiksberg og Hovedstadsregionen i gvrigt vil
betyde et gget kundegrundlag for Middelalderbyen

 /ndringer i maden man arbejder pa og hvor man
arbejder kan pavirke bylivet positivt

 Etablering af boliger i overflgdige kontorer vil kunne
understotte bylivet, butikker, restauranter mm.

Erhvervsanalyse

Forhold der kan pavirke negativt:

28

@get e—handel. | 2030 ventes e—handel med
udvalgsvarer at udggre 30 %, mod 20 % i dag
Udviklingen af bylivet i de gvrige Kebenhavnske
bymidter mm samt mulige udvidelser af stgrre
shoppingcentre og aflastningsomrader |
Hovedstadsregionen vil betyde gget konkurrence til
Middelalderbyen

Zndringer i maden man arbejder pa og gget mulighed
for hjemmearbejde kan pavirke efterspgrgslen efter
kontorarealer

icp,®

Institut for Center-Planlaegning



Konsekvenser af mindre biltrafik

Nuveeren— Scenarie 1 Scenarie 2
de situation — 40 % o
biltrafik biltrafik
Detailhandel:
Antal butikker 740 - 2-6 % 20 %
Omsatning (DKK incl. moms) 8 mia. - 2-6 % 21 %
Fuldtidsstillinger 6.500 - 2-6 % —2=1 %
Restauranter etc:
Antal restauranter 350 - 0-2% -0-5%
Omseatning (DKK incl. moms ) 1,4 mia. - 0-2% - 0-5%
Fuldtidsstillinger 2.000 - 0-2% - 0-5%
Hoteller
Antal hoteller 9 - - 30-50 %
Omseatning (DKK incl. moms) 500 mio. -0-5%| -30-50%
Fuldtidsstillinger 750 -0-5% - 30-50 %
Liberale erhverv
Arbejdspladser 35.000 - 4-6 % - 7-9 %

Erhvervsanalyse
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Konsekvenser af mindre biltrafik

« Alene registreringsproceduren vil fa nogle butikskunder i oplandet til at velge Middelalderbyen fra

« Butikker pavirkes i Scenarie 2 af vanskeligere leveringsforhold — og af en forventning om et fald i antallet
kontorarbejdspladser samt et fald i antallet af attraktive, kebedygtige kunder fra oplandet da &rindekarsel ikke er
tilladt

« Dette kan dog i et vist omfang opvejes af flere lokale beboere

« Antallet af restauranter og andre former for spisesteder vurderes at falde meget begrenset i Scenarie 1- bl.a.
pga. ferre kunder fra arbejdspladser og lidt faldende kundeflow

« F.eks. eksklusive restauranter og natklubber, der er afhengig af "erhvervsklientellet” og adgang med taxa,
private kgrselsordninger ventes i et vist omfang at flytte i Scenarie 2 — ofte til omrader tet pa Middelalderbyen

« | Scenarie 2 kan antallet af hoteller falde fra 9 til 5. De tilbagevaerende er dem, der ogsa med mindre biltrafik, har
rimelig adgang med bil, taxa, bus etc. — d’Angleterre, Hotel SP34 i Sankt Peders Strede, Hotel Herman K pa
Bremerholm, Hotel Danmark i Vester Voldgade samt Hostel pa Vandkunsten

« | Scenarie 1 vil nogle kontorer og klinikker flytte — primeert til andre beliggenheder tet pd Middelalderbyen — f.eks.
af hensyn til deres kunder, da kunder ikke kan komme til adressen i privatbil

« | Scenarie 2 vil ovenstaende yderligere blive forsterket af, at man heller ikke kan komme til kontorerne og
Klinikkerne i taxa etc.

 Virksomheder, der har brug for bil, taxa etc. i forbindelse med deres arbejde, vil sgge kontorer uden for
Middelalderbyen — men primert stadig i Kebenhavns kommune

« Kontorer og klinikker, der fraflytter vurderes primart at ville relokalisere sig i omrader, der ligner Middelalderbyen
— Gammelholm, Frederiksstaden, Indre @sterbro, Vesterbro, Nagrrebro og Amagerbro.

 kontorlokaler, der fraflyttes vil formentlig i vid udstrekning blive anvendt til boligformal.

w icp,®
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