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 NOTAT 
25. m arts 2010 

UVH/ SB 

1 In dle dn in g 

Form ålet  m ed det te kort fat tede notat  er at  beskrive ændringen i rutevalget  
for den tunge t rafik i 10 bydele i Københavns Kommune, som følge af 
indførelse af ”anbefalet  rutenet ” . Resultaterne for de 11 bydele findes på 
følgende sider:  
 
I ndre by og Christ ianshavn ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  6  
Østerbro .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  8  
Nørrebro .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  9  
Vesterbro/ Kgs. Enghave ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  10 
Valby .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  11 
Vanløse ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  12 
Brønshøj -Husum ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  13 
Bispebjerg .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  14 
Am ager øst  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  15 
Am ager vest  .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  16 
 
Anbefalet  rutenet  for tung t rafik skiltes ved hjælp af sym bolet  ”anbefalet  
rute” . Der indgår ikke forbud eller tvang i skiltningen af anbefalet  rutenet  (se 
Figur 1) . 

 
Figur 1:  Anbefalet  rutenet , j f.  Københavns Kom m une. 
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Form ålet  m ed etabler ing af anbefalet  rutenet  er at  få den tunge t rafik væk fra 
de sm å veje i de tætbefolkede bydele m ed m ange cyklister og fodgængere for 
i stedet  at  sam le t rafikken på de store, regionale veje, der er beregnet  t il at  
bære den tunge t rafik og som  også i højere grad har fortove og cykelst ier.   
 
Med tung t rafik forstås køretøjer m ed en totalvægt  på over 3,5 tons, dvs. 
sololastbiler , lastbiler m ed sæt tevogn, lastbiler  med påhæng og busser. 
 
Anbefalet  rutenet  etableres som  nævnt  m ed skiltning. Herudover pr ior iteres 
frem kom m eligheden og kapaciteten på rutenet tet  i forhold t il de øvrige veje.  
Prior iter ingen foretages ved hjælp af krydsombygninger, signalændringer, 
mv. 

2  Eks is te re n de  tun g trafik 

Den eksisterende tunge t rafik består af lokal t rafik og gennem kørende t rafik, i 
det  følgende kaldet  t ransit t rafik. 
 
Transit t rafik  

Der er i 2007 foretaget  en analyse af den tunge t rafik t il og fra Københavns 
Havn:  ”Tællinger i Københavns Havn notat , COWI , 13. august  2007” . I  ana-
lysen er kort lagt  udgangspunkter og dest inat ioner for den tunge t rafik t il og 
fra bl.a. containerterm inalen.  Denne fordeling og andre resultater fra 
ovennævnte analyse antages stadigt  gældende og benyt tes som  grundlag for 
beregningerne foretaget  i det te notat . 
 
I  COWI ’s analyse bemærkes:  ”Det skal i den forbindelse nævnes, at det 

omfattende vejarbejde på Motorring 3 kan tænkes at påvirke chaufførernes rutevalg, 

således at flere chauffører fravælger den nordlige rute via Motorring 3 og i stedet 

vælger en rute gennem København. Når vejarbejdet er afsluttet, og Motorring 3 har 

seks spor, er det sandsynligt, at den vil tiltrække en del af trafikken fra de sydlige 

ruter fra Nordhavnen.”  
 
Det  er forudsat , at  t rafikken t il og fra havnen udgør størstedelen af 
t ransit t rafikken for den tunge t rafik på vejnet tet  i Københavns Kom m une. 
Mht . t ransit t rafik ses derfor kun på t rafik t il og fra havnen. 
 
Rutevalget  for t ransit t rafikken vil blive ændret  som  følge af etabler ing af 
anbefalet  rutenet . 
 
I  figur 2 er vist  et  skem a m ed udgangspunkter/ dest inat ioner for den tunge 
t rafik t il og fra bl.a. containerterm inalen, samt  rutevalg t il/ fra Nordhavn, j f. 
COWI -analysen. 
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Figur 2:  Trafikkens rutevalg t il og fra Nordhavn, j f.  COWI -analysen. 
(sum  for 3 dages interviews)  

 
 
Lokal t rafik  

Den lokale tunge t rafik består af t rafik m ed kortere ruter. Det  er ofte ruter 
med udgangspunkt  eller dest inat ion i lokalområdet . Der kan f.eks. være tale 
om  varelevering, renovat ion, bus i rute m v. Mange af disse ruter vil være 
vanskelige at  ændre. 
 
Færdselstavler m ed skiltning af det  anbefalede net , vurderes at  have en 
begrænset  effekt  på lokalt rafikkens rutevalg. 
 
For at  ændre lokalt rafikkens rutevalg er det  nødvendigt  at  foretage ændringer 
i lastbilernes fremkommelighed på de enkelte veje. Ændringerne kan f.eks. 
være krydsom bygninger, signalændringer, opsætning af svingforbud for 
lastbiler, hvor det  vurderes hensigtsm æssigt  m v. 
 
Der findes ingen erfar ingstal der beskriver, hvor stor en andel af t rafikken 
som  en skiltet  anbefalet  rute rent  fakt isk vil flyt te. For at  påvirke 
lokalt rafikken arbejdes derfor m ed supplerende løsninger som  f.eks. 
indførelse af generel 40 km / h-zone og t idsrest rikt ions-zoner.  
 
Da der ikke foreligger kendskab t il lokalt rafikkens størrelse, rutevalg og 
variat ion fra dag t il dag, er det  ikke m uligt  at  beregne de t rafikale ændringer 
for denne t rafik, som  følge af et  skiltet  anbefalet  rutenet . 
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3  Fys iske  tiltag  

I  forbindelse med etablering af anbefalet  rutenet  etableres en række fysiske 
t iltag, ud over skiltningen af det  anbefalede rutenet . 
 
Vigt igste t ilt ag er ombygning af Nørre Voldgade ved Nørreport  Stat ion i 
forbindelse m ed om bygning af stat ionen og dens forplads. Nørre Voldgade 
udgør i dag den største t ransit rute gennem det  indre København t il/ fra 
havnen. Antallet  af kørespor reduceres på Nørre Voldgade fra to t il et  i hver 
retning. Der opsæt tes et  passende antal svingforbudsskilte, der umuliggør 
lokal kørsel udenom denne flaskehals. Ombygningen vil have stor betydning 
for t ransit t rafikkens rutevalg, idet  der int roduceres en m arkant  forsinkelse på 
Nørre Voldgade. 
 
Kørsel ad Store Kongensgade og Bredgade er forbudt  for køretøjer over 12 
tons. Det  antages at  t ransit t rafikken t il og fra havnen hovedsageligt  udgøres 
af biler over 12 tons. Alternat ivt  gøres rest r ikt ionen hårdere, så det  sikres at  
lastbilt rafikken på Store Kongensgade og Bredgade ikke st iger.  
  
Der etableres fysiske t iltag, der øger frem kom m eligheden langs anbefalet  
rutenet . Det te f.eks. gennem  for længelse og ændring af antal svingbaner i 
kryds, signalopt im ering m v.  
 

4  Flytn in g af trafik ve d e table rin g af an be fale t 
ru te n e t 

Der er opbygget  en overordnet  t rafikm odel for t ransit t rafikken i program m et  
Visum  på baggrund af COWI ’s spørgekortanalyse. Heraf er m ålene bestem t  
for de enkelte ruter. Trafikm odellen indeholder det  overordnede vejnet  og 
om fat ter den tunge t rafik. 
 
Vejnet tet  er opbygget  m ed udgangspunkt  i antal kørespor på st rækningerne 
og svingbevægelser. Der er benyt tet  en række målte rejsehast igheder på 
vejst rækningerne sam t  den skiltede hast ighed. 
 
Der er opbygget  en basism odel m ed dagens t rafik og de nuværende rutevalg 
for den tunge t rafik.  
 
På baggrund af basism odellen er m odelleret  et  scenarie, hvor anbefalet  
rutenet  er etableret , inkl. fysiske t iltag. Der er indlagt  en forsinkelse på Nørre 
Voldgade på 10 m inut ter. Det te vurderes for ”worst  case” . Sam t idig er 
frem kommeligheden på det  anbefalede rutenet  øget  med 5-10 % . Der er 
regnet  m ed t rafiktal for 2010.  
 
Resultaterne af modelberegningen er endvidere angivet  på figur 3 og 4. 
 



Københavns Kom m une 
Tung t rafik på anbefalet  rutenet . Trafikvurdering af etabler ing af anbefalet  rutenet  

  Side 5

 
Figur 3:  Basis scenarie m ed dagens vejnet . 

 

 
Figur 4:  Frem t idigt  scenarie, hvor t rafikken pålægges en forsinkelse på Nørre Voldgade på 10 m inut ter. Sam t idig øges 

frem kom m eligheden på det  anbefalede rutenet  m ed 5-10 % .  
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5  In dre  by 

 
 

I  I ndre by er det  særligt  Bernstorffsgade, Kalvebod Brygge og Nørre 
Voldgade, som  påvirkes som  følge af det  anbefalede rutenet . Disse veje får et  
m arkant  fald i antallet  af tunge køretøjer.  
 
Ændringen i antal tunge køretøjer ( t il/ fra havnen)  på st rækningerne i I ndre by 
bliver betydelig som følge af etablering af anbefalet  rutenet  og de øvrige 
forudsætninger, der indgår i modellen (bl.a. 10 m in forsinkelse ved Nørre 
Voldgade) . Se Tabel 1. 
 
Den frem t idige t rafik t il og fra havnen gennem  I ndre by vil være den t rafik, 
som har mål i Københavns Kommune eller som skal videre t il Øresundsbroen 
og Avedøre Holm e. 
 
Der vil stadig være en betydelig tung t rafik gennem I ndre by, som primært  
skyldes at  bust rafikken er stor. Det  anbefalede rutenet  forventes at  medføre 
en flytning af den lokale gennem kørende tunge t rafik ( ikke t ransit t rafikken 
t il/ fra havnen)  og sam le den på udvalgte veje – det  anbefalede rutenet . Det  
er t idligere vurderet , at  etabler ing af det  anbefalede rutenet  m aksimalt  vil 
m edføre, at  den tunge t rafik st iger m ed 2-5 %  på Øster Søgade og Nørre 
Søgade. 
 
I  nedenstående skem a er angivet  resultatet  af t rafikberegningen for 
t ransit t rafikken t il/ fra havnen ( t il høj re i skem aet ) . 

INDRE BY

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

69: Fredensbro/Tagensvej 37.300 1.790 4,8 37.300 1.604 4,3 34.200 34.000 1.496 4,4 36.700 1.688 4,6 0 0%

170: Nørre Søgade, sydvest for Vendersgade 26.400 898 3,4 0 0%

19: Gyldenløvesgade, ud for søerne 50.000 2.800 5,6 50.000 2.400 4,8 43.800 2.497 5,7 44.100 2.381 5,4 45.200 2.260 5,0 0 0%

1: H. C. Andersens Boulevard, sydøst for Jarmers Plads 45.300 2.763 6,1 45.000 2.475 5,5 42.000 1.806 4,3 44.300 2.304 5,2 40.400 2.020 5,0 0 0%

726: Bernstorffsgade, nord for Tietgensgade 17.700 2.230 12,6 ‐580 ‐26%
697: Bernstorffsgade, nord for Kalvebodbrygge 16.300 1.923 11,8 ‐580 ‐30%
29: Langebro 51.000 3.315 6,5 50.800 3.302 6,5 49.200 3.395 6,9 48.400 3.291 6,8 47.900 2.922 6,1 0 0%

25: Kalvebod Brygge, sydvest for Bernstorffsgade 35.400 2.407 6,8 34.800 2.401 6,9 37.800 36.400 2.694 7,4 38.100 2.553 6,7 ‐580 ‐23%
34: Nørre Voldgade, nordøst for Jarmers Plads 21.600 2.225 10,3 22.800 2.120 9,3 21.200 2.290 10,8 21.100 2.469 11,7 19.500 2.106 10,8 ‐580 ‐28%
631: Nørre Voldgade, syd for Frederiksborggade 18.200 2.129 11,7 ‐580 ‐27%
Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 

Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet
Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik

2004 2005 2006 2007 2008

 
Tabel 1:  Trafik på anbefalet  rutenet  og Nørre Voldgade i I ndre by.  

Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 



Københavns Kom m une 
Tung t rafik på anbefalet  rutenet . Trafikvurdering af etabler ing af anbefalet  rutenet  

  Side 7

6  Chris tian shavn  

 
 

På Christ ianshavn udgør Knippelsbro og Torvegade den gennem gående rute 
og den har nogen tung t rafik i dag. 
 
Ændringen i antal tunge køretøjer ( t il/ fra havnen)  bliver marginal på 
st rækningen Knippelsbro-Torvegade. Det te forklares dels m ed at  COWI -
analysen viser, at  ruten ikke benyt tes t il gennemkørsel ( t il/ fra havnen)  i dag, 
og dels at  ruten ikke kommer t il at  indgå i anbefalet  rutenet .  
 
Der vil stadig være nogen tung t rafik gennem Christ ianshavn, som primært  
skyldes, at  bust rafikken er stor. 
 

CHRISTIANSHAVN

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

29: Knippelsbro 51.000 3.315 6,5 50.800 3.302 6,5 49.200 3.395 6,9 48.400 3.291 6,8 47.900 2.922 6,1 0 0%

86: Torvegade, nord for Christmas Møllers Plads 21.300 1.576 7,4 21.300 1.555 7,3 23.700 21.300 1.470 6,9 20.900 1.045 5,0 0 0%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet
Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik

2004 2005 2006 2007 2008

 
Tabel 2:  Trafik på Christ ianshavn.  

Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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7 Øste rbro   

 
 
Ydre Østerbro vil blive påvirket  af det  anbefalede rutenet  m ed et  øget  antal 
tunge køretøjer, m ens I ndre Østerbro forventes at  få færre tunge køretøjer. 
Se Tabel 3. 
 
Ændringen i antal tunge køretøjer ( t il/ fra havnen)  sker som følge af etabler ing 
af anbefalet  rutenet  og de øvrige forudsætninger, der indgår i m odellen (bl.a. 
10 m in forsinkelse ved Nørre Voldgade) . Det  betyder at  t rafikken t il og fra 
havnen på Kalkbrænderigade i langt  større grad vil køre m od nord i stedet  for 
m od syd og gennem  Indre by.  
 
Særligt  på St randvænget  (ud for roklubberne)  viser m odellen, at  der kan 
forventes en st igning i den tunge t rafik m ed om kring 50 % . Etabler ing af 
Nordhavnsvej  vil afhjælpe det te. På Tuborgvej  forventes den tunge t rafik at  
st ige med 35 % . 
 
Den fremt idige t rafik t il og fra havnen i sydlig retning mod I ndre by vil 
derimod blive reduceret  væsent ligt , og vil kun bestå af t rafik, som har mål i 
Københavns Kom m une eller som  skal videre t il Øresundsbroen og t il dels 
Avedøre Holme. 
 

ØSTERBRO

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

609: Tuborgvej, vest for Rymarksvej 16.500 17.300 16.900 1.589 9,4 17.500 17.800 1.673 590 35%

195: Strandvænget, ud for roklubberne 15.400 1.155 7,5 590 51%

32: Nørre Allé, syd for universitetsparken 30.200 1.148 3,8 29.300 1.113 3,8 29.100 1.193 4,1 29.400 1.205 4,1 28.800 1.066 3,7 0 0%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet
Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik

2004 2005 2006 2007 2008

 
Tabel 3:  Trafik på anbefalet  rutenet  på Østerbro.  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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8  Nø rre bro   

 
 
For Nørrebro kommer st rækningerne Nørre Alle/ Tagensvej  og 
Ågade/ Åboulevarden i bet ragtning som del af det  anbefalede rutenet . 
 
Ændringen i antal tunge køretøjer ( t il/ fra havnen)  på de to st rækninger bliver 
marginal som følge af etabler ing af anbefalet  rutenet  og de øvrige 
forudsætninger vi har gjort  (bl.a. 10 m in forsinkelse ved Nørre Voldgade) . Se 
Tabel 4. 
 
Det  skyldes, at  vejvalget  pr imært  går enten gennem city eller ad de nordlige 
ruter:  Ring 2 eller motorr ing 3 t il/ fra havnen. Meget  få vil vælge 
”m ellem løsningen”  ad Nørre Alle/ Tagensvej  eller Ågade/ Åboulevarden. 
Lokalt rafikken skønnes at  køre som i dagens situat ion. 
 
Endvidere er bust rafikken på de to delst rækninger stor, og der kan derfor ikke 
forventes nogen målbar ændring i andelen af tung t rafik. 
 

NØRREBRO

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

Nørre Alle, syd for Universitetsparken 30.200 1.148 3,8 29.300 1.113 3,8 29.100 1.193 4,1 29.400 1.205 4,1 28.800 1.066 3,7 0 0%

Tagensvej, nordvest for Frederik Bajers Plads 13.400 791 5,9 0 0%

Ågade, vest for Jagtvej 47.100 2.214 4,7 0 0%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet
Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik

2004 2005 2006 2007 2008

 
Tabel 4:  Trafik på anbefalet  rutenet  på Nørrebro.  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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9  Ve s te rbro / Kgs . En ghave  

 
 
Der forventes et  fald i t rafikken gennem bydelen j f.  modellen som følge af de 
t idligere opst illede forudsætninger. (Der er indlagt  en forsinkelse på Nørre 
Voldgade på 10 m inut ter. Sam t idig er fremkommeligheden på det  anbefalede 
rutenet  øget  m ed 5-10 % ) . 
 
Kun lastbiler mellem  havnen og erhvervsområderne ved Avedøre Holm e og 
Valby, samt  lastbiler mellem  havnen og Øresundsbroen vil,  j f.  modellen, 
stadig have fordel af at  køre gennem den I ndre by. Disse lastbiler udgør en 
lille anden af den sam lede t ransit t rafik t il/ fra havnen. 
 

VESTERBRO/KGS. ENGHAVE

Tællestation

I alt Tung % I alt Tung  % I alt Tung  % I alt Tung % I alt Tung %

25: Kalvebod Brygge, sydvest for Bernstorffsgade 35.400 2.407 6,8 34.800 2.401 6,9 37.800 36.400 2.694 7,4 38.100 2.553 6,7 ‐580 ‐23%
683: Scandiagade, nordøst for Sydhavnsgade 24.100 2.049 8,5 ‐220 ‐11%
37: Sjællandsbroen 43.300 44.100 44.800 44.400 3.463 7,8 ‐220 ‐6%
605: P. Knudsens Gade, nordøst for Borgm.Christiansens G. 24.700 1.877 7,6 ‐400 ‐21%
7: Ellebjergvej, øst for Poppelstykket 30.300 2.303 7,6 30.000 2.520 8,4 30.400 29.300 2.022 6,9 34.700 2.464 7,1 ‐400 ‐16%
Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
På  Sjællandsbroen er der antaget en lastbilsprocent som gennemsnittet mellem Scandiagade og Borgmester Christiansens Gade Transit angiver tung 

trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenetTrafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik
2004 2005 2006 2007 2008

Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

 
Tabel 5:  Trafik på anbefalet  rutenet  på Vesterbro/ Kgs. Enghave.  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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10  Valby  

 
 
Der forventes j f.  modellen et  fald i t rafikken gennem bydelen (Ellebjergvej  og 
Folehaven)  som følge af de t idligere opst illede forudsætninger. (Der er indlagt  
en forsinkelse på Nørre Voldgade på 10 m inut ter. Sam t idig er 
frem kommeligheden på det  anbefalede rutenet  øget  m ed 5-10 % ) . Ålholmvej  
vil opleve en lille st igning i andelen af tung t rafik, i det  flere vælger at  køre ad 
de nordlige ruter, i stedet  for gennem  det  indre København. Se Tabel 6. 

 
VALBY

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

242: Ålholmvej, nord for Roskildevej 14.700 60 8%

488: Folehaven, vest for Retortvej 31.400 2.418 7,7 ‐400 ‐17%
7: Ellebjergvej, øst for Poppelstykket 30.300 2.303 7,6 30.000 2.520 8,4 30.400 29.300 2.022 6,9 34.700 2.464 7,1 ‐400 ‐16%
Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
På  Ålholmvej er der antaget en lastbilsprocent som på Vigerslev Allé Transit angiver tung 

Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik
2004 2005 2006 2007 2008

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet

 
Tabel 6:  Trafik på anbefalet  rutenet  i Valby.  

Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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11 Van lø se  

 
 
Der forventes j f.  modellen små st igninger i t rafikken gennem bydelen som 
følge af de t idligere opst illede forudsætninger. (Der er indlagt  en forsinkelse 
på Nørre Voldgade på 10 m inut ter. Sam t idig er frem kom meligheden på det  
anbefalede rutenet  øget  m ed 5-10 % ) . Se Tabel 7. 
 
St igningerne sker som følge af, at  flere vælger den nordlige rute ad Ring O2 i 
stedet  for ruten gennem  indre by. 

 
VANLØSE

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

15: Borups Allé, nordvest for Hulgårdsvej 44.700 1.386 3,1 0 0%

24: Jyllingevej, vest for Tudsekærvej 28.600 1.287 4,5 28.600 1.287 4,5 28.300 1.330 4,7 29.000 986 3,4 32.000 1.920 6 50 3%

36: Roskildevej, ud for Damhussøen 37.800 1.890 5 38.000 2.014 5,3 38.400 37.200 2.083 5,6 35.900 1.939 5,4 100 5%

18: Grøndals parkvej, Nord for Peter Bangs Vej 15.700 848 5,4 16.100 998 6,2 16.400 820 5 16.500 941 5,7 16.900 930 5,5 160 17%

21: Hillerødgade, Vest for Borups Allé 16.100 725 4,5 16.200 794 4,9 14.400 734 5,1 15.000 795 5,3 15.100 634 4,2 0 0%

138: Hulgårdsvej, nord for Hillerødgade 23.000 1.242 5,4 210 17%

176: Rebildvej, sydvest for Dybendalsvej 19.000 836 4,4 160 19%

638: Jyllingevej, vest for Slotsherrensvej 24.500 1.568 6,4 50 3%

639: Sallingvej, sydøst for Jyllingevej 22.100 1.105 5 50 5%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2004 2005 2006 2007 2008

Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik
2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet

 
Tabel 7:  Trafik på anbefalet  rutenet  i Vanløse.  

Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl. 06-18. 

 
 



Københavns Kom m une 
Tung t rafik på anbefalet  rutenet . Trafikvurdering af etabler ing af anbefalet  rutenet  

  Side 13

12  Brø n shø j-H usum   

 
 
I  Brønshøj -Husum  vil der ske en m indre påvirkning som  følge af det  
anbefalede rutenet . 
 
Det  er kun på Ring O2 gennem  området , at  der forventes en ændring i den 
tunge t rafik. Her forventes en st igning i den tunge t rafik på 17 % , som følge 
af etabler ing af anbefalet  rutenet  og de øvrige forudsætninger, der indgår i 
modellen (bl.a. 10 m in forsinkelse ved Nørre Voldgade) . Se Tabel 8. 
 
 

BRØNSHØJ‐HUSUM

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

20: Hareskovvej, nord for Ruten 40.500 1.296 3,2 40.200 1.286 3,2 41.300 40.600 1.218 3 40.000 1.120 2,8 0 0%

138: Hulgårdsvej, nord for Hillerødgade 23.000 1.242 5,4 210 17%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet
Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik

2004 2005 2006 2007 2008

 
Tabel 8:  Trafik på anbefalet  rutenet  i Brønsholm -Husum .  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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13  Bispe bje rg  

 
 
I  Bispebjerg vil der ske en m indre påvirkning som  følge af det  anbefalede 
rutenet . 
 
Det  er kun på Ring O2 gennem  området , at  der forventes en ændring i den 
tunge t rafik. Her forventes en st igning i den tunge t rafik på omkring 20 % , 
som følge af etabler ing af anbefalet  rutenet  og de øvrige forudsætninger, der 
indgår i modellen (bl.a. 10 m in forsinkelse ved Nørre Voldgade) . Se Tabel 9. 
 
 

BISPEBJERG

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

48: Tuborgvej, sydvest for Lundedalsvej 24.200 992 4,1 24.900 996 4 24.900 1.021 4,1 26.600 1.303 4,9 26.900 915 3,4 210 23%

204: Tomsgårdsvej, nord for Frederikssundsvej 29.600 1.243 4,2 210 17%

672: Hulgårdsvej, syd for Frederiksssundsvej 27.000 1.188 4,4 210 18%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet
Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik

2004 2005 2006 2007 2008

 
Tabel 9:  Trafik på anbefalet  rutenet  på Bispebjerg.  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 



Københavns Kom m une 
Tung t rafik på anbefalet  rutenet . Trafikvurdering af etabler ing af anbefalet  rutenet  

  Side 15

14  Am age r ø s t  

 
 
På Am ager øst  forventes der ikke at  ske en ændring i t rafikken som  følge af 
det  anbefalede rutenet . Se Tabel 10. 
 
Trafikken mod Øresundsbroen forventes at  køre gennem  Indre by, 
Sjællandsbroen og ad Øresundsm otorvejen og derm ed ikke gennem  Amager 
øst . 
 
Der kan fortsat  forventes tung t rafik på vejene i om rådet .  Denne t rafik 
forventes hovedsagelig at  bestå af lokalt rafik og busser i rute. 
 

AMAGER ØST

Tællestation

I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % I alt Tung Tung % Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

213: Vermlandsgade, øst for Herjedalsgade 18.300 1.665 9,1 0 0%

360: Amager Strandvej, syd for Prags Boulevard 7.900 0 0%

63: Amager Strandvej, syd for Hedegårdsvej 12.000 12.900 12.400 11.600 7.900 0 0%

Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
Transit angiver tung 
trafik til/fra Havnen

Trafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik
2004 2005 2006 2007 2008

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenet

 
Tabel 10:  Trafik på anbefalet  rutenet  i Am ager øst .  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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15  Am age r ve s t 

 
 
Der forventes j f.  modellen et  fald i t rafikken gennem bydelen som følge af de 
t idligere opst illede forudsætninger. (Der er indlagt  en forsinkelse på Nørre 
Voldgade på 10 m inut ter. Sam t idig er fremkommeligheden på det  anbefalede 
rutenet  øget  m ed 5-10 % ) . 
 
Kun lastbiler mellem  havnen og erhvervsområderne ved Avedøre Holm e og 
lastbiler mellem  havnen og Øresundsbroen vil,  j f.  modellen, stadig have fordel 
af at  køre gennem  den I ndre by. Disse lastbiler  udgør en lille anden af den 
sam lede t ransit t rafik t il/ fra havnen. 
 
Den tunge t rafik m od Øresundsbroen forventes at  køre gennem  I ndre by, 
Sjællandsbroen og ad Øresundsm otorvejen, og derm ed ikke gennem  Amager 
øst . Se Tabel 11. 
 

AMAGER VEST

Tællestation

I alt Tung % I alt Tung  % I alt Tung  % I alt Tung % I alt Tung Tung %
702: Øresundsmotorvejen, øst for Kongelundsvej 48.800 50.300 53.200 53.600 53.600 0 0%

709: Amagermotorvejen, på bro over Avedøre Holme 76.500 77.600 80.400 81.000 81.400 7.000 9 ‐180 ‐3%
37: Sjællandsbroen 43.300 44.100 44.800 44.400 3.463 7,8 ‐220 ‐6%
Antal køretøjer. Tung trafik angiver køretøjer med en totalvægt på over 3,5 tons, dvs. sololastbiler, lastbiler med sættevogn, lastbiler med påhæng og busser. Antal tunge køretøjer. 
På  Amagerbroen er andelen af tung trafik beregnet ud fra Vejdirektoratets rapport 340 Statsvejnettet, 2008 Transit angiver tung 
På  Sjællandsbroen er der antaget en lastbilsprocent som gennemsnittet mellem Scandiagade og Borgmester Christiansens Gade (se VESTERBRO/KGS. ENGHAVE) trafik til/fra Havnen

2010 ‐ beregnet ændring i tung 
transittrafik ved indførelse af 

anbefalet rutenetTrafiktal, jf Københavns kommune, Teknik og Miljøforvaltningen, Center for trafik
2004 2005 2006 2007 2008

Ændring

Ændring i fht. 
dagens trafik

 
Tabel 11:  Trafik på anbefalet  rutenet  i Am ager vest .  
Tallene angiver t rafikken på en hverdag kl.  06-18. 
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16  Sam le t ko n klus io n  

På baggrund af basism odellen er m odelleret  et  scenarie, hvor anbefalet  
rutenet  er etableret , inkl. fysiske t iltag. Der er indlagt  en forsinkelse på Nørre 
Voldgade på 10 m inut ter. Det te vurderes for ”worst  case” . Sam t idig er 
fremkommeligheden på det  anbefalede rutenet  øget  med 5-10 % .  
 
Modellen viser at  t ransit t rafikken t il/ fra havnen gennem  det  indre København 
reduceres m arkant . Kun lastbiler m ellem  havnen og erhvervsom råderne ved 
Avedøre Holme og Valby, samt  lastbiler m ellem  havnen og Øresundsbroen vil,  
j f.  modellen, stadig have fordel af at  køre gennem  den I ndre by. Disse 
lastbiler udgør en lille anden af den sam lede t ransit t rafik. 
 
Den t ransit t rafik der foretager ændret  rutevalg vælger pr im ært  
Lyngbyvejen/ Motorr ing 3 i stedet  for kørsel gennem det  indre København (se 
nedenstående figur) . 
 
En lille andel vælger ruten ad Ring 2 i stedet  for ruten gennem indre by. 
 
Meget  få vælger ”m ellem løsningen”  ad Nørre Alle/ Tagensvej  eller 
Ågade/ Åboulevarden.  
 

 

 
 
 

 
 
 
 

 
 

 

Trafikfordeling 
Basisscenarie m ed dagens vejnet . 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
 
Trafikfordeling 

Frem t idigt  scenarie, hvor t rafikken pålægges 
en forsinkelse på Nørre Voldgade på 10 
m inut ter. Sam t idig øges rem kom m eligheden 
på det  anbefalede rutenet  med 5-10 % .  
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0  In dle dn in g 

Københavns Kom m une har igangsat  en række overordnede t rafikale analyser vedr. 
den tunge t rafik i kom m unen.  
 
Baggrunden er pr im ært  et  ønske om  at  reducere den tunge t rafik i det  indre 
København. 
 
Derudover er det  beslut tet  perm anent  at  reducere antallet  af kørespor i Nørre 
Voldgade fra 4 t il 2 spor i forbindelse med projektet  Ny Nørreport . I det  Nørre Voldgade 
i dag udgør den største t ransit rute gennem  det  indre København t il/ fra havnen, er det  
nødvendigt  at  se på alternat ive ruter for den tunge t rafik. 
 
I  det te arbejdsnotat  sam m enfat tes kort fat tet  form ål, konklusioner og forudsætninger 
af de væsent ligste af de foreliggende t rafikale analyser, som  Københavns Kom m une 
har igangsat  vedr. tung t rafik. 
 
Derudover beskrives de igangværende analyser i afsnit  2 
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1 Fo re ligge n de  n o tate r 

Analyserne er beskrevet  i nedenstående notater:  
 

1.  Tung t rafik zone i Københavns Kom m une, En række vurderinger af effekterne af en 
18 (12)  tons zone og en nordlig tvangsrute fra Nordhavnen. 
Om fang:  39 sider, dateret  22. m aj  2008. Udarbejdet  af Tet raplan 
 

2.  Trafiksikkerhedsvurdering af 18 tons forbudszone i København -  Udkast . 
Om fang:  25 sider, dateret  6. okt . 2008. Udarbejdet  af Via Trafik og 
Moe&Brødsgaard 

 
3.  Vurdering af alternat ive scenarier for forbedring af t rafiksikkerheden  

Om fang:  18 sider, dateret  15. m aj  2009. Udarbejdet  af Via Trafik og 
Moe&Brødsgaard 
 

4.  Trafik på Nørre Søgade og Øster Søgade 
Om fang:  4 sider, dateret  18. sep. 2009. Udarbejdet  af Moe&Brødsgaard 
 

5.  Trafikvurdering af etabler ing af anbefalet  rutenet .  
Om fang:  16 sider, dateret  25. m ar. 2010. Udarbejdet  af Via Trafik 

 
Notat  1-3 indeholder t rafiksikkerhedsvurderinger af forskellige scenarier for tung 
t rafik, m ens notat  4 og 5 udelukkende har t il form ål at  vurdere størrelsen af de 
ændrede t rafikm ængder, som  følge af indførelsen af ”anbefalet  vejnet ” .  
 
Udover ovennævnte foreligger bla. notatet  ”18 tons forbudszone i København, 
– Erfar inger fra udlandet  om  den sikkerheds-  og t ryghedsm æssige virkning” . Dateret   
8. septem ber 2008, udarbejdet  af TØI , sam t  notatet  ”Tidsrest r ikt ions-zoner for 
lastbiler” , dateret   5. Oktober 2009, Udarbejdet  af Via Trafik og Moe&Brødsgaard. 
 
I  det  nedenstående resum eres kort  indhold af notaterne 1 -  5. 

1.1 No tat 1 

Rapporten indeholder en række vurderinger af de t rafikale effekter af en 18 og en 12 
tons forbudszone, sam t  af Nordhavnsløsningen (etabler ing af tvangsrute m ellem  
Nordhavnen og Tuborgvej ) . 
 
Der er beregnet  t rafiksikkerhedseffekter for Nordhavnsløsningen, m en der indgår ikke 
en sam let  konsekvensvurdering m ed hensyn t il t rafiksikkerhed af forbudszonen. Denne 
er foretaget  i notat  2. 
 
For Nordhavnsløsningen er der i rapporten redegjort  for, at  indførelsen af en tung zone 
kan m edføre både en sam let  st igning og et  fald i uheldsforekom sten. Den sam lede 
påvirkning af Nordhavnsløsningen på uheldsforekom sten er således vurderet  at  være 
på + / -  1 personskadeuheld om  året .  
 
Ændringen i uheldsforekom sten er i hovedrapporten vurderet  på beregninger af 
t rafikarbejdet , som  er opgjort  i m illioner køretøjskilom eter. Derudover er en norsk 
undersøgelse fra 1996 anvendt  t il at  vurdere antallet  af personskadeuheld pr. m illioner 
køretøjskilometer. 
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Endvidere er m ert rafikarbejdet  i hele Storkøbenhavn skønnet .  I  et  t illægsnotatet  t il 
rapporten gennem gås en række forudsætninger og antagelser, som  Tet raplan har 
opst illet  for at  gennem føre disse skøn. 

1.2  No tat 2  

Form ålet  m ed notatet  er at  analysere og beskrive de t rafiksikkerhedsm æssige 
konsekvenser ved at  indføre en forbudszone og en reduceret  Nordhavnsløsning i den 
indre del af København. Som  grundlag blev bla. notat  1 anvendt . Nordhavnsløsning 
består af etabler ing af tvangsrute i retning fra Nordhavnen t il Tuborgvej  for lastbiler 
over 18 tons.  
 
Den overordnede konklusion er, at  ”Den I ndre Forbudzone”  ikke vil forbedre 
t rafiksikkerheden. Forbudszonen vil m edføre at  m ange lastbiler (pr im ært  
t ransit t rafikken)  vil blive tvunget  t il at  vælge andre ruter end i dagens situat ion. De 
nye ruter udenom  forbudszonen indeholder m arkant  om vejskørsel og et  stort  antal nye 
svingbevægelser for lastbilerne. Det te vil forr inge t rafiksikkerheden sam let  set . 
 
Det  vurderes at  t rafiksikkerheden i forslaget  m ed etabler ing af forbudszone kan 
forbedres væsent ligt .  Det te kræver at  placeringen af zonen eller zonerne ændres 
således at  om vejskørsel og antallet  af nødvendige sving for lastbilerne kan reduceres.  
 
Den ”Reducerede Nordhavnsløsning”  vurderes heller ikke at  m edføre forbedret  
t rafiksikkerhed i Storkøbenhavn. Det te ligeledes som  følge af et  øget  antal nødvendige 
svingbevægelser for lastbilerne. 
 
I ndføres en forbudszone eller en reduceret  Nordhavnsløsning vil en række kryds og 
st rækninger uden for zonen, blive påvirket  af øget  lastbilt rafik. For en række af disse 
kryds er der i forbindelse m ed analysen foretaget  følgende:  
 
- Uheldsudt ræk for de seneste 5 års polit iregist rerede uheld (2003-2007)  i hvert  

kryds ( frem går af teknisk baggrundsbilag) . 
- Optegning af kollisionsdiagram  for hvert  kryds ( frem går af teknisk baggrundsbilag) . 
- Overordnet  vurdering af nuværende krydsudformning i forhold t il ændrede 

svingbevægelser for lastbiler. Vurderingen er foretaget  på baggrund af 
oversigtsfotos for de enkelte kryds (vedlagt  i teknisk baggrundsnotat )  og er således 
ikke baseret  på egent lige besigt igelser eller vurderinger ud fra fx 
signalgruppeplaner eller lignende. 

- Overordnede forslag t il forbedringer.  
 
Forslag t il forbedringer er m eget  overordnede og skal detailvurderes nærm ere, såfrem t  
det  beslut tes at  indføre forbudszoner eller tvangsruter. Krydsvurderinger er 
udelukkende baseret  ud fra luft foto og ikke besigt igelser.  Der vurderes ligeledes at  
være behov for m ere detaljerede analyser vedr. andel og placering af den svingende 
lastbilt rafik. 

1.3  No tat 3  

Form ålet  m ed notatet  er at  vurdere 7 scenarier for tung t rafik, der alle har som  m ål at  
reducere antallet  af uheld m ellem  lastbiler og let te t rafikanter i København. 
  
Notatet  indeholder ikke en detaljeret  t rafiksikkerhedsanalyse, m en en overordnet  
kvalitat iv vurdering af scenarierne. Notatet  skal danne grundlag for, hvilke af de 
udvalgte scenarier og em ner der skal viderebearbejdes, og hvilke der skal fravælges. 
 
I  alle scenarierne indgår etabler ing af et  anbefalet  rutenet  for tung t rafik.  
 
Følgende scenarier fravælges, i det  de vurderes at  m edføre forr inget  t rafiksikkerhed:  
 
• 0 +  2 Anbefalet  rutenet  +  Standsningsforbudszoner for kt j  >  24 t  
• 0 +  3 Anbefalet  rutenet  +  Høj resvingsforbud fra anbefalet  vejnet     
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• 0 +  6 Anbefalet  rutenet  +  Forbudszoner for kt j  >  18 t   
 
Følgende scenarier vurderes potent ielt  at  kunne have posit iv effekt :  
 
• 0  Anbefalet  rutenet :   Anbefalet  rutenet  for lastbiler 
• 0 +  1  Anbefalet  rutenet  +  Generel 40 km / h-zone (Potent iel klar posit iv effekt)  
• 0 +  4  Anbefalet  rutenet  +  Tidsrest r ikt ioner for lastbiler 
• 0 +  5  Anbefalet  rutenet  +  Forbudszoner for lastbiler m ed høj t  førerhus 
 
Notatet  opst iller en række spørgsm ål og ønsker t il data og detailanalyser, som  skal 
bearbejdes i det  videre analysearbejde for de udvalgte scenarier, inden disse 
etableres. 
 
Som  følge heraf har Københavns Komm une igangsat  en række detailanalyser, Jf. afsnit  
2 ” I gangværende analyser” . 
 
I  det  følgende beskrives kort fat tet  vurdering af de 4 scenarier, der potent ielt  kan give 
en forbedret  t rafiksikkerhed:  
 

1.3 .1 An be fale t ru te n e t (0 )  

For potent ielt  at  opnå en posit iv t rafiksikkerhedsm æssig effekt  er det  afgørende:  
 
1 At  alle veje og kryds langs anbefalet  rutenet  analyseres m ht . t rafiksikkerhed og 

om bygges, såfrem t  der er  klare forbedringsm uligheder. 
 

2 At  t rafiksikkerheden ubet inget  pr ior iteres frem  for frem kom m eligheden.  
 

3 At  der i praksis kan etableres en logisk og velfungerende vejvisningsplan for 
anbefalet  rutenet , herunder at  der skal vejvises m ed anbefalet  rute for lastbiler 
allerede ved de overordnede m otorvejsudfletninger, således at  m otorvejsnet tet  
(specielt  m otorr ing 3)  anvendes i højere grad.  

 
De kryds der vurderes at  indeholde t rafiksikkerhedsm æssige problem er pr ior iteres t il 
om bygning hurt igst  m uligt . Trafiksikkerheden i kryds hvor lastbilerne langs anbefalet  
rutenet  skal foretage sving vægtes højst . Der kan etableres høj resvingsforbud for 
lastbiler i de kryds, der er sikkerhedsm æssigt  problem at iske indt il disse er om bygget .  
 
For at  være at t rakt iv for chaufførerne skal frem kom m eligheden langs anbefalet  rutenet  
forbedres. Det  f.eks. ved at  sikre:  
 
• At  det  anbefalede rutenet  for lastbiler har højeste pr ior itet  for grønne bølger 
• At  det  anbefalede rutenet  for lastbiler har højeste pr ior itet  ved signalnedbrud og 

lignende 
• At  der st illes ekst ra høje krav t il gravet illadelser, vejarbejder m v. 
• At  Center for Parkering og polit i i sam arbejde fokuserer indsatsen m od standsnings-  

og parkeringsforseelser (herunder parkering t il ulem pe)  på disse st rækninger og 
sæt ter konkrete (service)m ål for, hvor længe et  køretøj  m å blokere t rafikken. 

• At  der foretages de nødvendige krydsom bygninger. 
 
Som  en del af scenariet  kan frem kom m eligheden blive reduceret  langs ruter udenfor 
anbefalet  rutenet , hvor det  vurderes for uhensigtsm æssigt  at  en stor lastbilandel 
færdes.  
 
Det  anbefalede rutenet  vil sam m en m ed ændringerne ved Nørre Voldgade betyde, at  
en del af lastbilt rafikken kan fjernes fra det  indre København, hvor koncent rat ionen af 
let te t rafikanter er høj . Andelen af lastbiler der kan flyt tes t il anbefalet  rutenet  
afhænger bl.a. af, i hvor høj  grad frem kom m eligheden langs det te net  kan højnes i 
forhold t il kortere og m ere direkte ruter udenfor anbefalet  rutenet . Effekten vil være 
størst  for gennem kørende lastbiler, m ens lastbiler m ed ærinde i det  indre København i 
højere grad vil have rutevalg som  i dagens situat ion. Det  vurderes at  færdselstavler i 

Anbefalet  rutenet  
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sig selv kan have en begrænset  effekt , og det  er derfor vigt igt ,  at  skiltning af det  
anbefalede net  følges op af t ilpasninger i fremkomm eligheden. 
 
Den t rafiksikkerhedsm æssige effekt  af anbefalet  rutenet  afhænger i høj  grad af 
ovenstående gennem førsel af ovenstående pkt . 1,2 og 3. Opfyldes hver af punkterne 
ikke, kan scenariet  få en negat iv effekt .  
 
Det  bør ligeledes analyseres om  det  anbefalede rutenet  kan opt im eres, således at  
om vejskørsel og et  øget  antal svingbevægelser m inim eres. Københavns Komm une har  
efterfølgende foretage en sådan analyse.   

 

1.3 .2  An be fale t rute n e t +  Ge n e re l 4 0  km / h -zo n e  (0 + 1)   

I  det te scenarie ændres den generelle hast ighed fra 50 km / h t il 40 km / h i hele 
Københavns Kom m une. På anbefalet  rutenet  er 40 km / h vurderet  at  være for lav en 
hast ighed, og der skiltes derfor m ed højere hast igheder på disse veje. Scenariet  
kræver ændring af eller dispensat ion fra vej regler og cirkulærer. 
 
I det  det  forudsæt tes at  der ikke etableres nye hast ighedsdæm pende foranstaltninger i 
forbindelse herm ed, vil den fakt iske gennem snit lige hast ighedsnedsættelse ikke blive 
10 km / h, m en m arkant  lavere.  Ønskes opnået  en m arkant  nedsæt telse af gennem -
snitshast igheden ( f.eks. 4-5 % )  kræves en stor og vedvarende indsats m ed fokus på:  
 

1.  Hast ighedskont rol (både autom at isk og m anuel)  
2.  I nform at ion og kam pagnevirksom hed 
3.  Øget  konsekvens ved hast ighedsovert rædelser 

 
Redukt ion i gennem snitshast igheden giver erfar ingsm æssigt  forbedret  t rafiksikkerhed. 
Den opnåede effekt  på gennem snitshast igheden og derm ed forbedringen af t rafik-
sikkerheden i scenariet  er ikke m ulig at  forudsige på det  foreliggende grundlag.  
 
Scenariet  har potent iale t il at  have en klar posit iv effekt  på t rafiksikkerheden. Effekten 
vil være afhængig af indførelsesgraden af ovenstående t re punkter. 
 
Det  er forudsat  at  anbefalet  rutenet  er etableret  og at  bet ingelserne (se afsnit  1.3.1)  
for at  rutenet tet  kan få en potent ielt  posit iv t rafiksikkerhedsm æssig effekt  er opfyldt  
og im plementeret . 
 

1.3 .3  An be fale t ru te n e t +  Tidsres triktio n e r fo r las tbile r (0 + 4 )  

Tidsrest r ikt ionerne indføres som  en forbudszoner, således at  lastbiler ikke m å køre i 
t idsrum  m ed m ange let te t rafikanter om  m orgenen og aftenen. De kan gælde generelt  
i zonerne eller lokalt . For st røggaderne foreslås rest r ikt ionerne at  gælde alle lastbiler. 
 
Scenariet  indeholder evt . en cert if icer ingsordning, hvor den enkelte chauffør eller 
vognm and i særlige t ilfælde kan opnå færre t idsrest r ikt ioner (evt  ingen)  ved at  
opfylde/ overholde en række t rafiksikkerhedsfrem m ende krav og specifikat ioner.  
 
Cert ificer ingsordning kan f.eks. indeholde:  
-  Ekst ra chaufføruddannelser m ed speciel fokus på t rafiksikkerhed og let te t rafikanter  
-  Krav t il lastbilen ( lavt  førerhus, lav siderude, radar m v.)   
-  Krav om  co-driver ( to chauffører pr lastbil) .  
 
Kont rol bør i væsent ligt  omfang kunne ske ved autom at isk fotoregist rer ing. 
 
Der kan i særlige t ilfælde udstedes dispensat ion fra t idsrest r iktonerne. Dispensat ion vil 
typisk kunne gives t il t idsfølsom t  gods. 
 
Effekten af en t idsrest r ikt ion for lastbiler er at  antallet  af konflikter m ellem  lastbiler og 
let te t rafikanter reduceres, ved at  lastbilernes t ransportarbejde m inim eres i de 
t idsrum , hvor der er flest  let te t rafikanter. 
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Tidsrest r ikt ionerne skal dække sm å delom råder, f.eks. st røggader m v., i det  om fang 
de ikke ligger på tværs af de eksisterende t ransit ruter for lastbilt rafikken.  
I  m odsat  fald vil der opstå om vejskørsel, og derm ed sandsynligvis flere konflikter 
m ellem  lastbiler og cykler som  følge af et  øget  t ransportarbejde sam t  et  øget  antal 
svingbevægelser for lastbiler. (Jf.  ”Trafiksikkerhedsvurdering af 18- tons forbudszone i 
København” , Moe&Brødsgaard og Via Trafik) . 
 
Den t rafiksikkerhedsm æssige effekt  af scenariet  afhænger af en række delvist  
ubekendte faktorer:  
 
• I  hvor høj  grad flyt tes lastbilernes kørsel i byen t il perioder m ed m ørke.  
• På hvilke t ider af døgnets lyse t im er er der generelt  færrest  cyklister. 
• Kan varer håndteres i byen udenfor norm ale dagst im er (åbningst ider) . 
• Vil det  m edføre højere gennem snitshast igheder for lastbiler, hvis de i højere grad 

kører uden for m yldret iderne.  
• Vil evt . forsinkelser m v. få chauffører t il at  overskride hast ighedsgrænserne i 

best ræbelserne på at  nå ud af byen ” i t ide” . 
• Hvor m eget  last  vil blive om lastet  t il varevogne. 
 
I ndførelse af et  cert if icer ingssystem , vurderes at  kunne m edføre en forbedring af 
t rafiksikkerheden i forhold t il dagens situat ion. 
 

Det  skal bemærkes, at  scenariet  bl.a. også vil m edføre en række økonom iske og 
planlægningsm æssige ændringer for m yndigheder, t ransportører og erhverv i øvrigt . 
 

Scenariet  vurderes at  have potent iale t il en sam let  posit ivt  effekt  på t rafiksikkerheden, 
såfrem t  t idsrest r ikt ionerne ikke indføres i zoner, der påvirker den gennem kørende 
lastbilt rafik t il om vejskørsel, og såfremt  der indføres et  cert if icer ingssystem . Scenariet  
indeholder en lang række ubekendte faktorer, sam t  nogle prakt iske barr ierer som  bør 
undersøges inden igangsætning. 
 
Det  er forudsat  at  anbefalet  rutenet  er etableret  og at  bet ingelserne (se afsnit  1.3.1)  
for at  rutenet tet  kan få en potent ielt  posit iv t rafiksikkerhedsm æssig effekt  er opfyldt  
og im plementeret . 
 

1.3 .4  Fo rbudszo n e  fo r las tbile r m e d hø jt fø re rhus  (0 + 5)  

Der etableres én zone i København, hvor lastbiler uden lavt  placeret  førerhus ikke m å 
køre. For at  undgå rest r ikt ioner, skal gælde:  
 
• Lastbilen skal have lav siderude i høj re side og lav forrude. Det  vil let te chaufførens 

direkte udsyn gennem  ruderne 
 
• Der skal være fr it  udsyn t il vejen gennem  det  fulde areal i alle ruder, og spej le skal 

placeres så høj t  og så langt  væk fra hjørnestolpen, at  der er fr it  udsyn under og på 
begge sider af spej lhusene 

 
Med det te scenarie begrænses lastbilernes adgang på vejnet tet  i København, og der 
bliver således en række lastbilstyper, der ikke længere m å køre i zonen.  
 
Konflikten mellem  høj resvingende lastbiler og ligeud kørende cyklister vil fortsat  
forekom m e, m en pga. lastbilernes lave førerhus, vil chaufførens udsyn og derm ed 
m ulighed for at  se cyklister blive forbedret . 
 
Scenariet  kræver en ændring af gældende lov, j f. notat :  ”En zone-ordning m ed særlige 
krav t il tunge Køretøjer” , af advokat  Anders Valent iner-Branth. 
 
HVU vurderer at  det  sænkede førerhus forbedrer chaufførens udsyn m arkant  og 
derm ed forbedrer t rafiksikkerheden i forbindelse m ed svingm anøvrer. Der findes pt . 
ikke dokum entat ion for, hvorvidt  lastbiler m ed lavt  førerhus har lavere uheldsrisiko 
end t radit ionelle lastbiler.  
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I  m ange høj resvingsuheld har cyklisten befundet  sig tæt  ved lastbilens førerhus. Med 
større sideruder vil disse cyklister være nem m ere at  se i m odsætning t il i dag. Derm ed 
kan høj resvingsuheld i højere grad forhindres. Med større sideruder vil det  også være 
m uligt  at  øge sidespej lenes størrelse, hvilket  ligeledes kan forbedre 
oversigtsm ulighederne. 
 
Det  skal bemærkes, at  scenariet  bl.a. også vil m edføre en række økonom iske og 
planlægningsm æssige ændringer for m yndigheder, t ransportører og erhverv i øvrigt . 
 
Scenariet  kan potent ielt  have en posit iv effekt  på t rafiksikkerheden. Effekten vil 
im idlert id afhænge m eget  af zonernes størrelse og indvirkning på den gennem kørende 
t rafik, sam t  af i hvor høj  grad der om lastes t il et  større antal m indre lastbiler/ varebiler.  

1.4  No tat 4  

Notatet  har t il form ål at  beskrive de t rafikale ændringer på Nørre Søgade og Øster 
Søgade som  følge af etabler ing af et  anbefalet  rutenet  for tung t rafik (anbefalet  
rutenet ) . 
 
I  notatet  konkluderes det :  
 
” I det  anbefalet  rutenet  ikke er en tvangsrute, kan den tunge t rafik derfor pr incipielt  
fortsæt te m ed at  benyt te det  hidt idige rutevalg. Derfor vil etabler ing af en anbefalet  
rute for tung t rafik kun påvirke en lille andel af chaufførerne t il ændret  rutevalg i 
forhold t il i dag. Trafikm ængden vil derfor kun øges m arginalt  på det  anbefalede 
rutenet . 
 
Etabler ingen af anbefalet  rutenet  vurderes m aksim alt  at  flyt te 2-5%  af den tunge 
t rafik fra det  øvrige om kringliggende vejnet . 

1.5  No tat 5  

Form ålet  m ed det te notat  er at  beskrive ændringen i rutevalget  for den tunge t rafik i 
de 10 bydele i Københavns Kom m une, som  følge af indførelse af anbefalet  rutenet  
sam t  en række fysiske t iltag.  
 

1.5.1 Fys is ke  tiltag de r fo ruds æ tte s  e table re t 

Vigt igste t iltag for rutevalget , der forudsæt tes indført ,  er om bygning af Nørre Voldgade 
ved Nørreport  Stat ion. Nørre Voldgade udgør i dag den største t ransit rute gennem det  
indre København t il/ fra havnen. Antallet  af kørespor reduceres på Nørre Voldgade fra 
to t il et  i hver retning. Der opsæt tes et  passende antal svingforbudsskilte, der 
um uliggør lokal kørsel udenom  denne flaskehals. Om bygningen vil have stor betydning 
for t ransit t rafikkens rutevalg, idet  der int roduceres en m arkant  forsinkelse på Nørre 
Voldgade. 
 
Kørsel ad Store Kongensgade og Bredgade er forbudt  for køretøjer over 12 tons. Det  
antages at  t ransit t rafikken t il og fra havnen hovedsageligt  udgøres af biler over 12 
tons. Alternat ivt  gøres rest r ikt ionen hårdere, så det  sikres at  lastbilt rafikken på Store 
Kongensgade og Bredgade ikke st iger. 
  
Der forudsæt tes endvidere etableret  fysiske t iltag, der øger frem kom m eligheden langs 
anbefalet  rutenet . Det te f.eks. gennem  for længelse og ændring af antal svingbaner i 
kryds, signalopt im ering mv. Tilsvarende kan om råder udenfor det  anbefalede rutenet  
fredeliggøres, hvor lastbilt rafik vurderes for uhensigtsm æssig. 
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1.5.2  Tran s ittrafik 

I  beregningerne af t rafikken ses kun på t ransit t rafik t il og fra havnen, idet  kun 
om fanget  af denne t rafik kendes. (Jf. Tællinger i Københavns Havn, notat , dateret  13. 
august  2007, udarbejdet  af COWI ” ) . 
 
I  COWI ’s analyse bem ærkes:  ”Det  skal i den forbindelse nævnes, at  det  om fat tende 

vejarbejde på Motorr ing 3 kan tænkes at  påvirke chaufførernes rutevalg, således at  
flere chauffører fravælger den nordlige rute via Motorr ing 3 og i stedet  vælger en rute 
gennem  København. Når vejarbejdet  er afslut tet , og Motorr ing 3 har seks spor, er det  

sandsynligt , at  den vil t ilt række en del af t rafikken fra de sydlige ruter fra 
Nordhavnen.”   
 
Den lokale tunge t rafik består af t rafik m ed korte ruter. Det  er ofte ruter m ed 
udgangspunkt  eller dest inat ion i lokalom rådet . Der kan f.eks. være tale om  
varelevering, renovering, bus i rute m v. 
 
Rutevalget  for lokalt rafikken varierer fra dag t il dag. Det  er vurderet , at  effekten af det  
anbefalede rutenet  vil være m inim al for lokalt rafikken, idet  rutevalget  er begrænset  
som  følge af m ere specifikke lokale turm ål. Med det  anbefalede rutenet  kan t rafikken 
foretage vejvalg, som  i dagens situat ion i de enkelte lokalom råder. 
 

1.5.3  Flytn in g af trafik  

Der er opbygget  en overordnet  t rafikmodel i programmet  Visum på baggrund af 
COWI ’s spørgekortanalyse sam t  ovenstående forudsætninger. Heraf er m ålene 
bestem t  for de enkelte ruter. Trafikm odellen indeholder det  overordnede vejnet  og 
om fat ter den tunge t rafik. 
 
Vejnet tet  er opbygget  m ed udgangspunkt  i antal kørespor på st rækningerne og 
svingbevægelser. Der er benyt tet  en række m ålte rejsehast igheder på vej st ræk-
ningerne sam t  den skiltede hast ighed. 
 
Der er opbygget  en basism odel m ed dagens t rafik og de nuværende rutevalg for den 
tunge t rafik.  
 
På baggrund af basism odellen er m odelleret  et  scenarie, hvor anbefalet  rutenet  er 
etableret , inkl. fysiske t iltag. Der er indlagt  en forsinkelse på Nørre Voldgade på 10 
m inut ter. Det te vurderes for ”worst  case” . Sam t idig er frem kom m eligheden på det  
anbefalede rutenet  øget  m ed 5-10 % .  
 
Resultaterne af m odelberegningen er angivet  i en række skem aer og figurer i notatet .  
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2  Igan gvæ re n de  an alys e r 

2 .1 Baggrun d 

En række beslutninger og projekter har indflydelse på afvikling af den tunge t rafik i 
København. De væsent ligste er:  
 
• Ny Nørreport  

Det  er beslut tet  at  antallet  af kørespor i Nørre Voldgade skal reduceres fra 4 t il 2 
spor i forbindelse m ed projektet  Ny Nørreport . Nørre Voldgade udgør i dag den 
største t ransit rute gennem  det  indre København t il/ fra havnen. Anlægsfasen starter  
efter somm erferien 2011.  
 

• Metrocityr ingen  
Cityr ingen åbner efter planen i 2018, m en anlægsarbejdet  er igangsat  m ed bl.a. 
geotekniske undersøgelser, arkæologisk arbejde m v. Selv anlægsarbejder m ed 
ledningsom lægninger (vand- , el- ,  gas- , fjernvarm e-  og teleforsyninger) , anlæg af 
tunneller og stat ioner, genetabler ing af de om råder, hvor stat ionerne ligger, 
vejbelægninger, gadeinteriør m v. vil m edføre et  ændret  t rafikalt  billede for den 
tunge t rafik i om råderne ved de nye byggepladser som  Metrocityr ingen m edfører. I  
alt  bliver der tale om  22 nye byggepladser. 
 

• Nordhavnsvej  (Vej forbindelse m ellem  Lyngbyvejen og Nordhavnen)  
Planerne om  etabler ing af Nordhavnsvej  er langt  frem m e. Der er dog ikke valgt  
endelig linjeføring. Det  er endnu uvist  hvornår anlægsarbejderne kan startes, m en 
de vil i nogen om fang få betydning for afviklingen og m ængderne af den tunge 
t rafik i om rådet . 

 
Ovenstående gør det  nødvendigt  at  se på alternat ive ruter for den tunge t rafik. Med 
baggrund i de 5 foreliggende notater ( se afsnit  1)  har Københavns Kom m une beslut tet  
at  der skal arbejdes videre m ed scenarierne m ed et  anbefalet  rutenet . Anbefalet  
rutenet  suppleres m ed enten generel 40 km / h-zone eller indførelse af 
t idsrest r ikt ionszoner for lastbiler. Evt . indføres begge supplem enter. Dvs. følgende 
scenarier skal detailanalyseres:  
 
• 0  Anbefalet  rutenet :   Anbefalet  rutenet  for lastbiler 
• 0 +  1  Anbefalet  rutenet  +  Generel 40 km / h-zone (Potent iel klar posit iv effekt)  
• 0 +  4  Anbefalet  rutenet  +  Tidsrest r ikt ioner for lastbiler 

2 .2  An be fale t ru te n e t 

Københavns Kom m une arbejder pt . m ed forbedring af t rafiksikkerheden i kryds ud fra 
en prior iter ing baseret  på, hvor mange polit iregist rerede personskadeuheld, der er 
sket  i det  enkelte kryds. Derudover pr ioriteres de kryds, hvor der er m ange uheld m ed 
bløde t rafikanter.  
 
Etabler ing af anbefalede rutenet  vil indgå i den frem t idige prior iter ing. Københavns 
Kom m une arbejder pt . m ed det te. 
 
En række kryds på det  anbefalede rutenet  er allerede om bygget  eller planlagt  
om bygget  m ed henblik på at  forbedre t rafiksikkerheden:  
 
• Hulgårdsvej  -  Borups Allé 
• Gyldenløvesgade -  Nørre Søgade 
• Gyldenløwesgade -  Nørre Farim agsgade 
• Jarm ers Plads -  H.C. Andersens Boulevard  
• H.C Andersen Boulevard – Tietgensgade 
• Vigerslevvej  -  Folehaven 
 



Københavns Kom m une 
Tung t rafik på anbefalet  rutenet . Statusnotat  over foreliggende og igangværende analyser 

  Side 10

Målet  er at  alle kryds langs anbefalet  rutenet  er detailundersøgt  m ed henblik på 
forbedringsm uligheder, inden indførelse af anbefalet  rutenet . 
 
Københavns kom m une arbejder sam t idigt  med etabler ing af en logisk og 
velfungerende vejvisningsplan for anbefalet  rutenet . Mulighederne for vejvisning af 
anbefalet  rute for lastbiler allerede ved de overordnede m otorvej sudfletninger 
undersøges i forbindelse herm ed. 
 
Såfrem t  det  lykkes at  få de forskellige vejm yndigheder t il at  acceptere etabler ing af en 
t ilfredsst illende vejvisningsplan er næste skidt  at  forbedre frem kom m eligheden langs 
anbefalet  rutenet . I  det te arbejde vil t rafiksikkerheden blive prior iteret  ubet inget  frem  
for frem komm eligheden.  

2 .3  Ge n e re l 4 0  km / h -zo n e  

Scenariet  pr ior iteres høj t  af Københavns Kom m une, idet  nedsæt telse af den fakt iske 
hast ighed har en dokum enteret  posit iv effekt  på t rafiksikkerheden.  
 
Scenariet  kræver ændring af eller dispensat ion fra vej regler og cirkulærer. 
Københavns kom m une arbejder pt . på at  få gennem ført  det te. Såfrem t  det te lykkes er 
næst  m ål at  se på m ulighederne for indførelse af:  
 

1.  Øget  hast ighedskont rol (både autom at isk og m anuel)  
2.  I nform at ion og kam pagnevirksom hed 
3.  Øget  konsekvens ved hast ighedsovert rædelser 

2 .4  Tidsre s triktio n e r fo r las tbile r 

På grund af det  m anglende erfar ingsgrundlag planlægges etableret  et  eller flere 
pilotprojekter i nogle velafgrænsede om råder.  
 
Da viden om  cyklisternes rutevalg, antal, tur/ endepunkter m v. er begrænset  i 
om rådet , vælges en af de større indkøbsgader (st røggader) , hvor cykelt rafikken 
erfar ingsm æssigt  er stor og hvor der færdes en del lastbiler i forbindelse m ed 
varelevering m v. 
 
Delst rækninger af større t ransportkorr idorer for lastbilkørsel fravælges som  led i 
pilotprojekt , idet  det te kan presse væsent lige lastbilst røm m e ud på side-  og 
parallelgader, hvilket  kan være m ere uhensigtsm æssigt  af hensyn t il t rafiksikkerheden. 
 
Af hensyn t il den stat ist iske usikkerhed ved resultatet  af et  pilotprojekt , arbejdes m ed 
m ere end et  testom råde. 
 
Valby Langgade og Østerbrogade er to m eget  t rafikerede st røggader m ed hensyn t il let  
t rafik, og er derfor oplagt  som  en del af et  kom m ende pilotprojekt . Det  er dog endnu 
ikke beslut tet  om  disse skal indgå i pilotprojektet . 

2 .5  Citylo gis tik 

Forvaltningen har været  på studietur t il Nijm egen i Holland for at  studere deres 
projekt . Beskrivelsen af projektet  frem går af særskilt  bilag. Forvaltningen har igangsat  
i en undersøgelse som  kort lægger udvalgte but ikker i det  indre Københavns 
leveringsforhold og deres ønsker t il en hollandsk ordning im plem enteret  i København. 
Undersøgelsen gennem føres af Malm ø Høgsköla igennem  ECO-mobility-projektet . 
Forvaltningen ønsker at  ansøge Færdselsstyrelsens pulje i Center for Grøn Transport  
om  m idler t il m edfinansiering af følgende kort lægninger:  kom m unens rolle, opst illing 
af forretningsplan, selskabsform , m ulige placeringer af om lastningscent ral,  
kort lægning af de m iljøm æssige redukt ioner ved om lastning (CO2, part ikler, NOX og 
støj ) . 
 


