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Udbud af linje 9A — forslag om driftstilpas-
ning af linjens frekvens

Nar en linje genudbydes, er det Movias generelle tilgang at give linjen et eftersyn og vurdere dens
performance, og det er altid muligt for ejeren eller ejerne af en given buslinje at komme med forslag til
justeringer. Dermed kan eventuelle forslag til driftstilpasninger indgd som en del af grundlaget for det
kommende udbud og endringer dermed traede i kraft samtidig med den nye kontrakt. Det har den fordel,
at der undgas evt. operatgrkompensation, som ellers kan forekomme ved justeringer i en geeldende
kontrakt, hvis ikke eendringen ligger indenfor reduktions-/udvidelsesmuligheden i den pagaeldende kon-
traktenhed. Derudover paregnes normalt en operatarkompensation for reduktion/udvidelse af antallet af
elbusser, som kan udgare en anseelig andel af anskaffelsesprisen.

Linje 9A er med i udbud A23, hvor linjen omstilles til elbusdrift fra ultimo 2025. Det har imidlertid ifm.
Kagbenhavns kommunes beslutning om at gennemfgre en bustilpasning til Sydhavnsmetroen, der har
afsmittende, gkonomisk effekt pa Frederiksberg- og Redovre kommunes tilskudsbehov pa linje 7A, vae-
ret drgftet, hvilke muligheder de to kommuner har for at finde besparelser i busnettet, og begge kom-
muner har pa administrativt niveau anmodet Movia om at bidrage med konkrete forslag til besparelser.
En af de linjer der vurderes at kunne vaere et potentielt sted at finde besparelser, er linje 9A. Kgbenhavns
har ligeledes pa administrativt niveau tilkendegivet at ville indga i en dialog om driften og serviceniveauet
pa linjen.

Eftersom linje 9A har fem ejere (Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune, Rgdovre Kommune,
Glostrup Kommune og Brandby Kommune), er det Movias indstilling, at alle ejere pa baggrund af dette
notat giver en tilbagemelding pa administrativt niveau om, hvorvidt der er opbakning til at gennemfare
en reduktion af frekvensen, der omfatter hele linjen og som vil betyde, at linjen nedjusteres fra at vaere
en A-buslinje til en alm. bybuslinje.

A23-udbudsprocessen er allerede for fremskreden til at 2endringer i karselsomfanget af linjen kan na at
komme med. Der er dog den mulighed at linje 9A kan annulleres i A23 og flyttes til det ekstraudbud ifm.
A23, der indeholder linje 5C og 350S (A23X). | sa fald vil deadline for indmelding af andringer i linjens
kerselsomfang veere den ekstraordineere trafikbestilling i foraret 2024 (senest 30. april 2024). En beslut-
ning om at flytte linje 9A til A23X skal dog veere truffet af alle ejerkommuner senest 1. marts 2024.
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Linjer der er med i A23X idriftsaettes ved paskekareplanskiftet den 29. marts 2026. Omstilling til eldrift
af linje 9A vil séledes farst kunne ske fra denne dato, hvilket vil influere pa Kgbenhavn og Frederiksberg
kommuners beslutning om fuld omstilling til emissionsfri busdrift med udgangen af 2025.

Baggrund for Movias forslag til en reduktion af frekvensen pa linje 9A

Linje 9A er den mindst benyttede af alle hovedstadsomradets A-buslinjer. Den har ikke en klar profil
med betjening af en specifik transportkorridor, men bestar af mange forskelligartede funktioner i hhv.
Glostrup, Brendby, Rgdovre, Frederiksberg og Kagbenhavns Kommune, og har mange kortere tilbrin-
gerfunktioner til banenettet, hvilket giver en lavere udnyttelse pa lange straek af linjen.

Linje 9A’s indteegter finansierer kun omkring halvdelen af linjens udgifter, hvor alle andre A-buslinjer i
hovedstadsomradet har en vaesentlig hgjere selvfinansieringsgrad. Tilskuddet per passager for linje 9A
er ogsa vaesentlig hejere end for de gvriges A-buslinjer. Pa disse parametre er linje 9A mere sammen-
lignelig med almindelige bybuslinjer som 11, 21 og 31, der ikke kerer lige s& hgjfrekvent som linje 9A.

Et igangveerende projekt med at kortleegge kapacitetsudnyttelsen af busser, der kgrer i Kgbenhavns
Kommune, har desuden peget p4, at linje 9A ift. andre A-buslinjer kgrer med en lavere kapacitetsudnyt-
telse.

Linje 9A indgar som en projektlinje i bustilpasningen til Sydhavnsmetroen. Der foreslas ikke aendringer
pa linjen i den forbindelse (udover udretning ved Mozarts Plads, nar Mozartsgade igen bliver farbar).
Sydhavnsmetroens generelle pavirkning af trafikstreamme i omradet, er dog beregnet til at medfare en
lidt lavere benyttelse af linje 9A med dertil hgrende hgjere tilskudsbehov (1,7 mio. kr. samlet).

Tilpasningen til Sydhavnsmetroens pavirkning af linje 9A er medtaget som forudsaetning for vurderingen
i dette notat, eftersom tilpasningen er principbesluttet i Kebenhavns Kommune. Andringer pa linjen
vises i dette notat ift. Budget 2024 budgetoverslagsar 2026. Det vil sige at effekter af bade tilpasningen
til Sydhavnsmetroen og dette notats forslag indgar samlet i vurderingen.

Forslag til reduktion: 10 minutters drift i dagtimer

Det konkrete forslag gar derfor pa at reducere driften pa linje 9A i dagtimerne mandag-lgrdag, sa der
opnas 10-minutters drift i dette tidsrum i stedet for den nuvaerende 7-8 minutters drift. Der vil herefter
veaere 10-minutters drift i dagtimerne alle ugens syv dage.

Hvis der reduceres til 10 minutters drift i alle dagtimer inkl. myldretider, vil der udover driftsbesparelser
ogsa kunne spares 5 busser. Dermed vil der kunne opnas en anseelig driftsgkonomisk besparelse pa
linjen.

Linje 9A karer dog i den nuvaerende situation med minimumsfrekvensen for en A-buslinje, sa eventuelle
reduktioner i linjens frekvens vil medfgre en produktnedgradering fra A-buslinje til almindelig bybuslinje’.

Derudover foreslas, efter forespargsel fra Redovre Kommune, aftendriften mellem Alekistevej og Rad-
ovre Centrum reduceret fra 6 afgange per time til 3 afgange per time.

Frekvenser
Det samlede forslag til ny frekvens pa linje 9A er derfor fglgende:

Afgange per time (myldretid/dagtimer/aften/nat):
Glostrup st. — Rgdovre Centrum: 8/8/3/1 -> 6/6/3/1

Redovre Centrum — Alekistevej: 8/8/6/1 - > 6/6/3/1
Alekistevej-Valbyparken: 8/8/6/2 -> 6/6/6/2

1 Bemaerk at med de kommende udbud, herunder linje 9A i A23, vil den rgde farve pa A-busserne forsvinde, hvor-
med der ikke laengere vil vaere den store forskel mellem A-buslinjer og almindelige bybuslinjer
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Konsekvenser for drift, passagerer og tilskudsbehov ift. Budget 2024 BOar 2026

Kabenhavn: -9.780 timer/ar
Frederiksberg: -3.970 timer/ar
Radovre: -3.280 timer/ar
Glostrup: -1.020 timer/ar
Bregndby: -1.010 timer/ar
Samlet: -19.050 timer/ar

-5 busser

-245.000 pastigere/ar

Kgbenhavn: -4,8 mio. kr.
Frederiksberg: -1,9 mio. kr.
Radovre: -1,5 mio. kr.
Glostrup: -0,5 mio. kr.
Brondby: -0,5 mio. kr.

Kontraktuelle forhold

Linjen er taet pa kontraktophgr, og selv en starre reduktion i bade timer og busser vurderes at kunne
gennemfgres inden for den nuvaerende kontrakts rammer.

Linjen overgar som udgangspunkt til ny kontrakt med udbud A23, men med mulighed for flytning til
A23X. Flyttes den til A23X, og meldes eventuelle aendringer i kgrselsomfanget pa linjen senest 30.04

2024, kan det tilpasses den nye kontrakt, og der vil ikke vaere behov for operatgrkompensation.

Det skal bemeerkes, at hvis der ikke kan opnas enighed om aendringer af linjen, vil den genudbydes
med nuveerende karselsomfang. Dermed vil linjen som udgangspunkt kere videre med nuvaerende drift,
blot med elbusser, de naeste 12-14 ar. Reduktioner kan stadigvaek bestilles, men en reduktion i antallet
af busser vil i sa fald medfgre operatgrkompensation. Kompensationen seenkes gradvist over kontrakt-
perioden, men hvis den her foresldede reduktion pa fem elbusser bestilles i begyndelsen af den nye
kontraktperiode, anslas operaterkompensationen at ligge i omegnen af 10 mio. kr.
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