* i *

a LWl a

l " l K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

/NN

N Center for Trafik
A
14-12-2010
Sagsnr.
Onske om yderligere trafiksanering i omridet mellem Alekistevej, 2010-181022
Jyllingevej, Damhussoen og Damhusengen.
Dokumentnr.

2010-864829
Kere Per Steengade

Tak for det indsendte materiale som foreningerne i omradet mellem
Alekistevej, Jyllingevej, Damhussgen og Damhusengen har géet
sammen om at udarbejde. Materialet blev modtaget i Center for Trafik
den 24. november 2010, umiddelbart op til medet vi var inviteret til at
deltage i sammen med Kultur og Fritidsforvaltningen og Vanlese
Lokaludvalg.

Det er telefonisk aftalt, at vi fremsender vores svar i sagen til dig, da
du er repreesentant for bade grundejerforeningerne og Lokaludvalget.
Det er vores forventning, at du vil serge for at distribuere vores svar
videre til grundejerforeningerne. Lokaludvalget serger vi for at sende
svaret 1 kopi til.

Vi har gennemgéet materialet og har folgende bemerkninger.

a) Hastighedsdaempning. Stillevejsomrade.

De fleste af vejene indenfor omradet mellem Alekistevej, Jyllingevej,
Center for Trafik
Islands Brygge 37, 2. Sal
Postboks 450
2300 Kgbenhavn S

Telefon
3366 3534

E-mail
malpin@tmf.kk.dk

EAN nummer
5798009488145

www.tmf.kk.dk



Damhusseen og Damhusengen er private fellesveje, hvor det er de
tilstedende grundejere, der bekoster vedligeholdelsen af vejen. Det er
derfor ogsa de tilstadende grundejere samt grundejerforeninger langs
vejene, der skal vaere enige om etablering af foranstaltninger, samt
betale for udferelsen heraf.

Center for Trafik er vejmyndighed sammen med politiet, og skal
godkende projektets udformning for det kan udfores.

Hvis vejene onskes etableret og skiltet som et fartdeempet omrade (30
km/t), kreever det, at vejene er indrettet til kersel med denne hastighed.
Det er forst ved modtagelsen af et endeligt detailprojekt, at der bliver
taget endelig stilling til fremtidig skiltning, og til den endelige placering
af foranstaltninger. Det skal bemerkes, at veje der ikke indrettes til
korsel med 30 kmv/t, ikke kan indga i zonen der skiltes til 30 km/t, men
ma skiltes ud.

Et detailprojekt omfatter bl.a. en malfast skitse (1:250 / 1:500), hvor
den nejagtige placering af foranstaltningerne fremgéar. Eksisterende
forhold som eks. foranstaltninger, skiltning, afmaerkning m.v., i og op
til vejene der onskes foretaget forandringer 1, skal fremgé af skitsen.
Projektet skal vaere beskrevet 1 ansegningen. I visse tilfeelde kan det
vaere nodvendigt, at der suppleres med detailtegninger af de
foranstaltninger, der soges om tilladelse til at etablere.

Vi vil i samréd politiet alene sorge for at tage stilling til projektet ud fra
en trafikal vurdering. Det vil sdledes vare op til ansegerne at sikre sig
de tilstadende grundejeres accept til placering af foranstaltninger, samt
sorge for at disse kan etableres fri af nedlebsbrende, deeksler,
overkersler m.v.

Jeg kan oplyse om, at den type bump, der oftest etableres i de private
fellesveje, er cirkelbump med kuppelafrundet sider. Disse etableres
uden steler i siderne og der kan parkeres hen over bumpet. Det
anbefales at I soger yderligere oplysninger / information om afstande,
typer for foranstaltninger, andre hensyn m.v. igennem Vejdirektoratets
hjemmeside, www.vd.dk.

Hyltebjerg Alle adskiller sig fra de andre private fellesveje i omradet,
idet den indgar i kommunens planlagning for en supercykelstirute
(Albertslund-ruten). Center for Trafik er allerede i kontakt med et par
af grundejerforeningerne ved vejen, som har segt om tilladelse til
etablering af fartdempende foranstaltninger. Der foregér pt. droftelser
med foreningerne omkring muligheder og udformning heraf.

Jyllingevej og Alekistevej er begge offentlige veje. Jyllingevej er en
regionalvej, som ifelge vores oplysninger ikke er uheldsbelastet. Det er
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sikkerhedsteamets vurdering, at trafikafviklingen foregér
uproblematisk, og at vejens udformning er egnet til den feerdsel der
foregér. Center for Trafik prioriterer sdledes ikke en nedsettelse af
hastigheden pa vejstreekningen.

Center for Trafiks bemarkninger til reguleringer ved de ovrige
offentlige veje i omradet herunder Alekistevej, Klitmollervej, Vanlose
Byvej, Hirtshalsvej samt en del af Lenstrupvej, star beskrevet 1 dette
brev under punktet d).

b) Ubetinget vigepligt i T-kryds

Som udgangspunkt skal eksisterende vigelinjer fjernes i1 et omrade, der
tillades etableret og indrettet som en 30 km/t zone. Udgangspunktet
herfor er, at vejene jo netop pé lige fod indrettes til en faerdsel med
lavere hastighed og der saledes ikke er tale om overordnede veje. Der
kan selvfolgelig vare tale om undtagelser, hvor serlige forhold taler
for en eventuel bevarelse eller etablering af ubetinget vigepligt. Dette
er en vurdering som Center for Trafik i samrad med politiet foretager 1

hvert enkelt tilfeelde.

Jeres forslag om at indfore ubetinget vigepligt i alle T-kryds i omradet
vil ikke kunne imedekommes. Det ikke er vores vurdering, at dette vil
fremme sikkerheden i omrédet, n&ermere tvertimod, da vigepligten
saledes kan skifte flere gange ved et vejforleb, og uden et egentligt
genkendelsesmanster for trafikanterne.

¢) Fodgangerfelter

Erfaringerne med fritliggende fodgaengerfelter er, at antallet af uheld
risikerer at stige. Derfor godkendes et fodgaengerflet som foreslaet
ikke. Sikkerhedsfolkene bag projektet ”Sikre skoleveje”, har netop 1
efteraret foretaget en trafikal vurdering af skolevejene 1 omréadet (se
mere herom under pkt. d). Sikkerhedsfolkenes vurdering er, at der ikke
er behov for en overgang.

d) Trafik ved skoler og institutioner

Som nevnt har sikkerhedsfolkene bag projektet ”Sikre skoleveje”
netop foretaget en trafikal vurdering af vejene 1 omradet. Dette er sket
1 dialog med skolerne, som ogsé har repreesenteret omrddets
fritidshjem.

Arbejdet har fort til udarbejdelse af en raekke projekter, som er planlagt
udfort i det forste halvdr af 2011. Det er alene vejene omkring
skolerne, der er omfattet af projekterne. Da der er tale om offentlige
veje, er der ikke rettet henvendelse til grundejerforeningerne i omradet.
De planlagte @ndringer og projekter kan ses af vedheftede kort over
skolevejsprojekter v. Hyltebjerg og Vanlese skoler.
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Omkring etablering af ’kiss and ride”, har skolernes tilbagemelding pa
behovet herfor veret, at det alene var pd Klitmellervej der var enske
om pladser til brug herfor. Af sikkerhedsmassige arsager etableres
pladserne pa Klitmellervej og ikke ude pa Alekistevej som foreningerne
foreslér.

Det er ikke sikkerhedsfolkenes vurdering, at der er behov for en
udvidelse af de sikkerhedsmassige foranstaltninger i de offentlige veje,
som dem foreningernes ligger op til i det indsendte materiale.

e) Vejsparringer, ensretninger og indkerselsforbud
Center for Trafik anbefaler som udgangspunkt ikke ensretninger og
sparringer, som trafikregulerende foranstaltninger.

De eksisterende foranstaltninger af denne type, er primert etableret i
de private feellesveje. Hvis de padgaeldende foreninger, hvor
restriktionerne 1 dag er etableret, fremkommer med et onske til Center
for Trafik om at f4 ophavet disse restriktioner, vil vi i samrad med
politiet behandle disse ansegninger.

f) P-forhold
Vi vurderer ikke, at der skulle vaere noget til hinder for at forlaenge P-
forbuddet pd Vanlese Byvejs nordlige side til Toftejeve;.

Hvis det fortsat er jeres onske at vi skal gd videre med det i den
samlede losning, vil vi etablere forbuddet efter aftale med politiet.

Der anvendes alene P-henvisningsskilte til parkeringshusene.

Det ikke er vores vurdering, at ensket om at fjerne parkering fra isaer
Toftejevej i treenings- og kampsituationer, lases ved opsatning af skilte
som egnsket.

Vi vil derfor henvise foreningerne om at g videre i dialogen med
fodboldklubberne om, at fodboldklubberne henviser deres medlemmer
og gastespillere til primert at parkere pd Klitmellervej og p-arealet
ved Vanlese Idratspark.

Center for Trafik vil afslutningsvis gerne rose foreningerne for, at vaere
géet sammen om at udarbejde en helhedsplan for omréadet. Det er et
godt initiativ, og et godt udgangspunkt for et videre arbejde i de
enkelte foreninger.

Skulle foreningerne have spergsmal til at komme videre med
detailprojekteringen, er de velkommen til at kontakte nedenstdende
sagsbehandler pa tIf. nr. 3366 3534. Hvis spergsmalene er af mere
omfattende karakter, kan det vaere nedvendigt at indsende skriftligt
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materiale 1 sagen. Dette kan ske til: Trafik@tmf.kk.dk.

Hvis Lokaludvalget eller foreningerne i omradet har overordnede
sporgsmal i forhold til dette brev, eller skulle der vaere forhold I mener
vi 1 Center for Trafik har overset, er I meget velkommen til at vende
tilbage herom.

Med venlig hilsen

Malene Muchardt-Pind
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