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Analyse af Trafikafvikling i Metropolzonen -
Resumérapport
Resumé

Analysen blev igangsat med Budget 2020 og belyser, pa overordnet niveau,
de trafikale effekter af en raekke starre udviklingsprojekter og forhold i
Metropolzonen, som vil have konsekvenser for trafikafviklingen i omradet for Sagsnummer
kollektive passagerer, fodgaengere, cyklister og biler. Det drejer sig om: 2020-0130816

11. august 2020

Dokumentnummer
e Vesterport Banegrav projektet: bebyggelse over banegraven ved 2020-0130816-2
Vesterport, hvor Hammerichsgade lukkes for biltrafik og busser og Ved
Vesterport bliver busgade. (Kort1). Vesterport Banegrav, hvor bl.a.
Hammerichsgade lukkes for gennemkarende biltrafik (Kort 1).

e Tivoli Bypark projektet: Etablering af et grent streg pa Vesterbrogade foran
Tivolis hovedindgang med lukning for al motoriseret trafik. (kort 2)

e Lukning af biltrafik pa del af Vester Voldgade mellem Vestergade og Re
Permanent lukning for gennemkgrende biltrafik pa del af Vester Voldgade
mellem Vestergade og Regnbuepladsen.

e Mindre biltrafik i middelalderbyen

Analysen vurderer de trafikale konsekvenser af Vesterport Banegrav projektet
og projekt Tivoli Bypark, samt hvilke muligheder der er for at afhjaelpe trafikale
udfordringer med tiltag i kryds, svingbaner o.l. Hermed opnés et overordnet
indblik i, i hvor hgj grad de trafikale problemstillinger kan afhjeelpes. Sammen
med tiltagene er der udarbejdet en raekke prissken, der giver indblik i
finansieringsbehovet, hvis det gnskes at optimere trafikafviklingen i forhold til
de enkelte scenarier. De trafikale konsekvenser er beregnet og beskrevet for
aret 2025. Der er herpa perspektiveret til trafikale beregninger for aret 2035
for at vurdere effekterne i et mere langsigtet perspektiv bdde med og uden
Dstlig Ringve;j.

Lukning af Vester Voldgade for gennemkegrsel er besluttet (BR 22. august
2019) og indgar derfor i alle scenarier. Projekt Mindre biltrafik i
Middelalderbyen indgar ikke i vurderingerne, fordi de trafikale omlaegninger
ikke har neevneveerdig betydning for trafikafviklingen i analyseomradet.

Resultater
Mobilitet, Klimatilpasning og
- Analysen konkluderer, at Vesterport Banegrav projektet skaber treengsel Byvedligehold
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og langsom trafikafvikling i et niveau, der er sveert at afvikle i myldretiden. Njalsgade 13
Trafikale tiltag for estimeret 43 mio. kr. i kryds og straekninger kan afbgde Postboks 348

en del af de trafikale konsekvenser af projektet. Der vil stadig veaere 2300 Kebenhavn S

udfordringer med at afvikle trafikken pa Vesterbrogade og H.C. Andersens  gan-nummer
Boulevard der ikke alene kan lgses med lokale tiltag i kryds og straekninger. 5798009809452



Mobilitet

- Analysen konkluderer, at de trafikale konsekvenser af Tivoli Bypark kan
afbedes med justeringer af kryds og straeekninger for estimeret 22 mio. kr.
Den store maengde busser, der i dag kerer af Vesterbrogade til og fra
Rédhuspladsen, skal finde andre ruter og Movia har i forbindelse med
denne analyse peget pa Jernbanegade som alternativ rute.

- Hvis badde Vesterport Banegrav projektet og Tivoli Bypark realiseres, peges
derianalysen péa afbedende tiltag for estimeret 59 mio. kr. Tiltagene kan
dog ikke lgse de trafikale udfordringer, der opstar pa Vesterbrogade og
H.C. Andersens Boulevard i myldretiden, og som er forsteerket i et
scenarie, hvor begge projekter realiseres.

- Trafikale beregninger for 2035 viser i analysen, at etablering af @stlig
Ringvej uden brugerbetaling, og hvor der ikke gennemferes seerlige
trafikregulerende tiltag i Indre By, vil fa den samlede trafik i omradet til at
falde og generelt mindske presset péa vejnetteti omréadet. De lokale
kapacitetsudfordringer pa Vesterbrogade er dog ikke Igst, selvom @stlig
Ringvej realiseres uden betaling og uden tilhgrende trafiksanering. Det
skyldes den generelle vaekst i trafikken frem mod 2035.

Baggrund og formal

Analysen blev igangsat med Budget 2020 med det formal at give et overblik
over de trafikale problemstillinger og konsekvenser ud fra forskellige trafikale
situationer i Metropolzonen og omradet omkring R&dhuspladsen. Analysen er
udarbejdet i Teknik- og Miljgforvaltningen og analysearbejdet er koordineret i
samarbejde med @konomiforvaltningen.

Analysen skal indgéd som en del af grundlaget for det videre arbejde med
udviklingsprojekterne i Metropolzonen, herunder beslutninger og eventuelle
prioriteringer mellem projekter, vejforbindelser mv.

COH-Trafik v. Christian Overgéard og ViaTrafik har veeret radgivere pa analysen.
De trafikale beregninger er gennemforti trafikmodellen OTM 7.1. Denne
trafikmodel anvendes til de fleste sterre analyser af den trafikale udvikling i
Kebenhavn - herunder forundersggelserne af @stlig Ringvej og en ny
metroforbindelse til Lynetteholmen.

Afrapporteringen bestar af et hovednotat og et bilag med handskitser og
prisskan.

Sagsfremstilling

Beregningsforudseetninger

Analysens resultater bygger pad modelberegninger af trafikken for ar 2025.
Der er foretaget modelberegninger af et scenarie for Vesterport Banegrav
projektet, et scenarie for projekt Tivoli Bypark og et scenarie, hvor begge
projekter realiseres. Resultaterne for de naevnte scenarier er derefter blevet
sammenholdt med basisberegningerne for ar 2025. Herudover er der
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Mobilitet

gennemfert modelberegninger for scenariet med begge projekter i 2035 for
atvurdere @stlig Ringvejs potentielle indflydelse péa resultaterne.
Beregningsforudseetningerne for de forskellige scenarier er fastlagt i teet
samarbejde mellem forvaltningen og réddgiver.

Borgerrepraesentationen besluttede pd medet den 22. august 2019 at holde
Vester Voldgade permanent lukket for gennemkegrende biltrafik. Lukning af
Vester Voldgade for gennemkgrende trafik indgar derfor som en del af
basisberegningen for 2025.

Der er lavet en separat trafikanalyse i forbindelse med projektet Mindre
biltrafik i Middelalderbyen. Analysen viser, at lukning af middelalderbyen for
biltrafik har marginal betydning for trafikafviklingen i omkringliggende
omrader, herunder ogsé i Metropolzonen. Der regnes derfor ikke pé et
selvsteendigt scenarie for middelalderbyen.

Vesterport Banegrav

Vesterport Banegrav projektet indbefatter bebyggelse over banegraven ved
Vesterport, hvor Hammerichsgade lukkes for gennemkegrende biltrafik og Ved
Vesterport bliver busgade. De trafikale hovedtraek erillustreret i kort 1 pa
neeste side.

Det forudseettes for biltrafik i scenariet for Vesterport Banegrav projektet:

- AtHammerichsgade mellem H. C. Andersens Boulevard og Ved
Vesterport lukkes.

- AtHammerichsgade ensrettes fra Ved Vesterport mod Vesterbrodage.

- AtVed Vesterport lukkes mellem Hammerichsgade og Vester
Farimagsgade.

- AtVandveerksviadukten lukkes mellem Vester Farimagsgade og
Studiestraede.

Hvad angér @vrige forhold forudseettes det bl.a.:

- Atderikke foretages eendringer i grgntider i trafiksignaler for at bevare
uendrede forhold for cyklister og gadende.

- At bustrafikken fortsat ma benytte Ved Vesterport og Hammerichsgade
mellem Ved Vesterport og Vesterbrogade.

- Atcykeltrafikken ikke eendres i forhold til basisberegningen for 2025,
men at der vil blive forbedrede forhold for cyklister de steder, som lukkes
for biltrafik.

Resultaterne af analysen viser, at Vesterport Banegrav projektet skaber
treengsel og langsom trafikafvikling for biltrafikken pa et niveau, der er sveert at
afvikle i myldretiden. Pa Vesterbrogade fra Colbjernsensgade til Tivoli stiger
trafikken med 12 %. P& denne straekning er der ikke mulighed for at udbygge
krydsene yderligere. P4 H.C. Andersens Boulevard vil den samlede trafik stige
med 3 %, hvilket vil ege traengslen pa en straekning, der allerede har ndet sin
maxkapacitet i myldretiden. | praksis vil det kunne betyde, at en del biltrafik vil
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veelge andre ruter og fx anvende mindre gader som smutveje. Analysen

estimerer et investeringsbehov pa 43 mio. kr. til de tiltag, der kan
gennemferes i kryds og streekninger for at afveerge trafikale problemstillinger.
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Tivoli Bypark

Projektet indeholder etablering af et grent streg pa Vesterbrogade foran
Tivolis hovedindgang og DI med lukning for motoriseret trafik.

De trafikale hovedtraek for tivoli Bypark er skitseret i Kort 2 pa nedenfor:
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Kort 2: Trafikale hovedtraek projekt Tivoli Bypark

Det forudseettes for biltrafik i scenariet for projekt Tivoli Bypark:

- At Vesterbrogade mellem H. C. Andersens Boulevard og
Bernstorffsgade lukkes for bil- og bustrafik.

- Atden beskyttede grentid for venstresving fra H. C. Andersens
Boulevard mod Vesterbrogade sendres til grentid for ligeud kerende.

- Atgrentidsperiode for gdende og cyklister pa tveaers af H. C. Andersens
Boulevard bevares uendret.

- Atderikrydset ved Bernstorffsgade etableres en ekstra
venstresvingbane mod Hammerichsgade, da det ikke er muligt at
fortsaette ligeud ad Vesterbrogade. Der eendres ikke i gregntider i
tafiksignalerne.

- Atbuslinjerne 23, 2A, 5C og 250C omleegges til at kere via
Jernbanegade.

- Atcykeltrafikken ikke eendres i forhold til basisberegningen for 2025,
men at der vil blive forbedrede forhold for cyklister de steder, som lukkes
for biltrafik.

Resultatet af analysen er, at de trafikale konsekvenser for biltrafikken af projekt
Tivoli Bypark vurderes at kunne lgses uden store indgreb og konsekvenser for
trafikken generelt. Den stgrste udfordring er den store maengde busser, der i
dag kerer af Vesterbrogade til og fra Rddhuspladsen. De skal finde andre ruter
og Movia har i forbindelse med denne analyse peget pd Jernbanegade som
alternativ rute. Der vil derfor vaere behov for at kigge neermere pa
Jernbanegade og alternative lgsninger, hvis der arbejdes videre med et
projekt, der lukker Vesterbrogade for busser. Analysen estimerer, at det vil
koste ca. 17 mio. kr. at gennemfare justeringer af kryds og straekninger, hvor
der opstar problemer med den trafikale afvikling som falge af projektet.

Den nye rute gennem Jernbanegade med op til 64 busseritimeni
myldretiden (32 i hver retning) vil give udfordringer for cyklisternes tryghed,
hvis der ikke etableres cykelstier i Jernbanegade, og forventes at give
udfordringer for bussernes fremkommelighed. Det centrale stoppested ved
Radhuspladsen med forbindelse til metroen vil ikke kunne bruges, men eri
analysens reviderede busnet flyttet til busholdepladserne pa H. C. Andersens
Boulevard. Det nuveerende stoppested pa Vesterbrogade for busserne i syd-
vest-gdende retning er flyttet til Jernbanegade.

| analysen konkluderes det, at det vil vaere seerdeles vanskeligt med den
bredde, der er til rddighed i Jernbanegade, at kunne etablere cykelstier,
busser i begge retninger og mulighed for varelevering, jf. bilag 3.

Det skal i et eventuelt videre arbejde undersgges neermere om varelevering i
Jernbanegade kan fjernes, eller om der kan findes alternative lgsninger for
bussernes rute.
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Realisering af Tivoli Bypark og Vesterport Banegrav projektet

Radgiver vurderer pa baggrund af de trafikale beregninger, at en realisering af
bade projekterne Vesterport Banegrav og Tivoli Bypark vil skabe eendringer i
trafikken péa enkelte vejstraekninger, der vil blive vanskelige at afvikle, iseer i
myldretiden. Det geelder seerligt pé den sidste del af Vesterbrogade fra
Colbjernsensgade og ned til Tivoli, hvor trafikken vil stige med 8 %. Det
samme geelder pa H.C Andersens Boulevard, hvor den samlede trafik vil stige
med 5 %, hvilket vurderes vanskeligt at afvikle i myldretiden. Biltrafikken bliver
mere intensiv og der ma forventes forringet fremkommelighed for biler og
busser, seerligt i myldretiden. Rddgiver har i dette scenarie anvist en raekke
afbedende tiltag og givet et samlet prisskan pa 59 mio. kr. for gennemfarsel af
de trafiktekniske lgsninger, sd&som krydsombygninger, &endrede svingbaner,
nedleeggelse af p-pladser, signalregulering o.l., jf. bilag 4. Samtidig vurderes
det, at deti fire kryds, bl.a. pd Vesterbrogade, ikke umiddelbart er muligt at
pege pa konkrete afbedende tiltag, da der ikke er plads til udbygninger af
krydsene.

Metropolzonenidr 2035 - med og uden @Dstlig Ringvej

| forbindelse med analysen er der regnet péa effekterne af den generelle
befolkningsudvikling frem mod 2035 og af eventuel etablering af @stlig
Ringvej i dret 2035, hvilket der er en forundersggelse i gang af pé baggrund af
en aftale mellem Staten, Region Hovedstaden, Refshalegens Ejendomsselskab
A/S og Kebenhavns Kommune. Beregningerne af effekterne ved etablering af
@stlig Ringvej er gennemfeart for scenariet, hvor bade Vesterport Banegrav og
Tivoli Bypark realiseres, jf. bilag 3.

Beregningerne viser, at @stlig Ringvej uden betaling og uden tilhgrende
trafiksanering vil fa den samlede trafik i analyseomradet til at falde markant i
forhold til 2025. @stlig Ringvej vil sdledes generelt aflaste og gere det lettere
at afvikle trafikken i omradet. | scenariet vil der dog stadig veere udfordringer
med afviklingen af bus og biltrafik pa Vesterbrogade mellem
Colbjernsensgade og Tivoli, ligesom at trafikken i Jernbanegade ligeledes ma
forventes at veere sveer pa grund af den omlagte trafik.

Beregningerne for 2035 viser, at @stlig Ringvej med betaling og
trafiksanering vil eendre pa trafikstremmene i Indre By. Eksempelvis aflastes
Vesterbrogade og der kommer mere trafik pa Tietgensgade som felge af det
forslag til trafiksaneringsplan, der er udarbejdet i tilknytning til @stlig Ringvej.

Safremt Kebenhavns Kommune i anden sammenhang gennemfarer
trafiksanering i indre by eller i omraderne omkring Metropolzonen, kan det
a&endre pd, hvordan trafikken vil afvikles i Metropolzonen. Det er pd nuveerende
tidspunkt ikke muligt at vurdere, hvordan resultaterne af Mobilitetsanalyserne
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(En gren omstilling af Trafikken og Mindre biltrafik i Indre By og
Brokvartererne), og kommmende beslutninger pa mobilitetsomradet kommer
til at have indflydelse pa trafikafviklingen.

Usikkerheder

Eventuelle eendringer i projekternes forudseetninger kan have indflydelse pé
analysens resultater. Ligeledes kan tiltag, der gennemfares pa baggrund af fx
de igangveerende mobilitetsanalyser, eendrer de grundleeggende
forudseetninger i de trafikale beregninger.

| forhold til de skonomiske estimater er der tale om prisskan baseret pa
erfaringspriser. Ligeledes kan der veere bevarings- og/eller byrumsmaessige
hensyn, der ikke er taget hgjde for i dette projekt i forbindelse med de enkelte
tiltag.
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