18. Droftelse om oprettelse af handicapparkeringspladser i omrider uden gadeparkering
(2010-157148)

Lars Berg Dueholm har ensket, at Teknik- og Miljeudvalget drofter oprettelse af

handicapparkeringspladser i omrader uden gadeparkering.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik og Miljeforvaltningen indstiller,

1. at Teknik- og Miljeudvalget drefter forvaltningens nuvarende praksis for
oprettelse af reserverede handicapparkeringspladser i omrider uden
gadeparkering.

Problemstilling

Lars Berg Dueholm har ensket, at Teknik- og Miljeudvalget generelt drefter oprettelse af
handicappladser i omrdder uden gadeparkering, f.eks. hvor parkering ifelge lokalplan skal ske i
konstruktion.

Til udvalgets droftelse af emnet beskrives i dette afsnit folgende:
— Lovhjemmel
— Nuvarende praksis
— Eksempel pa nuvarende praksis (Jrestad)

Lovhjemmel

Ifolge feerdselslovens § 92, stk. 3 kan der reserveres parkeringspladser til den enkelte handicappede
borger i form af en nummertavle, “nar serligt tungtvejende hensyn” begrunder dette. Der kraves
dermed et konkret skon 1 hvert enkelt tilfelde.

Forarbejderne til loven (L 71 Lovforslag om @ndring af feerdselsloven og pasloven 2006/2007)
angiver, at nummertavler navnlig er relevante ved ”svare handicap”. Hensigten med at indarbejde
muligheden for reservation af handicapparkeringspladser er at sikre, at en handicappet ikke kommer i
en situation, hvor man ikke ter forlade en plads af frygt for ikke at fa den igen, nér man returnerer og
dermed bliver unedigt isolerede. Denne frygt kan vere begrundet i sarligt store vanskeligheder med
at fa en anden plads, men ogsé i s@rlige behov, f.eks. hvis en handicappet ikke har mulighed for at
bevage sig ret langt.

Justitsministeriet har 1 den forbindelse udtalt, at folgende kriterier i hvert fald skal leegges til grund
for etablering af handicapparkeringspladser med nummertavler:

1. Den enkelte handicappedes forhold og sygdom, herunder hvad handicappet bestér i, og hvor
slemt det er.

2. De trafikale forhold, herunder hvor stor parkeringsbelastningen er i omradet.

Nuvarende praksis
Ovenstdende ligger til grund for, at forvaltningen praktiserer, at der ved ansegning om reservation af
en handicapparkeringsplads foretages en konkret vurdering, hvor folgende kriterier som



udgangspunkt inddrages:
1. Anseger skal vere i besiddelse af et gyldigt invalidekort udstedt af invalideorganisationen.

2. Anseger skal anfore, hvilken gangafstand den padgeldende evner (dokumenteret ved den
leegeerklaring, der ligger til grund for udstedelsen af handicapkortet fra
handicaporganisationen).

3. De trafikale forhold:

a. Hvor hej er parkeringsbelaegningsgraden i omrédet.
b. Hvor mange andre invalidepladser (uden nummertavler) findes i umiddelbar narhed af
bopzlen.

4. Anseger skal angive, om der er mulighed for parkering pé privat grund.
Eksempel pa nuvzerende praksis i et omrade med megen lidt gadeparkering (Orestad):

Forvaltningen har konkret oprettet fire handicapparkeringspladser pé den private fellesvej Orestads
Boulevard 55-57. Alle fire pladser er ved nummertavle reserveret til bestemte koretojer. Pa vejen
ligger By og Havns parkeringshus ”Bjerget”, hvor der kan parkeres mod betaling.

Der er ikke noget i lokalplanerne i1 Orestad, der forhindrer, at der etableres parkering i terraen. I
Orestad er der 1 dag kun ganske lidt parkering pé offentlig vej. By og Havn etablerer, driver og
vedligeholder betalingsparkeringsanleg i Orestad. By og Havn har dels etableret parkering i terren,
dels 1 konstruktion. Ifelge bygningsreglementet er der pligt til at etablere et passende antal
handicapparkeringspladser i de parkeringsanlaeg, der opferes. Der er sdledes ikke noget til hinder for,
at etablere handicapparkeringspladser i private parkeringsanlag. I forbindelse med byggetilladelsen
for byggeriet "Bjerget” blev der stillet vilkar om oprettelse af 24 handicapparkeringspladser.

I de konkrete tilfeelde pd Orestads Boulevard har en samlet vurdering i de enkelte sager betydet, at
pladserne er blevet etableret pd vejen, da forvaltningen som vejmyndighed ikke har mulighed for at
reservere parkeringspladser med nummertavle til bestemte koretojer i et privat parkeringshus.
Forvaltningen har ligeledes ikke oplysninger om belagningsprocenter i parkeringshuset. Set 1 lyset af,
at der i forarbejderne til loven er lagt vagt pd, at hensigten med at reservere
handicapparkeringspladser er at sikre, at handicappede ikke kommer i en situation, hvor de ikke tor
forlade en plads af frygt for, ikke at fa den igen, nar de returnerer og dermed bliver unedigt
isolerede, er pladserne blevet etableret pa vejen.

Derudover har udvalget pd et mode i juni i forbindelse med behandlingen af sagen om
parkeringspladser pa terren ost for Hannemanns parken udtalt:

”...Udvalget ensker specielt, at parkeringsforholdene for beboerne, sker under hensyntagen til
beboernes enske om parkering tet pd hjemmet og i konstruktion. Det er sdledes vigtigt for
udvalget, at ogsa de byarkitektoniske intentioner i Lov om @restad og lokalplaner tilgodeses,
hvilket alene kan ske med parkering i konstruktion...”



Lesning

Det indstilles, at udvalget drefter den anvendte praksis, herunder det forhold, at der reserveres
handicapparkeringspladser pd gaden i omrider, hvor der umiddelbart vurderes at vare
parkeringsmulighed i private parkeringsanleg i nerheden af den handicappedes bolig.

Konsekvenserne af en evt. &ndring af praksis, sa der ikke leengere reserveres
handicapparkeringspladser pd gaden i omrdder, hvor der umiddelbart vurderes at vaere private
parkeringsanlag, vurderes at ville have folgende fordele og ulemper:

Fordele:
— Gaden friholdes for parkering
— De byarkitektoniske intentioner i f.eks. Lov om Orestad og lokalplaner tilgodeses, nér
parkering holdes 1 konstruktion.

Ulemper:

— Forvaltningen kan som vejmyndighed ikke reservere en bestemt plads med nummertavle i et
privat parkeringshus.

— Forvaltningen har ikke oplysninger om belagningsprocenter i private parkeringshuse

— 1 omréder som Orestad er den handicappede ikke garanteret en plads i det private
parkeringshus, som ligger tat ved boligen, da en parkeringstilladelse gaelder til alle
parkeringsanleg og giver ret til at anvende samtlige anleg i Orestad. Der er sdledes et meget
stort antal parkeringslicenser, som kan anvendes i det pdgaldende parkeringshus.

— Afhensyn til ligebehandlingsprincippet vil en praksisendring ikke kun fa betydning i omréder
som Qrestad, men ogsd andre steder i byen, hvor der er adgang til betalingsparkering 1 private
parkeringshuse.

Okonomi

Der er ingen gkonomiske konsekvenser af denne droftelse.

Videre proces

Forvaltningen vil pd baggrund af udvalgets droftelse tage stilling til, om der er behov for, at udvalget
bedes treffe beslutning om tiltag pa omrédet.

Hjalte Aaberg /Niels Torslov

bilag

Teknik- og Miljoudvalgets beslutning den 29.11.2010

Indstillingen blev dreftet.






