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INDLEDNING 0G RESUME

Strategi for delebiler bygger pa Kgbenhavns Kommunes
vision om at vaere en ansvarlig by, hvor ressourcer udnyttes
bedst muligt. Hertil er der med visionen Fzllesskab Kgben-
havn vedtaget et mal om, at et flertal af kebenhavnerne gar
brug af dele-, bytte- eller genbrugsordninger i 2025.

De seneste 10 ars erfaringer viser, at én delebil kan erstatte
5-10 privatbiler, og at delebilister kun kgrer lidt i bil. Derved
spares plads til parkering, og der bliver mindre bilkgrsel. Dis-
se erfaringer gelder delebiler med fast stamplads. Delebiler
uden fast stamplads har eksisteret i Kebenhavn et par ar, og
erfaringerne er endnu sparsomme. Derfor retter strategien
sig udelukkende mod delebiler med fast stamplads.

Generelt er deleordninger i vaekst, og der sttes derfor et
mal om, at der er mindst 750 delebiler med fast stamplads

i 2020, og at elbiler udggr mindst 30 % af alle delebiler med
fast stamplads. Desuden er det et mal, at samspillet mellem
kollektiv trafik, delebiler og bycykler styrkes gennem udvik-
ling af et koncept for MaaS (Mobility as a Service).

Udover fzerre biler og mindre bilkarsel vil opfyldelse af ma-
lene betyde mindre CO2-udledning fra transport og derved
bidrage til Kgbenhavns Kommunes mal om at blive CO2-
neutral i 2025.

Udarbejdelse af strategien er baseret pa inddragelse af aktg-
rer pa delebilomradet samt pa generel indsamling af viden.
Pa basis heraf er der opstillet en raekke tiltag , som alt efter
deres hovedformal er grupperet indenfor de fem temaer:

» Parkering

+ Synlighed

+ Byudvikling og byplanlagning
* Kommunens egen kgrsel

« Samarbejde

Samlet set peges pa 15 tiltag, som fremgar af naste side.
For hvert tiltag er Kebenhavns Kommunes aktivitet og
skgnnet gkonomi anfgrt. Desuden fremgar tidspunkt for
implementering.



TILTAG BKONOMI IMPLEMENTERING
PARKERING

Parkeringsregler Indenfor Fortsamttes lgbende
Tildeling af pladser og licenser til delebiler med fast stamplads. eksisterende budget
Delebil-ger/multimodale stationer Afklaring indenfor
Afklaring af mulig placering, gkonomi, eksterne parter mv. eksisterende budget 2017
Pkonomi afhanger af indhold og ambitionsniveau. Etablering 10-30 mio. kr.
Integration af delebiler i lokale byrum Mindre forsgg 2017
Mindre forsgg uden ekstra kommunal gkonomi. 2-3 mio. kr. Opskalering
Sterre demonstration med kommunale midler til byrum, borgerinddragelse mv. 2018-2019
Eldelebiler Indenfor 2017
Kommunal vejledning. eksisterende budget
SYNLIGHED
Delebilsymbol Indenfor
Deltage i arbejde med udvikling, hvis udbydere tager initiativ. eksisterende budget 2018-2020
Tydelig markering i gaderum
Afklaring af mulige Igsninger samt forsgg med markeringer. 300-500.000 kr. 2017-2019
Mailrettet kommunikation
Informationsmateriale og malrettet kommunikation. 500.000 kr 2017-2020
BYUDVIKLING OG BYPLANLAGNING
Krav om delebiler i lokalplaner og byplanlagning
Udarbejdelse af &ndrede retningslinjer i kommuneplan. Kraever &ndret 2017-2019
Mulig frivillig aftale med developer/bygherre. regelgrundlag
Bilfri boligomrader Kraver &ndret

. . . . . . . 2018-2019
Vidensindsamling og analyser omkring udpegning af muligt omrade. regelgrundlag
Delebiler pa privat parkeringsareal Indenfor 2018
Kortlzegning af behow. eksisterende budget
KOMMUNENS EGEN K@RSEL
Delebiler til kommunens arbejdskgrsel Indenfor 2017
Afdakning af kerselsbehov og gkonomi, pilotprojekt samt plan for implementering. eksisterende budget
Kommunal medarbejderordning om delebil Indenfor 2017
Aftale med delebiludbyder(e) og tilbud til medarbejdere. eksisterende budget
SAMARBE)DE
Netvark for delebilisme
Etablering og styring af netvaerk. 500.000 kr 2018-2020
Samarbejder med virksomheder og borgere Indenfor 2018-2020
Regionalt samarbejde med Region Hovedstaden, flere kommuner og virksomheder. eksisterende budget
Licenser pa tvaers af kommuner Kraever &ndret 2018-2020

Dialog med staten og Frederiksberg samt evt. andre kommuner. regelgrundlag



MAL FOR DELEBILER

Kgbenhavns Kommune har, i Handlingsplan for Grgn Mo-
bilitet fra 2012, besluttet falgende mal for delebiler: "der
findes dobbelt s6 mange delebiler i 2020 som i 2010 (fra
120 til 240). Heraf udger el-delebiler 10 %".

Malsaetningen er opfyldt, og der er sket flere @ndringer de
seneste ar, som ggr det relevant med nye mal.

For det farste er potentialet starre. Det er i en tidligere
rapport’ vurderet, at potentialet for delebilmedlemmer
udggr mindst 5 % af husstandene i Kebenhavn, hvilket pa
nuvaerende tidspunkt svarer til knap 14.500 husstande.
Desuden peger en analyse fra DTU? pa, at 10 % af befolk-
ningen i Danmark mellem 18 og 84 ar kan betragtes som
mest oplagt for delebilisme.

For det andet omfatter eksisterende mal og potentialer
udelukkende delebiler, der holder pa faste stampladser,
hvor bilen bliver hentet og returneret efter brug. Siden er
ordninger med biler, der kan hentes og afleveres hvor som
helst inden for et omrade, kommet til Kebenhavn. Da erfa-
ringer og potentialer pa nuvarende tidspunkt kun gzlder
delebiler med fast plads, omfatter mal om antal delebiler
alene denne type delebiler.

! Bilpoolsstrategi for @resundsregionen. Milgre Centre.

2 Delegkonomi i transport: udvikling, trends og potentiale. DTU. Maj 2015

Herudover er det vigtigt at delebiler ses som en del af et
samlet tilbud og spiller taet sammen med cykler og kollek-
tiv trafik. Derfor er det relevant at sammenhaangen mellem
systemerne styrkes.

Alt i alt gzlder folgende mal for delebiler i Kebenhavn frem
mod 2020:

Der findes mindst 750 delebiler med fast stamplads
i 2020.

Elbiler udggr mindst 30 % af delebiler med fast
stamplads.

Samspillet mellem kollektiv trafik, delebiler og
bycykler er styrket gennem udvikling af en koncept
for Maa$S (Mobility as a Service).




BAGGRUND

Kgbenhavns Kommune har de seneste 10 ar givet fordel-
agtige parkeringsvilkar til delebiler med fast stamplads,
fordi de bidrager til mindre bilkgrsel og reducerer behov for
parkering. | forhold til at skabe bedre parkeringsforhold for
borgerne i byen, har delebiler en szrlig rolle, da langt fzerre
biler kan d=kke flere familiers behov for en bil. Nar der
holder én delebil skulle der ellers have holdt mindst fem
privatbiler for at dekke behovet.

UDVIKLING

Kegbenhavns Kommune besluttede i 2005, at der kunne
reserveres 150 parkeringspladser til delebiler med fast
stamplads i betalingsparkeringzonerne. De fgrste 85
p-pladser blev etableret i 2006, og siden er der kommet
flere til. 2012 blev antallet af pladser, der kan reserveres
til delebiler, udvidet til 300 i betalingszonerne. Pt er der
etableret ca. 150 delebilpladser indenfor betalingszonen.

Delebiler uden fast stamplads har pa nuvarende tidspunkt
ikke s=erlige parkeringsvilkar. Ved udgangen af 2016 er der
to udbydere med tilsammen knap 800 delebiler uden fast
stamplads, alle elbiler.

Muligheder for at privatejede biler bruges til delebiler gen-
nem nabo-til-nabo bilordninger blev startet i 2013. Hertil

kommer samkgrsel, som ogsa ma regnes som en form for
delebiltilbud. Organiseret samkgrsel er iszr populaert som

transport mellem byer og over lngere afstande, mens det
udggr en mindre del af bolig-arbejdstransporten.

ANTAL DELEBILPLADSER (FAST STAMPLADS)
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Lovgivningen skelner mellem en delebil med fast
stamplads og delebil uden fast stamplads. Nar der

i denne strategi er tale om delebiler uden fast stam-
plads, er dette specificeret. Generelt gzlder erfarin-
ger og andre referencer for delebiler med

fast stamplads.

HISTORIE

Den fgrste organiserede delebilordning i Danmark
blev oprettet i 1997 i Odense. Aret efter, i 1998,

blev en delebilordning i Kebenhavn udbudt af Hertz
Biludlejning pa opfordring af Kgbenhavns Kommu-
ne. Efterfglgende er der etableret en raekke delebil-
ordninger typisk i foreningsform, herunder Kgben-
havns Delebiler, der startede i 2004. | 2012 blev bl.a.
Kgbenhavns Delebiler og Arhus Delebilklub samlet

i LetsGo, som sammen med Hertz Delebilen er de
stgrste udbydere af delebiler i Kgbenhavn, mens
der ogsa eksisterer fem mindre udbydere.

Delebiler uden fast stamplads blev introduceret
i Kgbenhavn af Car2go i 2014 og i 2015 startede
DriveNow, som er elbiler. | sommeren 2016 trak
Car2go sig ud igen og i efteraret 2016 startede
Green Mobility, der ogsa anvender elbiler.

2004 2006 2008 2010

2012 2014 2016



HVORFOR ER DET EN GOD IDE MED DELEBILER

| KOBENHAVN?

GODT TILBUD TIL BORGERNE | EN CYKEL- 0OG

KOLLEKTIV TRAFIK-BY

Adgang til en delebil kan vaere Igsningen for mange hus-
stande. Kgbenhavnerne cykler, gar eller anvender kollektiv
trafik til deres ture. De fleste har til tider brug for en bil fx til
familieturen ud af byen og til storindkgb. Her bliver adgang
til delebil et attraktivt tilbud i stedet for at kgbe egen bil.
For disse husstande reduceres omkostningerne til bil vae-
sentligt, ligesom de slipper for det praktiske med service,
dakskifte oswv.

KLIMA- 0G MILJ@GEVINSTER

Delebilers pavirkning af klima og miljg haenger iszr sam-
men med, hvor mange privatbiler en delebil erstatter, og
hvor meget man som delebilist kgrer i forhold til andre.

Data og brugerundersggelser fra forskellige byer viser, at
ombkring 70-80 % af delebilmedlemmer ville have haft egen
bil, hvis ikke de brugte delebil. Beregninger fra undersg-
gelserne viser, at en delebil typisk erstatter 5-10 privateje-
de biler. Hertil kommer, at bilister, der bliver delebilister
kerer 30 % mindre i bil, og de bade gar, cykler og anvender
kollektiv trafik mere end bilister med egen bil. Ogsa danske
transportvaneundersggelser viser, at delebilister benytter
cykel og tog vasentlig mere end alle andre.

Effekterne kommer saledes bade af, at der er faerre biler, og
at delebilbrugere kgrer mindre. Der er to vigtige grunde til,
at de kgrer mindre: Den ene er praktisk - nar man ikke har
en bil parkeret udenfor dgren, bliver andre transportformer
mere attraktive. Den anden er gkonomisk - omkostnin-
gerne er direkte knyttet til den enkelte kgretur i stedet for
til faste, manedlige - umiddelbart lidt "usynlige” ydelser.
Det betyder, at man ved den enkelte tur i langt hgjere grad
overvejer andre muligheder.

DTU er, gennem et litteraturstudie?, naet frem til, at klima-
effekten i Danmark ligger mellem 0,23 og 0,45 tons sparet
COz-udslip arligt pr. husstand. Til sammenligning viser
kommunens miljgregnskab, at en husstand i Kgbenhavn i
gennemsnit udleder 0,7 ton CO2 arligt ved transport.

MINDRE PLADSBEHOV

Nar én delebil erstatter 5-10 private biler, reduceres plads-
behovet til biler, og det gzlder bade til vejareal og parke-
ringspladser. En bil, der dagligt bruges til og fra arbejde
optager bade en parkeringsplads ved ejerens bolig og en ved
arbejdspladsen. Desuden kraver den plads pa vejen mellem
bolig og arbejdsplads, og det er som regel i myldretiden.
Delebilister bruger ikke i szrlig hgj grad bil til og fra arbejde.
Et studie af svenske erfaringer med delebiler* sammenlig-

3 Delegkonomi i transport: udvikling, trends og potentiale. DTU Transport, Maj 2015
4 Effekter av Sunfleet bilpool - pa bilinnehav, ytanvénding, trafikarbete och emissionr.

Trivector. December 2014

ner bilejerskab for og efter medlemskab af en delebilord-
ning. Det viser, at behovet for p-pladser er reduceret med
600 i Goteborg, 200 i Malmd og 600 i Stockholm. Hvis det
ogsa tages med, at nogle medlemmer har undladt at kebe
egen bil, som fglge af medlemskabet, er besparelsen 25 %
sterre. Samlet svarer det til, at der er sparet 40.000 m?
parkeringsareal i byerne.

BILTILPASSET BEHOV

Nar delebilister selv kan valge hvilken biltype, der passer
bedst til deres konkrete behov, opnas en miljgeffekt. En
lille bil er god til et ma@de, hvor det er svaert at komme til
med kollektiv trafik, og en starre bil er god til en tur med
familien. Erfaringer viser, at mange ejer en bil til familiens
maksimale behov, selvom de ofte karer alene i bilen.

Delebilerne er i gennemsnit nyere end den private bilpark.
Et stgrre europaisk studie® nar frem til, at delebiler har en
C0z2-udledning, som er 15-20 % lavere end gennemsnittet
af bilparken.

At vzlge biltype efter behov giver gode muligheder for at
udbrede elbiler, som en del af delebilflader. Mange dele-
bilture har en lz2ngde, der kan lgses med en elbil, og hvis
der er behov for [=ngere ture, kan en konventionel delebil
bruges.

SUNDHEDSGEVINSTER
Delebilisme reducerer bade luftforurening og bidrager til
sundheden, fordi delebilister cykler og gar mere.

DELEGKONOMI

Delegkonomi kan give bedre udnyttelse af ressourcer og

er en trend pa vej frem. Ogsa pa transportomradet gar det

i retning af mere delegkonomi, men som DTU® papeger,

sa vil udbredelsen ikke alene ske pa grund af trenden. En
udbredelse kraever et bedre udbud, der er mere fleksibelt
og spredt til flere steder, ligesom det afhanger af, om det
bliver dyrere og mindre effektivt af eje og bruge privat bil,
fx gennem parkeringsproblemer, gget trengsel, skatter mv.

Samlet set giver delebiler en bedre udnyttelse af samfun-
dets ressourcer i form af biler og areal, de forurener mindre
og skaber grobund for bedre sundhed. De kan bidrage til
mere liv lokalt ved, at arealer kan bruges til andet end
parkering og ved at skabe lokale mgdepunkter gennem en
samling af delebiler med andre funktioner. Kgbenhavns
Kommunes stgtte til delebiler skal ggres pa en made, der
bidrager til at styrke bildelingens positive effekter i byen
uden at stimulere til ungdig bilkgrsel eller erstatte brugen
af cykel og kollektiv trafik.

5 Momo, The State of European Car-Sharing. Final Report D 2.4 Work Package 2, 2010

® Delegkonomi i transport: udvikling, trends og potentiale. DTU Transport, maj 2015



FORSKELLIGE KONCEPTER

Der er forskellige mader at dele bil pa - lige fra at en familie
deler bilen med andre til firmaer, der ejer og organiserer de-
lebilordninger. | det falgende beskrives en rekke koncepter
for at deles om biler.

Delebiler med fast stamplads udbydes af et firma, en
forening eller en fond, og de er i lovgivningen defineret som
delebiler med fast stamplads. Delebilisterne reserverer
bilerne pa nettet, henter bilen pa dens faste plads, bruger
bilen og returnerer bilen til den faste plads. Delebilerne kan
reserveres med gjeblikkeligt varsel eller lang tid i forve-
jen. Delebilisterne kan valge mellem et antal forskellige
biltyper og -stgrrelser og evt. ogsa med forskelligt udstyr fx
anhangertraek. Brugeren betaler som regel kontingent for
medlemskab samt for forbrugt tid og karte km. Internatio-
nalt kendes dette koncept som "two-way carsharing”.

Delebiler uden fast stamplads udbydes af et firma. | Kg-
benhavn er disse tidligere blevet kaldt for bybiler, og de er
karakteriseret ved at vaere biler, der hentes ét sted og afle-
veres et andet sted inden for et n@rmere angivet omrade.
Delebilisterne finder og reserverer bilen pa nettet/mobilen.
De kan ikke reserveres lang tid i forvejen, da man ikke kan
vide, hvor bilerne vil befinde sig til den tid. Brugeren betaler
typisk kun for tidsleje, som starter, nar bilen tages i brug og
slutter, nar den parkeres igen inden for systemets opera-
tionsomrade. Internationalt kendes dette koncept som
"one-way carsharing”.

Nabo-til-nabo-biler er defineret af, at ejere af privatbiler
udlejer deres bil til andre medlemmer af ordningen. Udlej-
ningen foregar via nettet, og udlejer fastsatter selv prisen.
Udlejer og lejer aftaler tidspunkt og sted for overdragelse af
bilen. Lovgivningsmaessigt skelnes der ikke mellem disse
biler og almindeligt anvendte privatbiler. Internationalt
kendes dette som "peer-to-peer carsharing”.

Leasingkoncept er en Igsning, hvor man far billigere leasing
af en bil ved at melde bilen til den private nabo-til-nabo
biludlejning.

Samkersel defineres som mindst to personer, der rejser
dele af eller en hel strekning i samme bil, og at rejsen ikke
udfgres af en kommerciel aktgr. Samkgrsel kan aftales pri-
vat mellem personer, der kender hinanden, eller det kan ske
via en samkgrselsportal, som gennem websites og apps gar
det nemt for samkgrere at finde hinanden. Samkgrselspor-
taler drives af private firmaer.

>/wauaa MoNa/\,ufj ‘0104



BRUGERE AF DELEBILER

Den typiske delebilist i dag har en hgjere uddannelse og en
hgjere indkomst end gennemsnittet, ogsa i forhold til dem,
der har bil i husstanden. Den stgrste gruppe delebilister

er par med bgrn, 60 % er mellem 30 og 50 ar, og de bor tzt-
tere pa en station end folk med bil. Desuden har de typisk
kortere til arbejde end gennemsnittet, og delebilisme er
mest udbredt i Kebenhavn.

Det er vigtigt at fremhaeve, at delebilister ofte har en hus-
standsindkomst og er i en livsfase, der giver dem gkono-
misk mulighed for at eje en bil. Ikke desto mindre fravaelger
de det ofte bevidst og prioriterer at bruge deres penge til
andet’.

Motivationen for at blive delebilist er iszr at have mere
fleksibilitet, men med begraensede omkostninger og
forpligtelser med hensyn til vedligeholdelse, forsikring

mv. Ogsa nem adgang til parkering spiller en rolle, mens
miljgaspekter og bedre sundhed med mere cykling mest
ses som sidegevinster. Det funktionelle er vigtigst, men
alligevel er det oftere personer med en hgj miljgbevidsthed,
der er motiverede til at vaere delebilist.

DEN TYPISKE BRUGER AF DELEBILER

MED FAST STAMPLADS

Mellem 30-50 ar, par med bgrn, indkomst over
300.000, lang uddannelse, bor i Kgbenhavn, har
under to km til station og har lidt kortere til arbejde
end gennemsnittet 7.

DEN TYPISKE BRUGER AF DELEBILER

UDEN FAST STAMPLADS

Typisk yngre brugere - 60 % er under 30 ar og knap
80 % er mand. 2/3 har lang eller mellemlang ud-
dannelse og stort set alle bor i Kebenhavn og pa
Frederiksberg?®.

7 Delegkonomi i transport: udvikling, trends og potentiale. DTU Transport, maj 2015
8 Free float carsharing. The case of Car2go in Copenhagen.

University of Copenhagen. Anna Hviid Garrett and Janet Nielsen, 2015




INDSATSER FOR DELEBILER

| KBBENHAVN

Udarbejdelse af strategien er baseret pa inddragelse af
relevante parter og aktgrer pa delebilomradet samt pa en
generel indsamling af viden fra analyser, konferencer og
workshops. Der er holdt dialogm@der med repraesentanter
fra Danske Delebiler, delebiludbydere, trafikselskaber, Uber,
Region Hovedstaden, DTU og Trafikstyrelsen, hvor idéer
ombkring strategien er blevet fremlagt og diskuteret.

Pa baggrund af den indsamlede viden og Igbende dialog
med aktgrer er der opstillet en raekke tiltag til fremme af
delebiler i Kgbenhavn. Udpegningen af tiltag har taget
udgangspunkt i, at det er vigtigt, at delebiler indgar som
en integreret del af de samlede miljgvenlige transporttil-
bud i byen. De store gevinster for borgere, brugere og byen
opnas, nar delebilisme kan indga i et forholdsvis sgmlgst
samspil med kollektiv trafik, cykler, gang og taxi. Herved
kan delebilen vaere det led, der ggr, at flere vil undlade at
kebe egen bil og ture i en delebil kan erstatte ture i privat
bil - og altsa ikke erstatte fx en cykeltur.

For at ggre det mere tydeligt, hvad de enkelte tiltag iszer
retter sig mod, er de grupperet i fem omrader. Der vil dog
for nogle tiltags vedkommen vzre overlap og samspil pa
tvaers af temaerne, fx kan parkeringstiltag vaere kadet
sammen med synlighed eller samarbejde.

Beskrivelser af formal, malgruppe, indhold, mulige effekter,
udfordringer, aktgrer og skgn for gkonomi for de enkelte
tiltag er samlet i et bilag. Her i strategien gives pa de fgl-
gende opslag et overblik med kort beskrivelse af indhold

og Kgbenhavns Kommunes rolle.

OMRADER:

+ PARKERING

+ SYNLIGHED

+ BYUDVIKLING 0OG BYPLANLAGNING
« KOMMUNENS EGEN KBRSEL

+ SAMARBEJDE



PARKERING

Adgang til parkering pa rette sted til en lav pris er en vigtig
succesfaktor for delebiler. Det er iszr afggrende for de
traditionelle delebiler, at de har en fast plads, hvor bilen
hentes og afleveres. Samtidig betyder en lav pris for parke-
ring, at der kan vaere sammenhang i forretningsmodellen
for omkostninger til delebiler.

Reservation af parkeringspladser til delebiler reducerer
antallet af pladser, der er tilgengelige for andre biler. Men

10

samtidig vil en delebil opfylde bilbehovet for mindst fem
husstande og pa den made reelt reducere behovet for par-
kering. Samlet set er effekten derfor et reduceret behov for
parkering i lokalomradet.

Et bedre samspil mellem kollektiv trafik og delebiler kan
opnas ved, at parkeringspladserne bliver etableret taet pa
kollektive trafikknudepunkter.

Delebil

4 vogne




TILTAG

Parkeringsregler

Delebilger/multimodale
stationer

Integration af delebiler i
lokale byrum

Eldelebiler

INDHOLD

En kommune kan reservere sarlige
pladser til delebiler med fast stamplads.

| praksis ggres dette ved at delebilud-
bydere gennem organisationen Danske
Delebiler ansgger om plads.

Desuden er det muligt for en kommune at
fritage delebiler med fast stamplads fra
betalingsparkering af trafikale hensyn, da
de genererer mindre traengsel.

For delebiler uden fast stamplads er der
endnu ikke tilstrekkelig dokumentati-

on for effekter og dermed ikke samme
muligheder.

Etablering af selvstendige delebil-ger/
stationer med flere delebiler, heraf nogle
elbiler, cykelparkering og andre services,
fx toilet. Den bedste Igsning er placering
i tilknytning til stationer eller busknude-
punkter. En sadan multimodal station
er en ny lgsning, der i en enkel udgave
forelgbig er testet i Miinchen.

En delebil erstatter flere privatbiler, men
nar en parkeringsplads omdannes til de-
lebilplads opfatter beboere det ofte som
om de mister parkeringsmulighed. For at
gare den direkte sammenhang mellem
delebiler og sparede p-pladser tydelig kan
der gennemfares et lokalt forsgg, hvor der
i samarbejde med beboere arbejdes med
midlertidig omdannelse af parkerings-
pladser, sa arealet i stedet anvendes til
delebiler, cykelparkering, ophold, leg og/
eller grant. Dette suppleres med tilbud til
beboere om adgang til delebiler og kollek-
tiv transport.

Ved at integrere elbiler i delebilflader kan
brugerne vzzlge elbil eller konventionel bil
alt efter, hvor langt de skal kgre. Derfor
tenkes elbiler generelt ind i alle tiltag i
strategien. Samtidig er der dog szrlige
forhold ved etablering af elbilpladser, iszer
placeringen af ladestandere, som kan
gares mere tydelige og enkle.

K@BENHAVNS KOMMUNES ROLLE

Kommunens rolle ved reservation af
delebilpladser er at godkende ansggnin-
ger, etablere pladser og satte skilte op.
Kgbenhavns Kommune har siden 2005
stgttet delebiler gennem en sadan reser-
vation af pladser.

| forhold til betalingsparkering tildeler
Kgbenhavns Kommune delebiler med fast
stamplads en szrlig licens, der tillader
dem at parkere gratis i betalingszoner-
ne, dog ikke i rgd zone mellem kl. 10-17
mandag-fredag. Prisen for licensen er en
reduceret beboerlicens.

For delebiler uden fast stamplads er
kommunen i dialog med staten om
juridisk afklaring af mulighederne.

Kgbenhavns Kommunes kan tage initiativ
til et samarbejde med kollektive trafik-
selskaber, delebiludbydere, udbydere

af ladeinfrastruktur og evt. andre for at
udvikle en sadan lgsning i Kgbenhavn.
Igennem samarbejdet udpeges en egnet
lokalitet, det afggres hvilke funktioner, der
er relevante og der opstilles en gkonomisk
forretningsmodel.

Kgbenhavns Kommunes rolle kan vaere at
udvikle forsgg i samarbejde med interes-
serede lokalomrader, omradefornyelser,
boligforeninger og/eller eventuelt andre
parter. Som forsgg kan det vaere midlerti-
digt og forskellige lgsninger kan testes og
tilpasses undervejs.

Efter et forsgg kan udarbejdes en model
for at gare Igsningen permanent og for at
gennemfgre i andre omrader.

Kgbenhavns Kommune kan udarbejde
vejledning szerligt rettet mod etablering
af pladser til eldelebiler. Vejledningen skal
sikre hensyn til byrum, design, hensigts-
maessig placering og en forenklet sags-
gang i kommunen. Vejledning kan evt.
ggres mere generel og omfatte etablering
af ladestandere for alle elbiler.

n



SYNLIGHED

For at gge kendskabet til delebiler og skabe bevidsthed om,
at delebiler indgar som en del af byens mobilitetstilbud,

er det vigtigt med synlighed i gadebilledet. Det er godt,

at markeringer, skiltning osv. er genkendelig - ligesom

for S-tog og Metro. Desuden kraever gget udbredelse af
delebiler, at flere kender til det, hvilket - udover synlighed
i bybilledet - kan understgttes gennem malrettet informa-
tion om delebiltilbuddet.

TILTAG INDHOLD

Delebilsymbol Der er forskellige udbydere af delebiler, og
de har hver deres firmamaerke. Et bredt
genkendeligt og officielt delebilsymbol -
en slags logo - kan gge synlighed og gen-
kendelse af hvilket tilbud, der er tale om.
Logoet kan bruges ved parkeringspladser,

licenser, kommunikation mv.

Tydelig markering
i gaderum

En mere tydelig markering af delebilplad-
ser i gaderummet kan synligggre tilbud-
det og modvirke, at andre parkerer - ulov-
ligt - pa de markerede pladser. Der kan fx
designes standere til brug for markering,
udvikles ny skiltning og/eller anvendes en
mere tydelig markering pa vejen.
Malrettet kommunikation Kendskabet til delebiler kan gges ved, at
information om delebilordninger indar-
bejdes i kommunikation om transport pa
linje med kollektiv trafik, cykler og andre
miljgvenlige transportformer. Kan supple-
res med saerskilt informationskampagne
- gerne pa regionalt eller nationalt niveau.
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K@BENHAVNS KOMMUNES ROLLE

Kgbenhavns Kommune har ikke ngdven-
digvis en rolle i forhold til udvikling af et
logo, men kan vare velvillig overfor at an-
vende logoet pa licenser og ved skiltning.

Kgbenhavns Kommune kan indga samar-
bejde med blandt andet Vejdirektoratet

og Danske Delebiler om mulighederne for
mere tydelige markeringer i gaderummet.

Kgbenhavns Kommune kan udarbejde in-
formation om delebiler til hjemmeside og
til brug i anden kommunikation fra kom-
munen til kebenhavnere og virksomheder.
Desuden kan kommunen samarbejde med
trafikselskaber og regioner om at indar-
bejde information om delebiler i deres
kommunikation samt at delebiler indgar
som en del af en samlet mobilitetsservice
(Mobility as a Service).



BYUDVIKLING OG BYPLANLAGNING

Nar der bygges nyt og omdannes i byen, indgar krav om
parkering som en vigtig del af Igsningerne. Det er ofte et
dilemma, at der stilles krav om en del parkeringspladser
samtidig med, at Kgbenhavn har et mal om, at flere cykler

og bruger kollektiv trafik. Det er dyrt og pladskraevende at

TILTAG

Krav om delebiler i
lokalplaner og byplanl=gning

"Bilfri” boligomrader

Delebiler pa privat
parkeringsareal

INDHOLD

Gennem kommuneplan og lokalplaner er
det muligt at regulere de fysiske rammer
for anvendelse af arealer. Det betyder, at
det er muligt at indarbejde reservation af
pladser til delebiler, men ikke muligt at
stille krav om brugen af en bil, fx krav om
medlemskab af en delebilordning.

En anden mulighed er at lave en frivillig
aftale med en bygherre om nedsat parke-
ringsnorm til gengzeld for, at der etable-
res delebilpladser. Dette suppleres med
aftale om at bygherre afholder udgifter til
medlemskab af delebilordning til byggeri-
ets kommende beboere i fx de fgrste fem
ar efter indflytning.

En model med at kade delebiler sammen
med parkeringskrav kendes fra Malmg,
hvor p-normeringen kan reduceres med
op til 30 % ved indarbejdelse af delebiler.
| Sverige er det dog muligt ogsa at stille
krav om at kommende beboere tilslutter
sig delebilordningen i en periode.

Etablering af boligomrader, hvor der ikke
etableres p-pladser til privatbiler. Det skal
vare omrader med god kollektiv trafik og
gode cykel- og gangforbindelser. Omra-
derne markedsfgres som grgnne boligom-
rader og ved kgb/leje gares beboere op-
marksomme pa, at der ikke er p-pladser
og at det ikke er muligt at fa p-tilladelse

i tilstedende omrader. | stedet stilles de-
lebiler til radighed, og evt. tilbydes gratis
medlemskab i starten. Tiltaget vil krave
@ndringer i kommuneplan samt &ndret
lovgivning, hvis der skal stilles krav om
brugen af biler.

En del offentligt tilgengelige parkerings-
arealer i byen administreres af private
firmaer. Ved nybyggeri kan en mulighed
vare at lave aftale om, at en del af par-
keringspladserne reserveres til delebiler,
gerne til en billigere pris

etablere p-pladserne. Da én delebil kan erstatte 5-10
privatbiler, vil det vaere interessant for bade kommunen
og bygherrer at se pa muligheder for at kade delebiler
sammen med parkeringskrav og parkeringsnormer.

KBBENHAVNS KOMMUNES ROLLE

Kgbenhavns Kommune kan tilgodese
delebiler gennem krav i kommuneplanens
rammer og redeggrelse. Det vil kraeve
@ndringer i kommuneplanen, som skal
gennemarbejdes i samspil mellem flere
forvaltninger og involvering af relevante
parter, herunder juridiske eksperter. Et
sadan arbejde kan enten gennemfgres i
forbindelse med naste kommuneplan.
Ved en frivillig aftale er det kommunens
rolle, at ga i dialog med interesseret byg-
herre om, hvordan en parkeringslgsning
med delebilpladser og deraf fglgende faer-
re p-pladser til private biler kan udformes.
Lgsningen holdes indenfor kommunepla-
nens og lovgivningens rammer.

Kommunens rolle vil vaere at samarbejde
med ejere, developere og bygherrer om
mulighederne. Desuden vil det kraeve
@ndringer i kommuneplanens p-normer
samt afklaringer med staten om mulighe-
der indenfor planlovgivningen.

Udvikling af et bilfrit boligomrade vil om-
fatte mange andre tiltag end delebiler.

Kgbenhavns Kommunes rolle kan vaere at
ga i dialog med de private firmaer om af-

taler om reservation af sarlige pladser til

delebiler. Det bgr dog farst kortlegges om
der reelt er et behov for denne Igsning.
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KOMMUNENS EGEN K@RSEL

Som arbejdsplads har kommunen ogsa kgrsel i Igbet af Kgbenhavns Kommune er en arbejdsplads med mange
dagen. De fleste delebiler bruges mest uden for almindelig medarbejdere, og mange af dem tilhgrer malgruppen
arbejdstid, sa kommunal brug af delebiler vil medvirke til for delebilisme. Hvis kommunen og dens medarbejdere
bedre udnyttelse af bilerne samtidig med, at kommunen i hojere grad bruger delebiler, vil antallet af delebiler gges,
selv kunne eje farre biler. og pa den made vil der vaere et bedre og bredere tilbud til

alle kebenhavnere.

TILTAG INDHOLD
Delebiler til kommunens Et antal af kommunens biler erstattes
arbejdskearsel med delebiler, der administreres af en de-

lebiludbyder. Bilerne stilles til radighed for
kommunens ansatte i almindelig arbejds-
tid pa hverdage, mens de uden for dette
tidsrum er til radighed for andre. Denne
model kendes fra Hedensted.

Kommunal medarbejder- Kommunens ansatte kan tilbydes rabat

ordning om delebiler pa medlemskab af en delebilordning i stil
med andre af kommunens medarbejder-
fordele.
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K@BENHAVNS KOMMUNES ROLLE

Kgbenhavns Kommunes rolle er at indga
en aftale med en eller flere delebiludby-
dere. Det kortlaegges, hvordan delebiler
kan vaere med til at dekke kgrselsbeho-
vet og hvad dette betyder for gkonomi og
indkgb. Der kan gennemfgres pilotprojekt
som fglges op af plan for implementering.
Det bgr indarbejdes, hvordan det spiller
sammen med kommunens mal om kun at
have el- og brintbiler til kommunal karsel.

Kgbenhavns Kommunes rolle er at indga
aftale med en eller flere delebiludbydere.
Dette organiseres gennem Koncernser-
vice, sa det bliver et tilbud til alle ansatte.



SAMARBE|DE

Kgbenhavns Kommune er kun en af mange parter, der har
en interesse i at fremme udbredelsen af delebiler. Det er
vigtigt at inddrage trafikselskaber, delebiludbydere, virk-
somheder, andre myndigheder og forskere i samarbejdet

TILTAG

Netvark for delebilisme

Samarbejder med virksom-
heder og borgere

Licenser pa tvaers af
kommuner

INDHOLD

En videre udvikling af delebilisme som
alternativ til privat bil kan styrkes gen-
nem lgbende dialoger, videndeling og
opbygning af samarbejder mellem de
mange parter pa omradet. For at skabe
en platform for dette kan der etableres et
samlet netvaerk for delebilisme. Aktuelle
emner og aktiviteter kan vare integra-
tion af delebiler i Maa$, udvikling af nye
koncepter som fx "sommerhusdelebil”,
muligheder for brint-delebiler, udviklingen
med selvkgrende biler og minibusser mv.

Virksomheder kan understgtte delebiler
som alternativ til firmabiler og brug af
medarbejdernes egne biler. Det kan bl.a.
ske gennem at have delebilpladser ved
virksomheden og ved at opfordre medar-
bejdere til at benytte delebil, i hvert fald til
arbejdsrelateret transport. @konomisk set
kan dette bidrage til lavere omkostninger
til biler og transport for virksomheden.
Borgerne og deres valg af transport er
afggrende og dette skal afspejles i alle
tiltag. Herudover kan szrlige samarbejder
med lokalomrader, miljgpunkter, omrade-
fornyelser, beboerforeninger og ejerfor-
eninger understgttes.

Parkeringslicenser for delebiler er knyttet
til den kommune, de udstedes i og gzl-
der derved ikke i andre kommuner. Det
kunne vare mere optimalt, hvis samme
licens dekkede flere steder. En ensartet
national licens kan vare én mulighed, en
anden kan vaere aftaler mellem kommu-
ner om, at licenser gzlder pa tvaers.

omkring delebiler. Samtidig er det vigtigt, at kommunen
medvirker til at holde fast i, at delebiler ikke giver ekstra
biltrafik men i stedet udggr et ekstra ben i et samlet trans-
porttilbud som alternativ til egen bil.

K@BENHAVNS KOMMUNES ROLLE

Kgbenhavns Kommunes rolle kan vaere
at tage initiativ til at starte og drive net-
vaerket i en periode. Dette falges op af en
forretningsplan for, hvordan netvaerket pa
sigt kan fungere selvstandigt.

Relevante parter vil blandt andet vaere
kollektive trafikselskaber, Danske Dele-
biler, udbydere af alle typer ordninger for
at dele bil, biludlejningsfirmaer, forskere,
kommuner og regioner. Desuden kan
interesseorganisationer og lokale aktarer
inddrages.

Kgbenhavns Kommune kan inddrage
delebiler i samarbejder med virksomhe-
der, fx gennem det regionale samarbejde
"Moving people” i regi af Region Hoved-
stadens Regionale Vakst og Udviklings-
plan (ReVUS).

Et samarbejde med lokale krafter og
borgere indgar i tiltag om integration af
delebiler i lokale byrum. Andre mulighe-
der for inddragelse af borgere kan tages
op i tiltag Netvaerk for delebilisme.

Kgbenhavns Kommunes rolle kan vaere
at tage initiativ til en dialog med andre
kommuner og staten om dette.
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PRIORITERING AF TILTAG

OG IMPLEMENTERING

Strategien indeholder 15 tiltag, som gennemfgres i peri-
oden 2017 - 2020. En del tiltag kan fra kommunens side
gennemfgres inden for de eksisterende budgetrammer,
mens andre kraver yderligere finansiering. Endvidere
kraever visse tiltag et ®ndret lov- og regelgrundlag. Saledes
krever de forskellige tiltag forskellige grader af indsatser
og gkonomi, og det vil ikke vaere optimalt at gennemfgre
alt pa en gang.

Ud fra den dialog og det arbejde, der er foretaget ved udar-
bejdelse af strategien, peges der i den falgende oversigt p3,

TILTAG
PARKERING

Parkeringsregler

Der fortsttes med at tildele reserverede parkeringspladser til delebiler med fast
stamplads. Delebiler med fast stamplads tildeles allerede szrlig licens, og denne

praksis fortsattes.

Delebil-ger/multimodale stationer

Muligheder for etablering af en forste multimodal station afklares. Heri indgar afklaring
af mulig gkonomi, placering og inddragelse af andre parter. Eventuelt kan der sgges

ekstern finansiering gennem EU eller andre fonde.

Integration af delebiler i lokale byrum

Udvikling af forsgg med omdannelse af parkeringspladser sammen med relevante
parter, herunder Region Hovedstaden og Frederiksberg Kommune. Der ivaerksattes i
fgrste omgang et mindre demonstrationsforsgg indenfor eksisterende budgetramme,

hvornar de enkelte tiltag gennemfgres og hvad de skgnne-
de omkostninger vil vaere.

For hvert tiltag er det kort beskrevet, hvilken indsats Kg-
benhavns Kommune vil gennemfare og det er anfart, hvilke
ar arbejdet med tiltaget igangsattes og gennemfares.
Udarbejdelsen af strategien startede i 2015 og enkelte af
tiltagene har vaeret sa oplagte at integrere i det eksisteren-
de arbejde, at de er sat i gang inden 2017.

mens en opskalering af projektet kraever yderligere budgetmidler. En sadan opskalering
vil kunne omfatte starre omrader, hgjne kvaliteten af udformning af gaderum samt gge

muligheder for borgerinddragelse og tilslutning til projektet.

Eldelebiler

Der er szrlige fysiske udfordringer ved etablering af elparkeringspladser, og
derfor udarbejdes en kommunal vejledning for etablering af eldelebilpladser.

SYNLIGHED

Delebilsymbol

Ved anvendelse i gaderum skal nyt skilt godkendes af Vejdirektoratet. Efterfglgende vil
der vaere udgifter for Kgbenhavns Kommune til fornyet skiltning. Hvis delebiludbydere
og/eller Danske Delebiler gnsker at udviklet et symbol/logo, vil kommunen deltage i
forhold til design og afklaring af, hvordan det kan anvendes i gaderum.

Tydelig markering i gaderum

Det afklares, om der er muligheder for bedre og mere tydelig markering af delebilpladser

samt muligheder for samspil med klimatilpasning. Etablering vil medfare udgifter til
mere tydelig markering pa veje og/eller nye standere samt muligvis til gget drift.

Malrettet kommunikation

Information pa hjemmesider kan udvikles udelukkende med arbejdsindsats, mens szr-

JKONOMI IMPLEMENTERING
Indenfor Forts=ttes Isbende
eksisterende Forsgg 2017-2020
budget
Afklaring
indenfor eksiste- 2017
rende budget
Etablering
10-30 mio. kr.
Opskalering Mindre forsgg 2017
2-3 mio. kr. Opskalering
2018-2019
Indenfor
eksisterende 2017
budget
Indenfor 2018-2020
eksisterende
budget
300-500.000 kr. 2017-2019
500.000 kr 2017-2020

skilt informationsmateriale og evt. kampagne kraver ekstra gkonomi. Desuden arbejdes
for at delebiler indgar som integreret del af en Maa$S (Mobility as a Service) lgsning.
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TILTAG
BYUDVIKLING OG BYPLANLAGNING

Krav om delebiler i lokalplaner og byplanlagning

Kraever 2ndring i kommuneplan. Arbejdet kan igangszttes, sa det bliver klar til at indar-
bejde i Kommuneplan 2019. En frivillig aftale er dog mulig og kommunen vil indga i dialog
med interesseret developere og bygherrer for at fa aftale om testomrade.

Bilfri boligomrader

Der arbejdes med bilfri boligomrader i en rekke udenlandske byer og det foreslas at
Kgbenhavns Kommune undersgger erfaringer og Igsninger samt udpeger boligomrader,
hvor dette kan vare relevant.

Delebiler pa privat parkeringsareal

Kgbenhavns Kommune kortlegger, om der er behov for en Igsning med reservation af
pladser til delebiler pa private, men offentligt tilgengelige parkeringsarealer. Hvis der
er behov udarbejdes forslag til, hvordan det kan Igses.

KOMMUNENS EGEN KBRSEL

Delebiler til kommunens arbejdskersel
Kebenhavns Kommune afdzkker kgrselsbehov, betydning for indkab og gkonomi.
Der gennemfares pilotforsgg og herefter udarbejdes plan for mulig implementering.

Kommunal medarbejderordning om delebil
Aftale med delebiludbyder(e) forhandles i samarbejde med Kgbenhavns Kommunes
Koncernservice.

SAMARBE)DE

Netvaerk for delebilisme

Et netvaerk for relevante aktgrer vil vaere grobund for en rekke af de andre tiltag. Det
foreslas, at Kebenhavns Kommune star for opstart og drift af 3-arigt forsgg med netvaerk,
hvor udgifter dekkes af kommunen.

Samarbejder med virksomheder og borgere

Regionalt samarbejde med Region Hovedstaden og flere kommuner, blandt andet om
samarbejde med stgarre virksomheder i regionen. Delebiler inddrages som muligt alterna-
tiv til kgrsel med privat bil.

Licenser pa tvaers af kommuner
Parkeringslicenser, der gzlder pa tvaers af kommuner kraever @ndrede regler. Dialog med
staten og Frederiksberg Kommune om muligheder, fordele og ulemper igangsattes.

OPFOLGNING

Status pa delebilomradet og de igangsatte tiltag gennem-
fgres midtvejs i perioden, og praesenteres i starten af 2019.

Status vil indeholde opfglgning pa fremdriften af de enkelte
tiltag samt kortlaegning af udviklingen for delebiler og sam-
spil mellem transportmidler. Desuden vil status indeholde
forslag til nye tiltag, safremt ny teknologi, lovgivning og/eller
nye forslag gar det aktuelt.

@KONOMI

Kraever ®&ndret
regelgrundlag

Kraever &ndret
regelgrundlag

Indenfor
eksisterende
budget

Indenfor
eksisterende
budget

Indenfor
eksisterende
budget

500.000 kr

Indenfor
eksisterende
budget

Kraever ®&ndret
regelgrundlag

IMPLEMENTERING

2017-2019

2018-2019

2018

2017

2017

2018-2020

2018-2020

2018-2020
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