IKKE TEKNISK RESUME 1

1 Ikke-teknisk resumé

I.  Om VVM-redeggrelsen

Det overordnede formal med Nordhavnsmetroen er at betjene den nye bydel i
Nordhavnen med effektiv kollektiv transport. Samtidig skal Nordhavnsmetroen
forbinde den nye bydel med Cityringen og dermed de centrale dele af Kgbenhavn
og det gvrige banenet. Selve projektet, og hvordan det vil pavirke omgivelserne i
bade anlagsfase og driftsfase, er beskrevet i "Metro til Nordhavn, VVM redeggrel-
se og miljgvurdering”, udarbejdet af Kgbenhavns Kommune, september 2012.

Formalet med denne supplerende VVM-redeggrelse er at belyse de miljgmessige
konsekvenser af hovedforslaget. Denne supplerende VVM-redeggrelse beskriver
de miljgpavirkninger, som @ndres i forhold til 0-alternativet. Det gaelder fglgende
miljgforhold:

> Trafik

> Stgj

> Vibrationer
> Mennesker, sundhed og samfund

1.2 Forslag til @ndrede rammer for anlegsarbejdet -
hovedforslaget
Anlaegsarbejdet omfatter fglgende byggepladser:

> Redningsskakt i Krauseparken
> Nordhavn Station (underjordisk)
> Omstigningstunnel ved Nordhavn Station

> Tunnelarbejdsplads: Nordhavn Station
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> Cut and Cover' tunnel
> Aben rampe og deemning
> Hgjbane og station v/ Orientkaj

Arbejdstiden for de enkelte byggefaser i 0-alternativet og hovedforslaget fremgar
af Tabel 1-1. Ved O-alternativet, som svarer til de arbejdstider, der er beskrevet i
VVM-redeggrelsen fra 2012, er det forudsat, at stgjende arbejde fortrinsvis udfgres
pa hverdage i tidsrummet 7-18. Der er efterfplgende sket en @ndring i Kgbenhavns
Kommunes regulativ for bygge- og anlaegsarbejder, sa det nu ogsa er tilladt at ar-
bejde i dagtimerne pa lgrdage.

Hovedforslaget med de @ndrede rammer for anlegsarbejdet vil muligggre stgjende
arbejde udenfor de hidtil forudsatte tidspunkter. De @&ndrede rammer betyder, at
der bl.a. kan udfgres stgjende arbejde pa nogle af byggepladserne om aftenen og
om Igrdagen, samt mindre stgjende dggnarbejde nede i skaktene i dggndrift. Arbej-
det nede i skakt og stationsboks omfatter udfgrelse af elektriske og mekaniske in-
stallationer, ops@tning af informationstavler, sporlegning og testkgrsel m.v.

Som forudsat i VVM-redeggrelsen fra 2012 vil der under hele tunnelboringen skul-
le udfgres dggnarbejde pa tunnelarbejdspladsen ved Nordhavn Station. Ligesom
der undervejs i anlegsperioden vil vere anlegsaktiviteter, som ngdvendigvis skal
gennemfgres i en ubrudt proces, og som derfor kortvarigt vil kreeve arbejde dggnet
rundt. Det gelder blandt andet stgbning af top- og bundplader i station og skakt,
stgbning af nogle af de stgrre indvendige konstruktioner, samt stgbning af bund-
plade i tunnelen.

Udvidede arbejdstider kan som udgangspunkt medfgre store gener og potentielt
negative konsekvenser for de naere omgivelser. Der gnskes udvidede arbejdstider,
hvis det kan medvirke til at begrense varigheden af anlegsarbejdet og dermed pe-
rioden med gener for naboerne. Forslaget om at udvide arbejdstiderne har til formal
at minimere de samlede gener for naboerne under hensyntagen til de konkrete for-
hold omkring arbejdspladsen, jf. Tabel 1-1.

Der er kun fa boliger som nere naboer til byggeriet i Nordhavn, mens omradet er
domineret af erhverv, herunder mange kontorer. For disse gelder, at der hovedsa-
geligt er mennesker til stede i dagtimerne. Arbejde udenfor normal arbejdstid ma
derfor forventes at genere mindre end arbejde i dagtimerne.

De boliger, som bliver udsat for stgj over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten,
vil blive kompenseret i det omfang, der ikke kan findes afvargeforanstaltninger.

Anlagsaktiviteterne er til brug for vurderingen opdelt i en raekke faser. I hvilket
tidsrum de enkelte byggefaser udfgres fremgar af Tabel 1-1.

' Ved Cut & Cover-metoden graves ud oppefra, si anlegget (tunnel, station) kan
etableres fra oven. Nar anlegget er feerdigt, dekkes det til.
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Tabel 1-1 Oversigt over faserne i anlegsarbejdet pa de forskellige arbejdspladser, samt i hvilket
tidsrum faserne udfpres ved de foreslaende alternativer.
0-alternativ Hovedforslag
Krauseparken

Fase 0: Etablering af indfatningsvagge og
forsterkning af jord (sekantpzlevaeg og
forgravet spuns omkring teknikrum)

Hverdage k1. 7-18*

Hverdage kl. 7-18** + lgrdag kI.
9-16

Fase 1: Kapning af peletoppe og etablering
af afstivning

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag kI. 9-
16

Fase 2: Udgravning

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18+ lgrdag k1. 9-
16

Fase 3: Stgbning af indvendige betonkon-
struktioner

Hverdage k1. 7-18*

Hverdage kl. 7-18* + Igrdag k. 9-
16

Fase 4: Mekaniske og elektriske installatio-

ner 3

Hverdage k1. 7-18

Dggndrift alle dage

Natscenarie

Vandbehandling kgrer i dggndrift

Nordhavn Station

Fase 0: Etablering af indfatningsvagge (se-
kantpzlevag)

Hverdage k1. 7-18*

Hverdage kl. 7-18* + Igrdag kI. 9-
16

Fase 1: Kapning af peletoppe og etablering
af afstivning

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag kI. 9-
16

Fase 2: Udgravning af station og etablering
af jordankre

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-22 + lgrdag kl. 9-
16

Fase 3: Stgbning af indvendige betonkon-
struktioner

Hverdage k1. 7-18*

Hverdage kl. 7-22* + Igrdag k1. 9-
16.

Fase 4: Mekaniske og elektriske installatio-
ner

Hverdage k1. 7-18

Dggndrift alle dage

Natscenarie

Vandbehandling kgrer i dggndrift

Omstigningstunnel ved Nordhavn

* I forbindelse med stgbninger, kan det forekomme, at en pabegyndt stgbning ikke
kan afsluttes inden kI. 18. Det kan skyldes forsinkelser pa betonleverancer eller
andre uforudsete handelser. I disse tilfelde afsluttes stgbningen hurtigst muligt,
typisk inden kl. 19. Dette gelder for alle faser med stgbninger market*

* I Krauseparken bruges der ikke kraner i fase 4 om aftenen og natten.
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0-alternativ

Hovedforslag

Fase 0: Etablering af indfatningsvaegge
(spuns)

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag k1. 9-
16

Fase 1: Etablering af afstivning

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag k1. 9-
16

Fase 2: Udgravning

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag k1. 9-
16

Fase 3: Stgbning

Hverdage 7-18*

Hverdage 7-18* + lgrdag kl. 9-16.

Natscenarie

Vandbehandling kgrer i dggndrift

Tunnelarbejdsplads

Fase 1: Samling af TBM

Dggndrift alle dage

Dggndrift alle dage

Fase 3-3: Drift af tunnelarbejdsplads med
handtering af muck og tunnelelementer

Dggndrift alle dage

Dggndrift alle dage

Fase 5: Sporl®gning i tunnelrgr

Dggndrift alle dage

Dggndrift alle dage

Cut and cover tunnel

Fase 0: Etablering af indfatningsvagge (se-
kantpzlevag)

Hverdage k1. 7-18*

Hverdage kl. 7-22* + Igrdag k1. 9-
16

Fase 1: Kapning af peletoppe og etablering
af afstivning

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag k1. 9-
16

Fase 2: Udgravning og etablering af jordank-
re

Hverdage k1. 7-18

Dggndrift alle dage

Fase 3: Stgbning af indvendige betonkon-
struktioner

Hverdage k1. 7-18*

Dggndrift alle dage

Fase 4: Tilbagefyldning af jord

Hverdage k1. 7-18

Dggndrift alle dage

Natscenarie

Vandbehandling kgrer i dggndrift

Aben rampe og deemning

Fase 1: Opbrydning af belegning og afgrav-
ning

Hverdage k1. 7-18

Dggndrift alle dage

Fase 2: Etablering af spuns omkring rampe
og demning (spuns)

Hverdage k1. 7-18

Hverdage kl. 7-18 + lgrdag k1. 9-
16
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0-alternativ Hovedforslag
Fase 3: Udgravning til rampe/Pafyldning til Hverdage kl. 7-18 Dggndrift alle dage
demning
Fase 4: Stgbning af bundplade Hverdage 7-18* Dggndrift alle dage
Natscenarie Vandbehandling kgrer i dggndrift
Hgjbane og station v/ Orientkaj
Fase 1: Opbrydning af belegning og afgrav- | Hverdage k1. 7-18 Dggndrift alle dage
ning
Fase 2: Ramning af fundamentpzle til sgjler | Hverdage k1. 7-18 Dggndrift alle dage
Fase 3: Etablering af spuns for viadukt og Hverdage k1. 7-18 Hverdage k1. 7-18 + lgrdag k1. 9-
station (spuns) 16
Fase 4: Stgbning af sgjler, vederlag, kant- Hverdage 7-18* Dggndrift alle dage
bjelker, dragere, perroner mv.

1.3 Trafik

Fra tunnel- og stationsarbejdspladsen ved Nordhavn Station og hgjbanestationen
ved Orientkaj vil den udvidede arbejdstid ikke medfgre @ndringer i trafikken, da
udboret materiale (tunnelmuck) og udgravet jord fra stationsboksen m.v. fortsat vil
blive transporteret til deponering i Nordhavnsomradet.

Fra skaktarbejdspladsen i Krauseparken forventes transport af jord at kunne ske pa
hverdage kl. 7-18 ved bade hovedforslaget og 0-alternativet.

Pa alle pladser indgar stgjen fra lastbiler pa selve byggepladsen i stgjberegninger-
ne.

De @ndrede forhold vil have en begraenset men positiv effekt pa trafikafviklingen,
fordi der vil vaere mindre trafik fra anlegsarbejdet i myldretiden og om dagen Til
gengeld vil aften- og natkgrslen fra byggepladsen i Nordhavn medfgre ggede, men
dog begraensede stgjgener og potentielt negative effekter for beboere langs med de
bergrte veje.

14 Sty

Vurderingen er foretaget pa grundlag af de stgjniveauer for anleegsfaserne, som er
beregnet i denne redeggrelse. Stgjberegningerne vil desuden danne grundlag for

fastleggelse af stgjgrenser i en efterfolgende bekendtggrelse, som transportmini-
steren kan udstede. Formalet er, dels at sikre projektet faste rammer for anlagspe-
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rioden, dels at give naboerne mulighed for at tage hgjde for de forventede pavirk-
ninger, og for at kende grundlaget for de kompensationer, der kan forventes udbe-
talt til bergrte naboer.

Skakten i Krauseparken ligger tet pa bgrneinstitutioner, som vil merke generne i
dagtimerne, og boliger, der vil kunne merke gener bade dag, aften og nat. Nord-
havn Station, der ogsa vil vare tunnelarbejdsplads, ligger i en vis afstand fra boli-
ger, som vil merke generne bade dag og nat, men tet pa kontorarbejdspladser, som
primert vil marke generne om dagen. Orientkaj Station ligger nu langt fra stgjfgl-
somme aktiviteter, men i dette omrade forudsattes der etableret boligbyggeri teet pa
byggepladsen. Der findes i dag 2 boliger i PFA-bygningen ved Nordhavn Station.
De fgrste nye boliger i omradet forventes taget i brug i januar 2016. Det drejer sig
om nye boliger i byggefeltet mellem Liidersvej og Arhusgade. Derfor kan det ikke
undgas, at der i perioder vil vere generende stgj.

Stgj 1 anlegsfasen, stationer, skakt og tunnelarbejdsplads

I tabellerne i dette afsnit er vist det hgjeste stgjniveau om dagen, aftenen og natten,
som er beregnet ved den mest belastede nabobygning n&r byggepladsen. For faser,
hvor aktiviteten ikke udfgres i det pageldende tidsrum, er stgjniveauet i disse faser
ikke angivet (markeret med ”-”’). Flere steder er stgjniveauerne relativt hgje. Det
skyldes, at byggepladserne ligger meget tat pa bygninger, fordi der er begranset
plads i gader og byrum.

Bilag A viser de beregnede stgjniveauer dag, aften og nat ved omliggende byg-
ningsfacader for anlegsaktiviteterne ved skakten i Krauseparken, Nordhavn Stati-
on, Nordhavn tunnelarbejdsplads, Cut and Cover sektionen, rampe, hgjbane og
Orientkaj Station. De beregnede stgjniveauer pa bygningsfacaderne, vil danne
grundlag for fastleggelse af stgjgrenser og stgrrelsen af kompensationer til nabo-
erne.

I kapitel 6 er der for hver byggeplads s@rskilte beskrivelser af de stgjmessige kon-
sekvenser. Beregningerne er udfgrt, sa de beregnede stgjniveauer for hver fase vi-
ser det hgjeste stgjniveau i henholdsvis dag-, aften- og natperioden ved den mest
belastede nabobygning.

Beregnet stgj ved O-alternativet

Beregningsresultater, der viser stgjniveauet ved O-alternativet i de enkelte byggefa-
ser for den mest stgjbelastede bygning ved hver byggeplads, er angivet i Tabel 1-2.

Det hgjeste stgjniveau vil forekomme i Krauseparken, hvor stgjbelastningen vil
veere 89 dB(A) pa den mest belastede bygningsfacade i dagtimerne. Dette stgjni-
veau vil forekomme i fase 1, hvor sekantpalenes top skeres af og der etableres
afstivning.

Om aftenen og natten vil stgjniveauet pa den hgjest belastede facade vaere 68
dB(A). Dette stgjniveau vil forekomme ved drift af tunnelarbejdspladsen i Nord-
havn. Ved de gvrige pladser vil stgjen om natten ligge pa 55 dB(A) eller derunder
ved O-alternativet.
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Tabel 1-2 Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) om dagen for den mest belastede bygning for hver
fase fordelt pa byggepladser. ”-” betyder, at fasen ikke udfgres for denne byggeplads.
O-alternativet Fase
Byggeplads 0 1 | 2a/ 2b* 3 4 5 Natsce
narie

Krauseparken 85 89 77/84 78 71 - 53

skakt

Nordhavn Sta- 76 79 69/78 71 64 - 44

tion

Omstignings- 82 65 63 65 - - 39

tunnel ved

Nordhavn Sta-

tion

Nordhavn tun- - 67 - 68° - 68 Dagn-

nelarbejdsplads drift

Cut and Cover 78 81 69 70 69 - 55

tunnel

Aben rampe og - 65 82 69 67 - 38

deemning

Hgjbane og v/ - 67 79 84 67 - Intet

Orientkaj Sta- behov

tion for
vandbe-
handling

Beregnet stgj ved Hovedforslaget

Beregningsresultater, der viser hvor stgjniveauet om aftenen og natten @ndres ved
Hovedforslaget i forhold til O-alternativet, er angivet i Tabel 1-3 og Tabel 1-4 for
hver fase ved hver byggeplads. Tabellerne angiver det hgjeste stgjniveau beregnet
pa facaden af den mest belastede bygning. For aktiviteter, hvor der ikke er @&ndrin-
ger i forhold til O-alternativet, er stgjniveauet ikke angivet (markeret med ”-”).

* P de pladser hvor der sker udgravning i hird kalk, kan det blive ngdvendigt at
anvende en gravemaskine med hydraulisk hammer, som stgjer mere end en alm.
gravemaskine. Der er derfor pa disse pladser beregnet stgj for netop denne aktivitet
(=Fase 2b).

> Drift af tunnelarbejdspladsen er efterfglgende betegnet Fase 3-3. Denne betegnel-
se er fastholdt fra Transportministeriets Supplerende VVM for Cityringen, April
2014.
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Det hgjeste stgjniveau om aftenen vil forekomme ved Cut and Cover tunnelen,
hvor stgjbelastningen vil vaere 78 dB(A) pa den mest belastede bygningsfacade.
Dette stgjniveau vil forekomme i fase 0, nar der bores sekantpale.

Om natten vil stgjniveauet pa den hgjest belastede facade vaere 70 dB(A). Dette
stgjniveau vil forekomme ved Cut and Cover tunellen i Nordhavn, nar der foregar
stgbning af indvendige betonkonstruktioner (fase 3). Ved de gvrige pladser, hvor
der udfgres dggnarbejde, vil stgjen om natten ligge pa 67-69 dB(A).

Tabel 1-3 Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) om aftenen ved den mest belastede bygning for hver
fase fordelt pa byggepladser. For faser, hvor der ikke er endringer i forhold til 0-
alternativet, er stgjniveauet ikke angivet (markeret med ”-").

Hovedforslag, aften Fase

Byggeplads 0 1 2 3 4
Krauseparken skakt - - - - 52
Nordhavn Station - - 69° 71 64
Omstigningstunnel ved Nord- - - - - -
havn Station

Nordhavn tunnelarbejdsplads Tunnelarbejdspladsen kerer i dggndrift, som forudsat
ved 0-alternativet

Cut and Cover tunnel 78 - 69 70 69
Aben rampe og deemning - 65 - 69 67
Hgjbane og v/ Orientkaj Station - 67 79 - 67
Tabel 1-4 Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) om natten ved den mest belastede bygning for hver

fase fordelt pa byggepladser. For faser, hvor der ikke er cendringer i forhold til 0-
alternativet, er stgjniveauet ikke angivet (markeret med ”-").

Hovedforslag, nat Fase

Byggeplads 0 1 2 3 4

® Det forudszttes her, at der ikke arbejdes med hydraulisk hammer om aftenen.
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Hovedforslag, nat Fase

Byggeplads 0 1 2 3 4
Krauseparken skakt - - - - 52
Nordhavn Station - - - - 64
Omstigningstunnel ved Nord-

havn Station

Nordhavn tunnelarbejdsplads Tunnelarbejdspladsen kerer i dggndrift, som forudsat
ved 0-alternativet

Cut and Cover tunnel - - 69 70 69
Aben rampe og deemning - 65 - 69 67
Hgjbane og v/ Orientkaj Stati- - 67 79 - 67
on

Fastleggelse af stgjgraenser

Fastleggelsen af stgjgranser for aften- og natperioden bliver baseret pa de bereg-
nede stgjniveauer, og kompensationer til naboer baseres pa stgjniveauet pa facaden
af boliger.

Ud over de anlagsarbejder, der kan gennemfgres inden for de fastsatte stgjgrenser
for nattetimerne, vil store stgbearbejder, der ngdvendigvis skal gennemfgres i en
uafbrudt proces, ogsa finde sted om natten. Sadanne aktiviteter er beskrevet i bilag
3 til Bekendtggrelse om forurening og gener fra anlegget af Cityringen (Bygge-
pladsbekendtggrelsen)’. Det gzlder blandt andet stgbning af bundplade i station og
skakt, stgbning af stgrre konstruktioner indvendigt i station og skakt samt stgbning
af bundplade i tunnelen. Endelig vil der vere enkelte aktiviteter, der kun kan udfg-
res om aftenen og natten, for eksempel neds@nkning og optagning af borehoveder,
rulletrapper o.1., som kun kan fa tilladelse til transport om aftenen og natten. Disse
aktiviteter vil medfgre en korterevarende overskridelse af de stgjgranser, der gene-
relt er fastlagt for arbejdsfasen. Dette er ogsa forudsat i VVM-redeggrelsen fra
2012 og er i overensstemmelse med den metode, der fremgar af Byggepladsbe-
kendtggrelsen.

"BEK nr. 767 af 25/06/2014
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1.4.1 Bergrte boliger ved byggepladserne

Stgjbelastningen i omgivelserne fra Nordhavnsmetroens byggepladser er blevet
beregnet pa facader af omliggende bygninger. Resultaterne er preesenteret pa stgj-
kort for hver byggeplads i hver byggefase for 0-alternativet. Ved 0-alternativet bli-
ver to boliger ved Nordhavn station bergrt over 55 dB(A) om natten, mens tunnel-
arbejdspladsen er i drift.

For hovedforslaget er det optalt hvor mange boliger, der bliver bergrt af stgj over
60 dB(A) om aftenen eller 55 dB(A) natten, mens antallet af boliger, der bliver be-
rort af stg] i dagtimerne ikke er opgjort, da dette ikke er @ndret i forhold til O-
alternativet.

Bergrte boliger om aftenen og natten

I Tabel 2-5 er der for hver arbejdsplads angivet antal boliger, der bergres af stgj
over 60 dB(A) om aftenen og over 55 dB(A) om natten ved Hovedforslaget.

Tallene for de bergrte boliger er suppleret med boliger under opfgrsel for de faser,
der ikke er afsluttet, inden boligerne star klar til beboelse. Det angivne antal kom-
mende boliger er baseret pa et skgn.

Tabel 1-5 Antal boliger hvor facaden belastet med over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten ved
de enkelte byggepladser. Hovedforslaget er markeret med grgnt.

Bergrte boliger ved hver byggeplads Tidsbesparelse i uger

Krauseparken Dag Aften Nat

Fase 0 - 380 668 0

Fase 1 - 300-400 600-700 0

Fase 2a - 160 340 0

Fase 2b - 200-300 300-400 2

Fase 3 - 190 320 0

Fase 4 - 0 0 25

Natscenarie - 0 0

Nordhavn Dag Aften Nat

Fase 0 - >170 200-300 0

Fase 1 - >180 200-300 0

Fase 2a - 17 17
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Bergrte boliger ved hver byggeplads

Tidsbesparelse i uger

Fase 2b - 6
Fase 3 - 29
Fase 4 - 31
Natscenarie -

Tunnelarbejdsplads Dag

Fase 1 - 0
Fase 3-3 - 0
Fase 5 - 0
Nordhavn Omstignings- Dag Aften Nat

tunnel

Fase O (spuns) 300-400 400-500 0
Fase 1 200-300 300-400 0
Fase 2 0
Fase 3 0
Natscenarie

Cut and Cover tunnel

Fase 0 4
Fase 1 0
Fase 2 28
Fase 3 22
Fase 4 4
Natscenarie

Aben rampe og deemning

Fase 1 9
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Bergrte boliger ved hver byggeplads Tidsbesparelse i uger
Fase 2 - 183 333 0
Fase 3 - 0 15 9
Fase 4 - 0 35 8
Natscenarie - 0 0

Hgjbane og v/Orientkaj Dag Aften Nat

station

Fase 1 - 0 0 4
Fase 2 - 25 25 18
Fase 3 - 40 40 0
Fase 4 - 0 0 45
Natscenarie Intet behov for vandbehandling.

1.5 Vibrationer

Anlegsarbejdet giver anledning til vibrationer, der udbredes i omradet omkring
byggepladserne. I denne VVM-redeggrelse er der vurderet pa to typer af vibratio-
ner:

> Komfortvibrationer er vibrationer, der pavirker komforten for de mennesker,
der opholder sig i bergrte bygninger.

> Strukturlyd er lavfrekvent stgj som opstar ved at vibrationer s&tter vaegge og
gulve i svingning, sa de kommer til at virke som en hgjttaler.

Gransevardierne for komfortvibrationer og lavfrekvent stgj (inkl. strukturlyd) er
lavere om aftenen og om natten end i dagtimerne. Andringer i miljgpavirkningen
fra vibrationer som fglge af udvidet arbejdstid ved Hovedforslaget er derfor vurde-
ret.

De anlagsaktiviteter, der er vurderet, er boring af sekantpale, ramning af spuns og
fundamentpzle, tung transport, udgravning og brug af en hydraulisk hammer, hvil-
ket vurderes at veere de arbejdsprocesser med stgrst pavirkning i forhold til vibrati-
oner i omgivelserne. Resultaterne af vibrationsberegningerne fremgar af Bilag B.
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Virkninger af anlegsarbejdet

For boliger er grenseverdien for vibrationskomfort for dag og nat hhv. 80 og 75
dB. Beregningerne af vibrationspavirkning ved brug af hydraulisk hammer i
Krausparken viser, at ingen af de maksimale vibrationsniveauer overskrider gran-
sevardien for vibrationskomfort.

Gransevardien for lavfrekvent stgj (inkl. strukturlyd) i boliger er hhv. 20 og 25 dB
for dag og nat. De maksimale beregnede niveauer for strukturlyd er 34, 8 dB(A)
ved brug af hydraulisk hammer i Krauseparken. Strukturlyden vil derfor overskride
grensevardien for 3 af de 88 undersggte bygninger ved Krauseparken. Det drejer
sig om bygningerne Gammel Kalkbranderivej 13, 15A og 15B.

I forbindelse med etablering af rampe og demning mellem Nordhavn Station og
stationen v/ Orientkaj rammes der spunsjern langs linjefgringen. Tilsvarende ram-
mes fundamentpele til sg@jler til hgjbanen ved Orientkaj. Gransevardien for vibra-
tionskomfort i kontorbygninger er 80 dB. Vibrationsberegningerne viser, at de
maksimale vibrationsniveauer for 7 af de 10 undersggte bygninger vil overskride
grensevardien, nar der rammen spuns i Nordhavn. Den hgjeste beregnede verdi
for vibrationskomfort er 94,9 dB(KB).

Granseverdien for lavfrekvent stgj (inkl. strukturlyd) i kontorbygninger er 30 dB.
Da den hgjeste beregnede verdi for strukturlyd er 60,5 dB(A) ved etablering af
rampe og demning mellem Nordhavn Station og stationen v/ Orientkaj, vil gren-
sevardien blive overskredet i 7 af de 10 undersggte bygninger.

Graenseverdierne for bade lavfrekvent stgj (inkl. strukturlyd) og komfortvibratio-
ner vil ligeledes blive overskredet i de nye boliger ved Sundmolen i den periode,
hvor der rammes spuns.

1.6 Mennesker, sundhed og samfund

Ved udvidet arbejdstid er stgj blandt de miljgpavirkninger, der har stgrst betydning
for mennesker, der bor omkring Nordhavnsmetroens byggepladser. Helbredseffek-
ter og gener fra stgj er ikke uathengige faktorer, og der kendes en rekke effekter
af, at mennesker udsettes for stgj. Stgjgener anses for at vere den primere indika-
tor for, om stgj er et problem, og stgjgener i sig selv betyder, at livskvaliteten pa-
virkes negativt med heraf afledte mulige negative effekter for helbredet. Effekterne
optreder ved forskellige stgjniveauer, og graden af effekterne er i de fleste tilfeelde
ogsa afhengig af den tid, man er eksponeret. Stgj, som forstyrrer nattesgvnen, vur-
deres at have langt stgrre helbredsmassig effekt end stgj om dagen.

WHO har udarbejdet Night Noise Guidelines for Europe, som beskriver virknin-
gerne af stgj om natten, primert i forhold til trafikstgj. Ifglge WHO er sgvnforstyr-
relser en af de mest udbredte klager blandt borgere, som udszattes for stgj. Sgvnfor-
styrrelser kan have en betydelig negativ indvirkning pa helbred og livskvalitet.
Tidligere studier viser, at de helbredsmessige effekter bade forekommer umiddel-
bart efter udsattelsen (f.eks. opvagning), pa kortere sigt (f.eks. treethed og nedsat
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kognitiv® funktion i Igbet af den fplgende dag) og pa lang sigt (f.eks. kroniske selv-
rapporterede sgvnforstyrrelser).

WHO har i sin vejledning foreslaet en greenseveardi for stgj om natten (Lyign) pa 55
dB(A) som en forelgbig malsatning for natstgj, da der over dette niveau ses ve-
sentlig pavirkning af folkesundheden ved langtidspavirkning. Samtidig skal det dog
bemerkes, at ca. 1/3 af Kgbenhavns boliger er belastet med et natstgjniveau fra
vejtrafikken pa mere end 55 dB(A). Malsetningen galder for udendgrs stgj og ta-
ger udgangspunkt i, at facaden demper 15 dB(A). Dette er et gennemsnit for Euro-
pa, som er relativt lavt for danske forhold. WHO forudsztter, at vinduerne er abne.
Saledes vil dempningen i facaden vere ca. 10 dB(A) stgrre, i typiske danske huse
med lukkede vinduer.

Den almindeligt anvendte stgjgraense pa 40 dB(A) for anleegsarbejder om natten er
fastsat med henblik pa at undga gener i omgivelserne. Ifglge WHO s vejledning vil
et l&ngerevarende natstgjniveau pa 40-55 dB(A) bl.a. kunne medfgre, at menne-
sker er ngdt til at tilpasse sig for at handtere stgjen, og at negative helbredseffekter
kan observeres.

For de mest belastede boliger ved byggepladserne, ma det formodes, at der i perio-
der vil optreede betydelige gener og potentielt negative effekter heraf fra arbejderne
i aften- og natperioden. Beregninger af stgjen viser, at der vil vare bygninger, der i
perioder belastes med op til 68 dB(A) pa facaden om aftenen og om natten ved 0-
alternativet. Ved Hovedforslaget vil de mest belastede bygninger blive belastede
med op til 79 dB om natten.

Kompensationen til naboer udbetales efter samme kriterier og juridiske grundlag
som pa Cityringens byggepladser. Det indebzrer bl.a., at byggepladsernes naboer,
der udsattes for stgj over 65 dB(A) om natten, vil kunne modtage en kompensati-
on, der giver mulighed for fraflytning af boligen. Samme muligheder gives til be-
boere, der udsattes for mere end 75 dB(A) om aftenen. I disse tilfelde vil beboerne
kunne sgge vek fra generne og den potentielt sundhedsmassige belastning fra stg-
jen. Mindre erstatningsbelgb udbetales ved stgjniveauer, der overskrider 55 dB(A)
om natten og 60 dB(A) om aftenen. Kompensationsbelgb indgar ikke i vurderingen
af retten til eller stgrrelsen af sociale ydelser.

Pa de metrobyggepladser, hvor der arbejdes aften og/eller nat, vil der i lighed med
Ekspropriationskommissionens principbeslutning om udvidet arbejdstid vare en
aflastningsordning for de husstande, der belastes af et stgjniveau fra metrobygge-
pladsen pa over 55 dB(A) i aftentimerne og om lgrdagen i dagtimerne.

Herudover sgges generne og de potentielt negative helbredsmeessige effekter be-
grenset ved hjelp af en tet og lgbende informationsindsats til naboerne til bygge-
pladserne, sa naboerne far bedre mulighed for at indrette sig i hverdagen efter byg-
geriet. Informationsindsatsen er malrettet naboernes behov og fokuserer pa infor-
mation om stgj, vibrationer, trafik m.v. som har betydning for naboerne.

® De kognitive funktioner er hjernefunktioner f.eks. opmarksom-
hed, hukommelse, sprog, erkendelse, opfattelse og tenkning.
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Der vil vere et serligt fokus pa daginstitutionerne ved Krauseparken, som bliver
bergrt af gener fra byggepladsen. Metroselskabet vil bade fgr og under byggeriet
vere i dialog med de bergrte institutioner om relevante afthjelpeforanstaltninger.
Den indledende dialog er igangsat. Konkrete lgsninger vil blive aftalt mellem Me-
troselskabet, Kgbenhavns Kommune og de pagaldende institutioner.

1.7 Kommunens samlede miljgvurdering

Kgbenhavns Kommune har vurderet, at der med de afvaergeforanstaltninger, der er
beskrevet i denne supplerende VVM-redeggrelse for metro til Nordhavn, samlet set
ikke er virkninger pa miljget, der er sa vasentlige, at projektet ikke bgr gennem-
fores.
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