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HORINGEN

Formalet med hgringen er at indhente bemaerkninger fra projekts falgegruppe til
evalueringen af trafikforsgget i Ngrre Kvarter, samt forvaltningens anbefalinger til
Teknik- og Miljgudvalget. Anbefalingerne omhandler trafikale justeringer i forsgget
og til den videre proces med udarbejdelse af projektforslag for Vestergade og Stu-
diestraede.

Bemarkninger fra fglgegruppen vurderes af Teknik- og Miljgforvaltningen og frem-
lzgges Teknik- og Miljgudvalget til beslutning efter sommerferien 2014.

Formalia vedrgrende hgring
Hgringsmaterialet udsendes til hgring i Indre By Lokaludvalg i perioden:

Tirsdag 13. maj 2014- mandag 16. juni 2014

Hgringsperioden starter med et orienteringsmgde for fglgegruppen den 13. maj
2014.

Udover hgring i lokaludvalget udsendes materialet til projektets falgegruppe, der
udggres af: Ngrre Kvarter Beboerforening, KCC, HORESTA, TAXI, Natteravnene,
LGBT, WOCO, MOVIA, DCF, Dansk Forganger Forbund, Dansk Handicap Forbund,
Kgbenhavns Aldrerad. Herudover vil Kgbenhavns Politi modtage hgringsmateria-
let.

Materialet til denne hgring udggres af denne rapport, samt fglgende bilag:

Bilag 1 Trafiktzellinger

Bilag 2 Antropologisk evaluering af trafikforsgget i Ngrre Kvarter
Bilag 3 spargeskemaundersggelse "Ngrre Kvarter forundersggelse”
Bilag 4 spgrgeskemaundersggelse "Ngrre Kvarter efterundersggelse”

Bemaerk: Bilag trykkes ikke, men vil vaere tilgengelige elektronisk pa projektets
hjemmeside: kk.dk/trafikforsog onsdag den 14. maj 2014.



POLITISK PROCES

Politisk behandling

Bemaerkninger til dette hgringsmateriale vil blive
fremlagt Teknik- og Miljgudvalget efter sommer-
ferien 2014.

Fremlaeggelsen vil ske i forbindelse med Teknik-
og Miljgudvalgets stillingtagen til justeringer i
trafikforsgget og erfaringer fra trafikforsgget, der
skal indarbejdes i den videre projektudvikling.

Den videre projektudvikling tager udgangspunkt i
budgetteksten for Kgbenhavns Kommunes bud-
get for 2014:

"Bedre bymiljg i Straederne/Ngrre Kvarter.

| streederne mellerm Rddhuspladsen og Narregade
opleves en stigende intensitet i bylivet med flere
butiksbesggende og et stigende antal cyklende og
gdende. For at skabe et bedre byliv og forbedret
tryghed for de blade trafikanter, realiseres det ud-
arbejdede idékatalog vedr. Vestergade, Bylivsaksen,
Studiestraede og biler i Ngrre Kvarter. Projekterne
forventes at medfare nedlaeggelse af op mod 15
parkeringspladser, hvilket giver et provenutab i mi-
stede parkeringsindtaegter fra 2017 og frem. Parke-
ringsindtaegterne modregnes i statstilskuddet til
Kebenhavns Kommune, hvorfor nedlaeggelsen af
parkeringspladser kreever servicemdltal. Teknik- og
Miljgforvaltningen udarbejder en samlet plan for
Narre Kvarter med udgangspunkt i idekataloget,
som vil blive forelagt Teknik- og Miljgudvalget.

Der afseettes:

e 04 mio. kr.ianleg i 2014, 3,6 mio. kr. i 2015, 3,0
mio. kr. i 2016 og 2,0 mio. kr. i 2017.

* 1,3 mio. kr. i servicemaltal i 2017 og frem. A 203,
F15]."



FORMAL MED
TRAFIKFORSOGET

Da Teknik- og Miljgudvalget godkendte idékatalo-
get den 12. august 2013, blev det samtidig beslut-
tet, at der skulle afholdes et trafikforsgg i Ngrre
Kvarter. Beslutningen om at udarbejde et idékata-
log for Ngrre Kvarter blev truffet med vedtagelse
af budget for 2013.

Trafikforsgget har tre overordnede formal: Det
skal forhindre loop kgrsel i nattetimerne, tillade
cykling mod ensretningen i Vestergade og frede-
liggare Studiestraede trafikalt.

Konkret bliver der under trafikforsgget afprovet
lgsninger med etablering af en cykelgade i Vest-
ergade, cykelgaden er markeret med skiltning, af-
stribninger til parkering og opstilling af cykelsta-
tiver.

Trafikafvikling for trafikforsaget

N
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For at nedbringe loop karsel i nattetimerne i Ve-
stergade og Studiestrade er ensretningen vendt i
Vestergade og i den inderste del af Studiestrade.
Andringen af ensretningen i Vestergade har med-
fgrt en tilpasning af signalanlaeggene i krydsene
Vestergade/Vester Voldgade og Vestergade/Ngr-
regade.

| Studiestrade er der to steder udlagt bump, der
skal nedbringe hastigheden.

Som konsekvens af de zndrede ensretninger

fungerer Ngrregade som den primzre ind- og ud-
faldsvej til omradet.

Trafikafvikling under trafikforsaget

Narreport
station




METODE

Trafikt=llinger

Der er udfert trafiktzellinger af bade biler og cykler.
Fer-malingen blev foretaget i oktober 2013, hvor
vejret var preget af solskin og varme. Efter-ma-
lingen blev foretaget i april 2014, hvor vejret var
preget af regn og kulde. Vejret har en betydning
for sammenligneligheden af de to malinger af
iser cyklister, hvilket er beskrevet i afsnittet om
cykeltrafik.

Teellingen udfgres af t=llere pa de angivne loka-
liteter. Pa baggrund af tzllingerne udregnes ars-
degntrafik (ADT) for pa baggrund af tzllingen at
give et gennemsnitligt billede af en almindelig
dag uanset arstid.

Loop tllinger

Loop kagrselen er registreret i Vestergade mellem
Larsbjgrnsstreede og Gammel Torv to fredage i ok-
tober og april i tidsrummet 23:00-6:00. Tzllinger-
ne er foretaget ved registrering af nummerplader
med tidsangivelse. Er den samme nummerplade
registreret to gange inden for 20 minutter, angives
denne som loop karsel.

Hastighedsmalinger
Hastighedsmalingerne for biler udfares maskinelt,
idet der udl=zgges en slange pa tvaers af gaden. |
oktober 2013 blev der udgvet haervaerk pa en af
de to slanger, hvorved der kun blev malt et enkelt
dagn til forskel fra efter-malingen i april 2014, der
blev udfgrt en hel uge. Data bruges til at udregne
en gennemsnitlig hastighed samt 85 fraktil, hvor
de langsomste og de hurtigste biler er taget fra for
at fa et mere reelt gennemsnit.

Sporgeskema

Brugere og beboere er blevet opfordret til at ud-
fylde et elektronisk spgrgeskema pa op til 40
spagrgsmal. Spgrgsmalene tildeles alt efter hvilke
transportmidler den enkelte respondent benyt-
ter i kvarteret, hvilke tidspunkter respondenten
befinder sig i kvarteret, samt deres formal med
opholdet.

Forundersggelsen var aben fra den 28. oktober til
den 17. november 2013.

Efterundersggelsen var aben fra den 17. marts til
den 20. april 2014.

| forundersggelsen besvarede 52 respondenter,
mens 298 respondenter besvarede efterundersg-
gelsen. Resultaterne er udregnet som den pro-
centvise holdning, hvormed tallene er sammenlig-
nelige pa trods af det forskellige antal besvarelser.

Ud over de mange kvantitative besvarelser har
der vaeret en rekke abne svarmuligheder, hvor re-
spondenterne har benyttet muligheden for at ud-
dybe deres besvarelser.

Antropologisk undersggelse

Der er gennemfgrt en undersggelse af en antropo-
log, som kvalitativt belyser forholdene i kvarteret
i alle degnets 24 timer. Undersggelsen er udfart
over tre uger fra den 13. marts til den 3. april 2014.
Der er udfgrt 105 interviews med alt fra beboere,
fulde unge i nattelivet, dgrmand, taxachauffg-
rer, medarbejdere i kvarteret, lastbilschauffarer til
cyklister pa gennemfart. Samtidig er livet i kvarte-
ret blevet observeret.

Mails

Projektets postkasse har varet aben i hele evalu-
eringsperioden, og det har desuden vaeret muligt
at skrive mails fra Indre By Lokaludvalgs hjem-
meside. Der er i perioden modtaget 13 mails. Hg-
ringssvar fra Ngrre Kvarters beboerforening vil
blive behandlet sammen med gvrige hgringssvar
fra trafikforsggets folgegruppe efter den 16. juni
2014.



FOKUS PUNKTER

De bla signaturer pa kortet markerer,
hvor brugere og beboere s=rligt har haft
holdninger til trafikforsgget.

De gule optegnelser viser de to byggerier
i kvarteret, som har haft en betydning
for opfattelsen af trafikforsgget. Om-
bygningen af Ngrreport betgd, at meget
fa biler blev lukket ud af omradet for
hvert grgnne signal. Dette blev forbedret
i april 2014, da Ngrreport overgik til nze-
ste fase af byggeriet, hvormed forvalt-
ningens anbefalinger ikke omhandler \\
dette kryds. Derudover har et byggeri pa
Sankt Peders Straede medfart kgdannel-
se i den samme periode som trafikforsg-
get, selvom dette heller ikke er relateret
til forsgget.

Projekter ikke relateret til trafikforsoget

Fokus punkter
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Trafikforsggets hovedformal var at forbedre forholdene i kvarteret for cykler
og gaende.

| spargeskemaet har 69% af bilister og chaufferer givet udtryk for, at ensret-
ningerne i trafikforsgget har betydet gget omkgarsel. Alligevel er der sket et
fald fra 65% til 55%, der mener, at det er svaert at komme ind i kvarteret i bil.

Overflytning i trafikken

Den vendte ensretning i Vestergade har haft det gnskede formal, at der nu
karer ferre biler. Det gor sig iseer geldende pa stykket fra Vester Voldgade til
Larsbjgrnsstraede, hvor antallet af karetgjer er faldet til en tredjedel. Tallene
underbygges i interviews, hvor medarbejdere og brugere siger, at trafikken
nu flyder bedre, ligesom der bliver dyttet mindre. Trafikforsgget har betydet,
at 48% synes, der er for mange biler i Vestergade, hvor det i forundersg-
gelsen var 54% af respondenterne i spgrgeskemaet. Flere bilister har dog
navnt, at oversigtforholdene er darlige, nar de skal dreje ned af Vestergade
fra Larsbjgrnsstraede, hvilket ggr det svaert at orientere sig om lovlige cykli-
ster mod ensretningen.

Hastigheden er blevet snket i Studiestrade, hvilket var formalet med de
opsatte bump og en positiv effekt af krydset ved Larsbjgrnsstraede. Det
samlede antal biler i krydset er undret med forsgget. Den trafik, der nu
ledes lovligt ned i Larslejsstraede for at komme ud af kvarteret, er en uhel-
dig konsekvens, der bade ses af tzllingerne og papeges af beboere/brugere.
Grundet et gnske om at holde skoleveje sa trafikalt fredeliggjort som mu-
ligt, anbefales det at ggre Studiestraede ensrettet parallelt med Vestergade.

Trafikforsgget betyder, at en starre del af biltrafikken ledes ud af kvarteret
gennem Ngrregade, hvilket betyder en gget trafikal belastning pa 1000 ADT.
Stigningen er bade en konsekvens af den vendte ensretning i Vestergade og
muligheden for kgrsel i begge retninger pa hele Ngrregade. Flere chauffarer
har beklaget sig over den ggede omkarsel, trafikforsgget har givet dem, idet
de nu skal kgre rundt om hele kvarteret for fx at lede efter en parkerings-
plads til varelevering.

Et byggeri i Sankt Peders Strede og ombygningen af Ngrreport har under
trafikforsgget pavirket trafikafviklingen, idet meget fa biler kunne na over
lyskrydset ved Ngrre Voldgade. Dette blev dog ®ndret i april 2014.

Kgrsel mod ensretning

Der er konstateret et konstant antal biler, der kgrer mod ensretningerne
inde i kvarteret, idet dette tal har ligget mellem 0-10 om dagen i begge tra-
fiktzellinger. | Vestergade har tzllingerne vist en mindre stigning, men en
interviewet politibetjent udtalte, at deres oplevelse er, at det hovedsageligt
er forvirrede turister med uopdaterede gps, der karer mod ensretningerne.
Der er dog observeret en mere bevidst overtradelse af ensretninger i den
kvalitative undersggelse.



BILTRAFIK FOR OG EFTER
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4— Ulovlig svingbevaegelse

under trafikforsgget

Rod tekst Ulovlig kersel

Trafiktzellinger

For-taellinger: 26.sep - 30.0kt 2013

Efter-tzllinger: 4.apr - 11. apr 2014
: Hastighedsmalinger

Fgr-malinger: 28. okt - 5. nov 2013

Efter-malinger 7.apr - 16. apr 2014

ADT: Arsdegntrafik, beregnet tal for en gennemsnitlig dag i aret.
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Parkering

| forbindelse med etableringen af Vestergade som cykelgade blev parkerings-
forholdene samtidig =ndret. Der blev etableret en korttidsparkeringszone i
den eksisterende bla parkeringszone, hvilket betyder, at der kun ma parke-
res i 15min i de afmarkede base. Dog star der fortsat en parkeringsautomat
i Vestergade, hvor det er muligt at traekke en billet til 30kr/t. Nogle bilister
har derfor betalt for parkering, men alligevel faet en afgift, da de har overset
skiltet, der informerer om de nye regler. Denne forvirring skal der tages hand
om ved at tydeligggre reglerne yderligere.

Der er desuden observeret en del ulovlige parkeringer med eller uden kata-
strofeblink i naerheden af Gammel Torv. Denne problematik er desuden be-
skrevet i en mail om utilstraekkelig parkeringsmuligheder for varelevering,
hvilket medfarer ulovlig parkering.

En del biler parkeres ulovligt i krydset ved Studiestraede/Larsbjgrnsstraede,
hvilket kan ggre det umuligt for varevogne at komme rundt om hjgrnerne.
Dette skaber lange kger og gene for de involverede parter.

ANBEFALINGER FRA FORVALTNINGEN
TIL TEKNIK- OG MIL)JBUDVALGET

At beholde den vendte ensretning i Vestergade.

At sikre oversigtsforhold ved udkgrsel fra Larsbjgrnsstrade til
Vestergade.

At ggre Studiestraede ensrettet parallelt med Vestergade, som
for forsgget, sa krydslgsningen fjernes.

At indarbejde hastighedsregulerende og tilgengelighedsfrem-
mende foranstaltninger i krydset Studiestrade/Larsbjgrns-
strede i det endelige projekt.

At tydeligggre parkeringsregler.

At de midlertidige bump i Studiestraede ggres permanente

At der laves en narmere vurdering af udnyttelsen af korttids-
parkeringen i Vestergade.
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Alle cyklisterne er henrykte for etableringen af Vestergade som cykelgade
- uanset om de har opdaget &ndringen eller ej. Den positive udvikling i Ve-
stergade understreges af alle indhentede data. Tzllingerne viser, at antallet
af cyklister er steget markant i retning mod Ngrregade, som tidligere var
ulovligt samtidig med, at der ogsa er kommet flere cyklister mod Vester
Voldgade. | spagrgeskemaet var 8% helt enige eller enige i, at Vestergade
var en god cykelgade i far-malingen. Tilfredsheden er steget til 44% i efter-
malingen.

Tzllingerne

Tzllingerne er lavet i henholdsvis oktober og april. Manederne er normalt
sammenlignelige, men fordi vejret i oktober 2013 var ekseptionelt godt for
arstiden og april 2014 darligere end normalt, ser vi et generelt fald i antallet
af cykler i eftertzellingen . Pa trods af det gennerelle fald ser vi en stigning i
antallet af cyklister i Vestergade.

Udfordringer

Flere interviewede har nzvnt, at oversigtsforholdene ikke er tilstrekkelige,
nar bilister skal dreje til venstre fra Larsbjgrnsstrade ad Vestergade, hvor-
med flere har vaeret ved at ramme cyklister, der kgrer lovligt mod ensretnin-
gen.

Krydset mellem Studiestraede og Larsbjgrnsstrade har ifglge flere intervie-
wede haft flere naer-ved ulykker. Problematikken bestar i, at bilisterne, der
skal dreje til hgjre, glemmer, at cyklisterne godt ma kgre lige ud imod ens-
retningen. Cyklisterne underbygger ikke denne udfordring, da deres tilfreds-
hed med at cykle er steget i efter-malingen for bade Studiestraede fra 25%
til 38% og Larsbjgrnsstraede fra 17% til 36%.

Cykelparkering

Cyklisternes generelle tilfredshed med cykelparkering i Ngrre Kvarter er ste-
get fra 6% til 21%. | forbindelse med trafikforsgget er der opsat ca. 80 eks-
tra cykelstativer i Vestergade. Cyklisternes tilfredshed med deres mulighed
for cykelparkering i Vestergade er steget fra 8% til 23% i efter-malingen.
Spargeskemaet har desuden spurgt alle respondenterne om udfordringen
med cykler parkeret uden for cykelstativer. | fgr-malingen var 86% enige el-
ler meget enige i, at disse cykler ofte star i vejen; dette er faldet til 49% i
efter-malingen.

ANBEFALINGER FRA FORVALTNINGEN
TIL TEKNIK- OG MILJGUDVALGET

At Vestergade forbliver cykelgade.

At sikre oversigtsforholdene og tydeligggre for bilister, at de ke-
rer ud pa en cykelgade i overgangen fra Larsbjgrnsstraede til Ve-
stergade.

At den midlertidigt opstillede cykelparkering i Vestegade gares
permanent.




CYKELTRAFIK FOR OG EFTER
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Red tekst Ulovlig kersel

Trafiktzellinger

: For-tallinger: 26.sep - 30.0kt 2013

Efter-taellinger: 4.apr - 11. apr 2014

ADT: Arsdegntrafik, beregnet tal for en gennemsnitlig dag i aret.
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Loop kersel

Et af trafikforsggets formal var at begraense den uhensigtsmaessige loop
kgrsel, som beboerne oplevede i nattetimerne i kvarteret. Som det ses af
tzllingerne, sa er loopkgrslen faldet fra 149 til 49 biler pa en fredag nat.
Teellingen har desuden vist, at de 42 biler i efter-malingen var taxaer.

Den antropologiske undersggelse har vist, at beboerne fortsat fortzller
historierne om hasarderet karsel, hvilket ogsa kommer til udtryk i sparge-
skemaet. Fortzllingen revideres dog, nar det beskrives, hvordan taxaerne
er observeret som rolige bilister gennem de mange mennesker i Vester-
gade om natten.

| spgrgeskemaet er antallet af respondenter, der oplever loop karsel flere
gange om ugen faldet fra 38% til 28% ligesom andelen af respondenter,
deroplever loop karsel hver uge er faldet fra13% til 10%, til gengzeld er der
markant flere, der har svaret, at de ikke ved, hvor ofte de har oplevet loop
kgrsel den seneste maned fra 11% til 32%.

Social tryghed

| den antropologiske undersggelse er derisr i nattelivet spurgtind til den
oplevede tryghed. Alle de adspurgte fortalte, at de fglte sig trygge, uan-
set hvor fulde de var. Enkelte nvnte dog, at det eneste, der kunne fgles
usikkert, var, nar biler karer hurtigt og meget t=t forbi de mange gaende
pa gaden. Dette er i hgj grad relateret til den szerlige fokus pa loop karsel
i kvarteret.

Hele natten igennem kgrer der taxaer igennem kvarteret klar til at stoppe
op, hvor kunderne byder sig til, uanset hvor pa gaden det sker. De karer
meget forsigtigt igennem menneskemangderne, der fortsat opholder sig
pa gaden. Der dyttes enkelte gange, men generelt tages der meget hen-
syn. Der kgrte ogsa personbiler igennem Vestergade og et par gange gas-
sede en bilist, der skulle spille smart ungdigt op i nerheden af Gammel
Torv.

| spgrgeskemaet har de adspurgte, der bruger kvarteret om natten, givet
udtryk for, at faerre fgler sig utrygge i efter-malingen. | november fglte
66% sig utrygge i trafikken om natten, mens det i april er faldet til 49%.

| opstarten af projektet i 2013 var der konstateret en problematik i relation
tildet homoseksuelle miljg i kvarteret - det handlede om hate-crimes med
trusler og fysiske overgreb. Den antropologiske undersggelse har ikke vist
nogle eksempler pa denne problematik. Flere par blev observeret ugeneret
og tilsyneladende trygge i gaderne, ligesom en dgrmand pa Cosy berette-
de, at han ikke Izngere oplever hate-crimes - dgrmanden vidste dog ikke,
om det er en tilfzldighed, eller om trafikforsgget har haft denne effekt.



LOOPKO@RSEL FOR OG EFTER

Efter 49 Loop
42 taxaer

6 biler uden musik
1 politibil

]

For 147 Loop
129 taxaer
18 biler uden musik

Loopkersel for trafikforspget - lovlig

_> Loopkarsel efter trafikforseget - ulovlig

Rod tekst Ulovlig karsel

' Kritiske punkter
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Uheld

Der er ikke registreret nogle uheld i kvarteret, men flere borgere har
navnt nogle kritiske punkter i forhold til tryghed. Det drejer sig om
Larslejsstraede i forbindelse med skolen, der ikke har nogle hastigheds-
dempende foranstaltninger eller skiltning; krydset Studiestraade/Lars-
bjgrnsstreede med forsggets modsatrettede ensretninger - iszr i for-
bindelse med cyklister, der fortsat ma cykle mod ensretningen; Krydset
mellem Larsbjgrnsstraede og Vestergade, hvor oversigtsforholdene gar
det svaert for bilister at orientere sig om cyklister mod ensretningen.

Cyklisterne er generelt glade for etableringen af Vestergade som cykel-
gade og de fleste trafikanter fort=eller, at det fungerer, enkelte chauf-
fgrer har dog givet udtryk for, at det er kaotisk.

ANBEFALINGER FRA FORVALTNINGEN
TIL TEKNIK- OG MIL)JUDVALGET

At sikre oversigtsforhold ved udkgrsel fra Larsbjgrnsstrade til
Vestergade.

At der opsattes en hastighedsdempende foranstaltning i Ve-
stergade ved Gammel Torv.

At vende ensretningen i Studiestraede mod Ngrregade, sa der
ikke ledes yderligere trafik ned i Larslejsstraede samtidig med,
at cyklisternes sikkerhed gges med et mindre kompliceret kryds
mellem Studiestraede og Larsbjgrnsstrade.

At de midlertidige bump i Studiestraede ggres permanente.
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Formalet med trafikforsgget er at forbedre forholdene i kvarteret for fod-
gengere og cyklister. Dette er lykkedes, idet cyklisterne har oplevet, at til-
gengeligheden og oplevelsen af kvarteret pa cykel er forbedret.

Bilisterne giver i spgrgeskemaet udtryk for, at det er blevet lettere at komme
ind i kvarteret, selvom det fortsat er besveerligt. 65% af bilisterne tilken-
degav i forundersggelsen, at det er sveert eller meget svart at komme ind i
kvarteret, mens tallet er faldet til 55% i efterundersggelsen. Henvendelser
og interviews har dog understreget, at bilisterne har en anden holdning, nar
de er kommet ind i kvarteret, idet trafikforsgget har betydet en gget omkar-
sel og gjort det svaerere at komme ud igen.

Byggeriet ved Ngrreport har haft en negativ effekt pa bilisternes oplevelse
af trafikforsgget, da signalet i krydset Ngrregade/Ngrre Voldgade har lukket
et meget lille antal biler ud af omradet. Signaltiden blev @ndret i april 2014.

Krydset Vestergade/Vester Voldgade

Over halvdelen af respondenterne i begge spgrgeskemaundersggelser sy-
nes, krydset er usikkert, og trafikforsgget har gjort det lidt vaerre, da tallet
er steget fra 53% til 58%. Til geng=ld er der flere, der synes, at krydset er
overskueligt i efterundersggelsen, da dette er steget fra 15% til 25%.

Usikkerheden kan bunde i den observerede adfaerd, hvor de lange ventetider
far bade fodgaengere og cyklister til at miste talmodigheden. Det betyder, at
de opgiver at vente pa grgnt pa samme tidspunkt, som biler og cykler kom-
mer kgrende. Godt halvdelen tilkendegiver, at de oplevede konflikter opstar
mellem cyklister og henholdsvis fodgaengere eller biler.

Fremkommelighed for busser

Som konsekvens af den vendte ensretning i Vestergade, har det veret ngd-
vendigt at &ndre pa signalet i krydset ved Vester Voldgade og Vestergade.
For at sikre de mange cyklister til og fra Vester Voldgade er der i trafikforsg-
get arbejdet med at give cyklisterne deres eget signal, samt krydsningsfelt
over Vester Voldgade. Under besigtigelser pa stedet blev det observeret, at
mange cyklister benytter denne nye mulighed. Movia har derudover konsta-
teret, at signalandringerne har betydet en forlnget rejsetid for busserne.
| det videre arbejde vil det blive undersggt, om signalet kan programmeres,
sa bussernes fremkommelig bliver tilgodeset samtidig med, at krydset fgles
mere sikkert.

Krydset Studiestrade/Larsbjgrnsstrede

Interviews og observationer har vist, at den opsatte betongris samt ulovligt
parkerede biler i krydset har vaeret arsag til kedannelser, nar store kgretgjer
har haft problemer med at foretage de pabudte hgjresving i krydset.
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Besvarelserne fra spgrgeskemaet understreger, at krydset er blevet bade
mindre sikkert og svaerere at overskue pga. trafikforsgget. Oplevelsen af
krydset som usikkert er steget fra 44% til 61% i efterundersggelsen. Inden
trafikforsgget mente 47%, at krydset var overskueligt, hvilket er faldet til
24%.

Krydset Vestergade/Ngrregade

Med den vendte ensretning i Vestergade er krydset ved Ngrregade i fglge
sporgeskemaundersggelserne blevet lidt mere sikkert og overskueligt. 44%
gav udtryk for, at krydset fgltes sikkert i forundersggelsen, mens dette steg
til 53% med forsgget. P3a samme made er respondenternes enighed i, at
krydset er overskueligt steget fra 48% til 55%.

ANBEFALINGER FRA FORVALTNINGEN
TIL TEKNIK- OG MIL)JUDVALGET

At ggre Studiestraede ensrettet parallelt med Vestergade, som
for forsgget, sa krydslgsningen fjernes.

At sikkerheden i krydset Vestergade / Vester Voldgade forbedres,
hvis dette ikke lgses med programmeringen af signalet.
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SAMLEDE ANBEFALINGER

FRA FORVALTNINGEN TIL TEKNIK- OG MIL)JBUDVALGET

Anbefalinger for Vestergade

At Vestergade forbliver cykelgade

At beholde den vendte ensretning i Vestergade.

At sikre oversigtsforholdene og tydeliggare for bilister, at de kgrer ud pa en cy-
kelgade i overgangen fra Larsbjgrnsstraede til Vestergade.

At den midlertidigt opstillede cykelparkering i Vestegade ggres permanent.

At der opsattes en hastighedsdempende foranstaltning i Vestergade ved
Gammel Torv.

At tydeligggre parkeringsreglerne.

At sikkerheden i krydset Vestergade / Vester Voldgade forbedres, hvis dette
ikke lgses med programmeringen af signalet.

At der laves en narmere vurdering af udnyttelsen af korttidsparkeringen i Ve-
stergade.

Anbefalinger for Studiestrade

At vende ensretningen i Studiestraede mod Ngrregade, sa der ikke ledes yder-
ligere trafik ned i Larslejsstraeede samtidig med, at cyklisternes sikkerhed gges
med et mindre kompliceret kryds mellem Studiestraade og Larsbjgrnsstraede.
At gore de midlertidige bump i Studiestraede permanente.

At indarbejde hastighedsregulerende foranstaltninger i krydset Studiestraede/
Larsbjgrnsstraede i det endelige projekt.

Anbefalinger til trafikforsoget

At trafikforsgget justeres i henhold til ovenn=vnte anbefalinger vedrgrende
trafikreguleringer.

At det justerede trafikforsgg viderefgres, indtil det erstattes af de permanente
lgsninger



Sikkerheden forbedres
Ensretninger der ggres permanente

Bump som geres permanente
Hastighedsdempende foranstaltning
Midlertidig cykelparkering gores permanent
Der sikres bedre oversigtsforhold
Parkeringsreglerne tydeliggares

Cykelgaden gores permanent
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