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Bilag 3, Dialog med interessenter i forbindelse med udarbejdelse
af indstilling

Anledningen til at igangsatte arbejdet med en politisk indstilling om-
kring parkeringslicenser til bybiler og delebiler var, at flere aktgrer har
interesse 1 at introducere bybiler i Kgbenhavn. Samtidig arbejder eksi-
sterende delebilsorganisationer lgbende med at udvide antallet af de-
lebiler i byen.

Der er saledes en hgj grad af interesse fra eksterne aktgrer i, hvordan
Kgbenhavns Kommune forholder sig til bybiler og delebiler. Derfor
blev det ved opstart af arbejdet besluttet at have dialoger med relevan-
te eksterne interessenter og aktgrer undervejs. Da de interesserede
bybilsoperatgrer allerede var i dialog med Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen ved opstart, blev der lagt vaegt pa en kort proces, og der er saledes
gennemfgrt et bredt dialogmgde, et fellesmgde om data samt en raek-
ke bilaterale mgder.

Eksterne interessenter og aktgrer
Fglgende parter har veret involveret undervejs i processen:

Interessent Rolle

Danske Delebiler Interesseorganisation for alle typer
delebiler

Delebilklubber Operatgrer af eksisterende delebiler

Bybilsoperatgrer Operatgrer af bybilsystemer

Copenhagen Capacity (CopCap) Erhvervsinteresser

Invest in Denmark

Frederiksberg Kommune Kommunalt samspil

Movia Kollektiv trafikudbyder

Region Hovedstaden Det regionale aspekt samt stgtte til
elbilsprojekt med bybiler

Energistyrelsen Stgtte til elbilsprojekt med bybiler

Gennemfgrte dialogmgder

Der blev holdt et felles dialogmgde for alle de n&vnte interessenter
lige fgr sommerferien. Her presenterede Danske Delebiler et overblik
over forskellige former for at delebiler, og forvaltningen presenterede
viden omkring delebiler og bybiler. Denne viden var baseret pa de
undersggelser omkring delebiler, vi kender til samt den screening af
viden om bybiler, som konsulenter fra Rambgll har udfert for forvalt-
ning i forbindelse med indstillingen. Se prasentation pa side 3.

Desuden blev forvaltningens bud pa forventede hovedtrak for admini-
strationsgrundlag skitseret, se slides pa side 6-7.
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Hovedpunkter for diskussionerne var, at

e det er godt at skelne mellem delebiler og bybiler,

e det er vigtigt at skabe klare rammebetingelser

e systemer for bybiler kan supplere delebiler og is@r den kollek-
tive trafik

e der generelt der mangel pa viden / konkrete data om bybiler og
det kan vare svert at ssammenligne med andre byer

e huske at veere kildekritisk, ogsa over for data og viden om de-
lebiler

e der er en positiv holdning til el-bybiler. Der er dog forskellige
holdninger til om teknikken er moden. Serligt i forhold til op-
ladning. Her mener fx Car2go, at det er for tidligt at introduce-
re el-bybiler i Kgbenhavn, mens fx Energistyrelsen og Arriva
vurderer, at teknologien ikke vil vere en hindring

e det vil vaere godt at udbrede bybiler bredt i regionen, sa ogsa
ture ud af byen kan forega med kollektiv trafik kombineret
med bybil.

Rambgll har henover sommeren gennemfgrt den sidste indsamling af
viden fra andre byer, og har afrapporteret vidensindsamlingen i form
at et sammenfattende notat (se bilag 2) og et baggrundsnotat. Det
sammenfattende notat er sendt til ovenstaende interessenter, og samti-
dig blev de inviteret til at komme til et mgde med forvaltningen og
konsulenten om notatet. Herved kunne parterne direkte diskutere og
kommentere den indsamlede viden.

En rekke kommentarer gav anledning til tilpasninger, herunder

e samspillet med kollektiv trafik og andre transportformer bgr
uddybes

e erfaringer fra Amsterdam og Paris, som peger i retning af at
bybiler ikke giver fald i antal private biler, er med elbybiler

e de fleste interviewpersoner er positive overfor bybiler, men
husk at der ogsa nogen, der er negative

e reduktion af treengsel er afggrende og det vigtigt at indsamle
dokumentation.

e Car2go oplyste, at de har masser af data, og Rambgll har med-
taget tidligere udleveret (fortroligt) data i baggrundsnotatet.
Rambgll har pa baggrund af mgdet herefter yderligere gen-
nemgaet Car2gos data samt anden data specifikt omkring pa-
virkning af treengsel, dvs. om antal private biler og bilture re-
duceres, uden at det har givet anledning til &ndringer i Ram-
bglls vurdering.

Det skal understreges, at anbefalinger sidst 1 det sammenfattende notat
er interviewpersonernes anbefalinger, ikke Rambglls konklusioner.
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Gennemfgrte bilaterale mgder

Udover de to felles mgder har forvaltningen i lgbet af processen holdt
en rekke afklarende mgder med Danske Delebiler, Frederiksberg
Kommune, Car2go, Invest in Denmark og CopCap.

Teknik- og Miljgforvaltningen har til stadighed i dialogen med ekster-
ne parter i lgbet af 2014 understreget af Kgbenhavns Kommunes be-
slutning vedrgrende eventuelt at understgtte bybiler er en politisk be-
slutning, og der derfor ikke kan konkluderes noget f@gr sagen er poli-
tisk behandlet.
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DELEBILER OG BYBILER — PRAESENTATION AF VIDEN,

Dialogmgde d. 3.6. 2014
Delebil

Annette Kayser

Projektleder, Center for Trafik

Karakteristika

ybi.l_e-

SAMMEN
OM BYEN

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

Delebil Bybil

2 vejs ture
Fast base / p-plads

Forskellige typer biler

Reserveres lang tid i forvejen — eller
med kort varsel

Abonnement og betaling for tid og
karte km

1 vejs ture

"Fri” base — kan hyres hvor som
helst

En type biler
Reserveres med kort varsel

¢

Betaling for karte km

SAMMEN
OM BYEN

K@BENHAVNS KOMMUNE
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Viden og erfaringer / Europa

Delebiler Bybiler
Har eksisteret i Europa i ca. 25 ar Har eksisteret i Europa i ca. 5 &r
| DK siden 1997 og i Kebenhavn siden Farste forseg i Uim i 2008/09
1998
Erfaringer fra byer er stadig
Erfaringer fra byer sparsomme
Analyser fra forskningsprojekter, Forskning baseret pa smalt grundlag — ﬁl
herunder starre EU-projekt samt indtil videre o=

Qresundsprojekt
Stadig usikker viden
Rimelig velfunderet viden

SAMMEN
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Delebiler — udvikling i Kebenhavn

1997  Forste delebilklub i Danmark / Odense Delebiler
1998 Farste delebilklub i Kebenhavn/ Hertz

2000 Danske Delebiler dannet

2004  Kaebenhavns Delebiler startet, nu LetsGo

2005  Kabenhavns Kommune beslutning om reservet og gratis
parkering for delebiler

Idag 7 klubber it
230 biler (6 electriske) =

160 reservede parkeringspladser
omkring 5.000 brugere

Side 5 af 8



Lidt erfaringer om brugerne
af delebiler

Hver delebiler erstatter 5-10 privatejede biler

20-40 medlemmer pr bil
Omkring 40 % ville kebe privat bil, hvis ikke delebilordning (Bremen + Kbh)
Omkring 30 % har solgt deres bil (Bremen)

Medlemmer reducerer bilkarsel med 30 -33 %. Ture erstattes med mere brug af !ﬁ!
anden transport fx i Bruxelles bruger 26 % mere kollektiv transport, 20 % mere
cykling and 30 % gar mere

Virksomheder: | Europa er ca. 16 % af brugerne virksomheder

| Danmark er 18 % virksomheder
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Bybiler

Erstatning af privatejet bil — omkring 1:1 (Paris)

25-60 medlemmer pr bil
Udskyldelse af keb af privat bil ?
Omkring 4-5 % har solgt deres bil (Amsterdam samt Car2go i ti byer)

Reduceret bilkarsel?
Turlaengder: 5-10 km, tid pr tur: 20-30 min.

e

90 % en-vejsture

75 % spontane ture

(Mest info om antal biler, antal registrede brugere, priser, brugernes ken og alder samt tilfredshed
med systemet)

(interview af byer — sparsom viden om erfaringer, men har positive forventninger)

SAMMEN
OM BYEN
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Jeres input?
+ Hvem er brugerne?

+ Hvor mange af medlemmerne bruger bilerne? Og til hvor
mange ture?

 Hvor ofte karer/holder bilerne?

- Bybiler — hvilke ture erstatter de? (tal fra Montreal peger pa
at 4 % ellers ville have brugt egen bil)

« Hvor er det bedst at bilerne holder? igi

SAMMEN
OM BYEN
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mobilitet —om e bilafhcengigh, flere elbiler

A

’ Forveq@ede h dircek
| - forud$pt et ja til byoiler

Skelne mellem delebiler og bybiler

for normal betalin
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