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1 Indledning

I dette notat praesenteres idéskitser for, hvordan man kan sikre en stikrydsning over
Grondals Parkvej i Kebenhavn. Idéskitserne er principielle lgsninger til en
stikrydsning af en trafikvej, hvor stien skal give trafikanterne en god afvikling.
Stikrydsning over Grendals Parkvej er brugt som eksempel. Idéerne bag skitserne
kan bruges pé andre steder, hvor en hgjklasset sti skal kryds en trafikvej. Kryds-
ninger andre steder kan give muligheder for bedre logsninger, som kan imeadegé
nogle af de uhensigtsmaessigheder, der er papeget i notatet.

Der er skitseret syv alternative lgsninger:

Niveaulgsning, lille indgreb
Niveaulgsning, sterre indgreb
Niveaulgsning, sterre indgreb og sti
Dobbeltrettet faellessti

Signalkryds

Stitunnel

Stibro

N A A

De forskellige alternativer er skitseret og konsekvensvurderet med hensyn til:

Trafikafvikling for biler og cykler - primert fokus pa fremkommelighed
Trafiksikkerhed og tryghed

Anvendelighed for cyklister inkl. visuel pavirkning og komfort
Anlaegspris

vV Vv v

Der er ikke tale om detaljerede beregninger og vurderinger, men om relative vurde-
ringer af fordele og ulemper ved de forskellige alternativer.

Der er beregnet anleegsoverslag for alle losningerne. Disse inkl. forudsatninger er
angivet i bilag A. Der er beregnet precise priser med en del forbehold, derfor er
der 1 hovednotatet vist et prisinterval, hvor der er tillagt 50 % for at indregne nogle
af de forbehold der er taget. Priserne er ekskl. moms.

2 Kortfattet uheldsanalyse

Som grundlag for uheldsanalysen er der udtrukket uheld for perioden 2006 til
2010. I denne analyse fokuseres pé uheld, hvor der er impliceret cyklister.

Der er registreret et uheld i krydset Grendals Parkvej/Linde allé. Det er en sprit-
ulykke med en hgjresvingsulykke mellem en hgjresvingende bilist og en knallert
30. Det vurderes at de foresldede lgsninger ikke vil endre risikoen for denne type
uheld.

I krydset Grendals Parkvej/Jernbane All¢ er der registreret i alt 16 uheld. Af disse
er de 5 med cykler (nr. 1, 8,9, 11og 12) og 1 med en knallert45 (nr. 10).

Det registrerede uheld med en knallert45 (nr. 10) fra Grendals Parkvej fra nord
hvor knallerten pakerer en bil der skal svinge til venstre fra Jernbane Alle fra ost,
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men som ikke er kommet ud af krydset ved signalskift. Dette uheld er séledes ikke
en del af cykelruten og vil sdledes ikke blive behandlet naermere.

Af de tilbagevarende 5 cyklistuheld er kun 1 (nr. 1) registreret i lygteteendingsti-
den, hvilket tyder pa at belysningen i krydset er passende og ikke medfarer pro-
blemer. Der er ikke to uheld der er registreret samme sted og med den samme
uheldssituation, hvilket kan tyde pa at der ikke er "felder" for cyklisterne i krydset.

Der er registeret en bagende kollision (nr. 1) med en cyklist pa Grendals Parkvej
umiddelbart nord for krydset. De foreslaede lgsninger vil ikke have indflydelse pa
denne type uheld.

Alle de resterende 4 uheld er registreret i myldretider (k1. 6 - 9 og 15 - 18), dette
kan veere et udtryk for, at det er i disse perioder der er flest cyklister og biler i sy-
stemet samtidig.

Uheld nr. 8 er med en hgjresvingende bilist fra Grendals Parkvej fra nord rammer,
en venstresvingende cyklist fra Jernbane Alle fra vest. Uheldet er atypisk, og ingen
af de foresldede tiltag vil endre risikoen for den type uheld.

Et uheld (nr. 9) er en bagende kollision ved kersel ad Jernbane Allé mod est. Cyk-
listen har ikke kert pa den rute der nu bliver opgraderet, hvorfor ingen af de forsla-
ede lgsninger vil @ndre risikoen for det. Det eneste der kan have indflydelse er hvis
denne cyklist fremover vaelger den opgraderede rute, men det kreever en specifik
analyse at vurdere nermere.

Et af uheldene (nr. 11) er registreret pa Jernbane Allé mod @st, hvor en cyklist ka-
rer udenom en parkeret bil uden at se sig tilbage, og derved bliver pékert af en bag-
frakommende lastbil. Straekningen er to sporet i begge retninger, og der burde vare
plads til at de to trafikanter kan passere hinanden. Uheldet er ikke direkte relateret
til dette projektomrade, men en lgsning med en sti igennem Grendals Parken kan
reducere risikoen for denne type uheld, hvis cyklisten kom fra Linde All¢ eller
Grondals Parkvej fra syd.

Det sidste uheld (nr. 12) er et 312 uheld med en hgjresvingende ind foran en lige-
udkerende cyklist, hvor begge kommer fra Grendals Parkvej fra syd. Det at cykli-
sten er ligeudkerende betyder at cyklisten ikke benytter den opgraderede rute mod
Kgbenhavn. Det er saledes ingen af de foreslaede tiltag der vil andre risikoen for
denne type uheld.

Samlet set vil en sti/forbindelse igennem Greondalsparken maske kunne @ndre risi-
koen for 1 uheld. Ellers vil muligheden for at eendre risikoen for de to af registrere-
de uheld besta i, at cyklisterne méske fremover vil velge den opgraderede rute.
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3 Niveaulgsning, lille indgreb

Skitse af Niveaulosning - lille indgreb — se evt. bilag B

Der er etableret en midterhelle i Grendals Parkvej ca. 15 m syd for Linde Allé. En
losning er at etablere et fodgengerfelt i forbindelse med denne midterhelle.

Trafikafvikling for biler og cykler - primaert fokus pa fremkomme-
lighed

Losningen vil medfere, at cyklisterne skal sta af og treekke over Grendals Parkve;j.
Dette er umiddelbart en gene for dem, til gengald har bilisterne vigepligten for
dem ved denne mangvre, hvilket kan medfere en bedre afvikling for cyklisterne.
Der skal etableres en attraktiv stiforbindelse ind over hjernegrunden ved den nuvee-
rende tankstation for at sikre, at foranstaltningen vil blive benyttet.

Trafiksikkerhed og tryghed

Meget afthengig hvor attraktiv en stikrydsning over hjernegrunden kan geres, er
der stor risiko for, at foranstaltningen ikke bliver brugt, og at sikkerheden derfor
ikke bliver forbedret. Desuden er der stor risiko for, at nogle cyklister ikke stér af
og traekker ind over fodgangerfeltet, hvilket vil reducere trafiksikkerheden.

Sikkerhedsmaessigt og tryghedsmaessigt vurderes det ikke som en god lgsning.

Anvendelighed for cyklister, inkl. visuel pavirkning og komfort

Omvejen for cyklister gar, at lgsningen formentlig ikke vil blive benyttet i fuldt
omfang, og derfor ikke er velegnet til at forbedre sikkerheden. Selv om der etable-
res den n@vnte sti som en genvej ind over hjernegrunden, er der stor risiko for, at
foranstaltningen ikke vil blive benyttet.

Anlaegspris
Kr. 150.000 - 225.000
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4 Niveaulgsning, stgrre indgreb
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Skitse af Niveaulosning - storre indgreb — se evt. bilag C

I dette alternativ etableres en ekstra helle mellem Linde Allé og Jernbane Allé.
Imellem denne helle og den der etableres i andet regi afmaerkes et helleareal f.eks.
med red overfladebehandling.

Stikrydsningen vil betjene cyklister i retningen mod Kebenhavn. I den modsatte
retning skal cykeltrafikken afvikles som venstresvingende i krydset Grendals Park-
vej/Jernbane Allé.

Trafikafvikling for biler og cykler - primaert fokus pa fremkom-
melighed

Cyklisterne kan saledes krydse Greondals Parkvej i to tempi. Det vil ikke reducere
trafikafviklingen for bilisterne pa Grendals Parkvej. Afviklingen for de krydsende
cyklister vil vaere lidt bedre end i dag, men cyklisterne vil stadig veere palagt vige-

pligten.

Trafiksikkerhed og tryghed
Lesningen forbedrer klart bade sikkerhed og tryghed.

Anvendelighed for cyklister, inkl. visuel pavirkning og komfort
Losningen er meget overskuelig, og vil sandsynligvis blive benyttet af de fleste

cyklister, og er séledes meget anvendelig.

Anlaegspris
Kr. 80.000 - 120.000.
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5 Niveaulgsning, stgrre mdgreb og sti

//

Skitse af Niveaulosning - storre indgreb med sti — se evt. bilag D

Dette alternativ svarer til alternativet med heller i Grendals Parkvej suppleret med
en dobbeltrettet cykelsti igennem Grendals Parken og en helle med stikrydsning pa
Jernbane Alle.

Der arbejdes i1 andet regi med en udviklingsplan for Grendalsparken, hvori der ogsé
indgar en sti fra Linde Allé til Jernbane Allé. Det foreslaede tiltag med en sti igen-
nem Grendalsparken kraever saledes koordinering med udviklingsplanerne og god-
kendelser, f. eks. i forhold til evt. fredning.

Stikrydsningen kan séledes benyttes af cyklister i begge retning bdde mod og fra
Kebenhavn.

Trafikafvikling for biler og cykler - primeert fokus pa fremkom-
melighed

Cyklisterne fra begge retninger kan krydse Grendals Parkvej i to tempi. Det vil
ikke reducere trafikafviklingen for bilisterne pa Grendals Parkvej. Afviklingen for
de krydsende cyklister vil vaere lidt bedre end i dag, men cyklisterne vil stadig vere

palagt vigepligten.

Trafiksikkerhed og tryghed

Lesningen forbedrer klart bade sikkerhed og tryghed, det ma dog forventes at der
er en gget risiko ved krydsningen af Jernbane Allé. Denne krydsning skal udformes
korrekt for ikke at reducere trafiksikkerheden.

Anvendelighed for cyklister, inkl. visuel pavirkning og komfort

Lesningen er overskuelig, og vil sandsynligvis blive benyttet af de fleste cyklister,
og er sdledes meget anvendelig.

Anlaegspris
Kr. 850.000 - 1.275.000.
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Ideskitse af dobbeltrettet feellessti — se evt. bilag E

I dette alternativ feres cyklisterne ad en dobbeltrettet cykelsti pé vestsiden af Gren-
dals Parkvej fra Linde Alle til krydset ved Jernbane Allé.

Pé den sidste streekning op mod krydset er der kun 3,7 m imellem facade og nuvee-
rende kantsten. For ikke at justere pa kantstenen foreslas det, at arealet indrettes
med 0,6 m skillerabat med raekveerk og 3,1 m dobbeltrettet faellessti. I begge kryd-
sene skal indretningen tilpasses den dobbeltrettede sti. Dette vil medfere, at p-
pladserne i hjornet af Grendals Parkvej - Jernbane All¢ fjernes, og at der skal op-
se&ttes separate signaler til cyklisterne. I krydset ved Jernbane Allé og Linde Allé
vurderes det, at der kun er behov for mindre endringer.

Trafikafvikling for biler og cykler - primeert fokus pa
fremkommelighed

Lesningen er principielt en god lesning for bade cykler og biler, men den medferer
en betydelig omve;j (ligesom i dag) for cyklister mod Finsensvej og Kebenhavn i
ovrigt.

Trafiksikkerhed og tryghed
Principielt giver losningen en god sikkerhed, men naturligvis kun for dem, der be-
nytter den nye dobbeltrettede sti. Derfor loses sikkerhedsproblemet naeppe helt.

Anvendelighed for cyklister, inkl. visuel pavirkning og komfort
For mange af cyklisterne vil losningen nok generelt vaere anvendelig og relativ at-
traktiv.

Anlaegspris
Kr. 915.000 - 1.375.000
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7 Signalkryds

Ideskitse af signalkryds — se evt. bilag F

Dette alternativ bestér i etablering af et signalanleeg i krydset Linde All¢/Grendals
Parkvej. Linde All¢ og dermed det nye signalanlaeg er placeret ca. 130 m fra kryd-
set ved Jernbane Allé, hvorfor det skal samordnes med dette kryds.

Trafikafvikling for biler og cykler - primeert fokus pa
fremkommelighed

En lgsning med et signalkryds vil forbedre cyklisternes mulighed for at krydse
Grondals Parkvej ved at stoppe biltrafikken. Men det skal sikres, at signalgivnin-
gen i dette kryds og signalkrydset ved Jernbane Allé ikke forvirrer bilisterne pa
grund af den korte afstand mellem dem.

Samordningen vil sandsynligvis efterlade forholdsvis kort grentid til cyklisterne.
Cyklisterne vil derfor opleve, at der er meget radtid pr. omlgb for dem, og vil der-
med opleve en forholdsvis ringe betjening. Samtidig vil bilisterne f4 endnu et stop
teet pa det signalregulerede kryds ved Jernbane Allé. Af hensyn til trafiksikkerhe-
den vil der veere en udpraeget samordning i retningen ad Grendals Parkvej. Bili-
sterne vil séledes i mindre grad opfatte krydset som en forringelse af deres afvik-
ling.

Trafiksikkerhed og tryghed

Som neevnt vil cyklisterne sandsynligvis opfatte afviklingen i krydset som ringe.
Derfor er der en betydelig risiko for, at de vil sege andre veje - f.eks. dobbeltrettet
feerdsel pa vestsiden af Grendals Parkve;j, eller forsege at krydse Grendals Parkve;j
selv om der er radt. Selv om en signalregulering af krydsende cykeltrafik ofte er en
god og sikker lgsning, er den det ikke i dette tilfeelde. Det vurderes, at lgsningen
ikke generelt forbedrer sikkerheden, snarere tveertimod pga. risikoen for radkersel.
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Anvendelighed for cyklister, inkl. visuel pavirkning og komfort

Som det fremgér af ovenneavnte, er det ikke en lgsning, der forventes at lase alle
trafikforholdene for de krydsende cyklister.

Anlaegspris
Kr. 700.000 - 1.350.000
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8 Stitunnel
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Ideskitse af stitunnel — se evt. bilag G
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En lgsning med en stitunnel vil principielt vare en god og sikker lgsning. Men er-
faringen viser, at det kan vere sardeles vanskeligt 1 et udbygget omrade at placere
en stitunnel pa en made, der sikrer, at den vil blive anvendt. Specielt vil ramperne -
uanset om det er til en stitunnel eller en stibro - ofte afskare forbindelser til lokal-
veje og privat grunde.

Som minimum ma der forudsattes en frihgjde pa 2,8 m og en deektykkelse pa 1,0
m. Med en rampehzaldning pé 1:20 giver det en rampelangde pa 70 m. Rampen til
dobbeltrettet trafik skal som minimum veret 3,0 m bred.

Teoretisk set kan en tunnelrampe placeres i begge sider af Linde Alle - pa hver sin
side af kerebanen - men selv med en smal sti er der darlig plads i den sydestlige
side af Linde Allé. Desuden vil rampen sparre for adgangen til facaderne og til
tanken pa hjernet og der skal nedlegges min. fire p-pladser pa Linde Allé.

Af hensyn til anlegsekonomien skal tunnelen helst skere vejen vinkelret. Radius
ved svinget ind under Grendals Parkvej bliver da meget lille. Dette medferer ma-
ske, at tunnelen skal vere ensrettet, og hastigheden skal vaere forholdsvis lav.

Pé nordvest siden af Linde All¢ er der lidt bedre plads. Placeres rampen her, ma
adgangen til og fra Kastanie All¢ lukkes, og det vil sa kun vare muligt for trafikan-
ter at komme til og fra Kastanie Allé via Bogholder Allé. Parkeringen langs Linde
All¢é i godt og vel rampens leengde ma nedlaegges.

Det vil ligeledes vaere vanskeligt at placere rampedelen pa estsiden af Grendals

Parkvej. Det optimale vil vaere at etablere den 1 Grondalsparken i det grenne omré-
de i mellem stien og Grendals Parkvej, men det vil kreeve en kurve med en lille
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radius. Alternativt kan rampen placeres pa skra i parken, startende fra den anden
side af stien i parken. Det er dog tvivlsomt, om dette vil blive tilladt.

I dette tilfeelde ved krydsning af Grendals Parkvej vil en stitunnel veare en ringe
losning.

Trafikafvikling for biler og cykler - primzert fokus pa fremkom-
melighed

Darlig.

Trafiksikkerhed og tryghed
Darlig.

Den sociale tryghed i tunnellen kraever, at der er gennemsyn pé en strekning fra for
tunnellen og hele vejen i gennem tunnellen. Gennemsyn kraver brug af store radier
(primeert horisontalt). Det er som udgangspunkt ikke muligt at benytte sa store ra-
dier, at der kan etableres gennemsyn, da det har veret en forudsetning, at biltrafik-
ken opretholdes pa Linde Allé.

Anvendelighed for cyklister, inkl. visuel pavirkning og komfort
Darlig.

Anlaagspris
Kr. 15.000.000 - 22.500.000

Generelt

Hvis en stitunnel skal vare attraktiv og blive brugt, skal den opfylde en reekke
krav:

> Tunnelramperne skal ligge i naturlig forleengelse af de arealer der cykles pa
(anvendelighed)

> Den skal ligge i den direkte kereretning for langt det meste af cykeltrafikken
(anvendelighed)

> Den skal veere rigelig bred til passage af to cykler og en gdende samtidig,
f.eks. 4 m (anvendelighed)

> Fra rampen skal man kunne se ind i tunnelreret, og lidt nede ad rampen skal

man kunne se igennem tunnelreret, og der skal vere en god belysning (tryg-
hed).

Kan stitunnelen udferes, sa den lever op til disse krav, vil den i hej grad vere an-
vendelig, med god trafikafvikling samt sikker og tryg at benytte.
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Ideskitse af stibro — se evt. bilag H

En stibro forudsettes heaevet til min 4,73 m frihgjde over Grendals Parkvej. Med en
konstruktion der forudsattes en konstruktionshgjde pa 1 m. Med en rampeheeld-
ning som for tunnelen pa 1:20 bliver rampe leengde 115 m. Stibredden er sat til 6,0
m.

En stibro vil ikke have de samme problemer vedrerende tryghed som en tunnel har.
Hgjdeforskellen der skal overvindes er sterre end ved en tunnel, men ligesom en
tunnel vil en stibro veere en darlig lesning ved krydsning af Grendals Parkvej, af
stort set de samme grunde som galdende for en tunnel. Det er ligeledes en stor
ulempe at rampen skal startes nasten for Linde Allé sa det vil virke som en omvej
og den skal afsluttes ved kerearealerne pa Jernbane Allé.

Anlaegspris
Kr. 32.500.000 - 48.750.000
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10 Ombygninger i krydset Grgndals Parkvej/Jernbane
Allé

Flere af de mulige losninger medforer at cyklister ogsa fremover skal afvikles som
venstresvingende i krydset Grendals Parkvej/Jernbane Allé. Det er derfor under-
sogt om der kan ombygges i dette kryds for at forbedre sikkerheden og forholdene
for cyklisterne.

Der er to muligheder beskrevet i de to nedenstaende afsnit.

10.1 Etablering af en fange-helle

Dette forslag kraever at der etableres en hgjresvingsshunt fra Grendals Parkvej fra
nord og en trekantet helle, hvor de venstresvingende cyklister kan opsamles. Ind-
grebet vil kraeve nogen ekspropriation fra hjernegrunden i det nordvestlige hjerne.
Grendals Parkvej er fra nord indrettet med to tilfartsspor, der deles imellem de li-
geudkerende og de svingende. Det forudseettes at der ved etablering af en hgjre-
svingsshunt skal der etableres et nyt ekstra spor til de hgjresvingende alene.

10.2 Tilbagetraekning af fodgaengerfeltet

Fodgeengerfeltet i Grondals Parkvejs tilfart fra nord rykkes 3-5 m tilbage. Dette
medferer at der bliver et storre areal mellem fodgaengerfeltet og selve krydsomré-
det til de venstresvingende cyklister, og dermed bedre plads for cyklisterne der
holder og afventer venstresving. Fodgaengeme i krydset vil fa en lidt l&ngere rute
og stopstregen for bilerne rykkes tilsvarende, hvilket resulterer i lidt leengere sik-
kerheds- og mellem tider i krydset og dermed reducere kapaciteten.
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1 Forudsatninger

Nervaerende notat indeholder forudseatninger for overslagspriser beregnet 1 do-
kumentet P-076509-Overslag. Der er indarbejdet et usikkerhedstillaeg pa 20 %
til uforudsete udgifter 1 overslaget. Priserne 1 naervarende notat er afrundede
2011 priser.

2 Forslag

Forslagene er beregnet pa at den geometriske dimensionering folger vejregler-
ne.

21 Forslag 1 - Niveaulgsning, lille indgreb

*  Fodgengerfelt etableres 1 forbindelse med eksisterende helle
*  Torontoanleg etableres

*  Tilslutning til elforsyning er ikke inkluderet

Pris: kr. 150.000 — 225.000
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Notat 2/2
2.2 Forslag 2 — Niveaulegsning, sterre indgreb
+  Helle etableres i forbindelse med eksisterende helle
+  Afstribning
Pris:  kr. 80.000 — 120.000
2.3 Forslag 3 — Niveaulesning, sterre indgreb og sti
*  Helle og afstribning etableres som v. forslag 4
+  Etablering af to heller
+  Stietableres 1 terren
Pris: k. 850.000 — 1.275.000
24 Forslag 4 - Dobbeltrettet feellessti
+  Fellessti etableres langs Grondals Parkve;j
e Stibredde 3.00 meter
+  Skillerabat 1,00 meter
»  Eksisterende cykelsti og fortov opbrydes
Pris:  kr. 915.000 — 1.375.000
2.5 Forslag 5 - Signalkryds
+  Fodgangerfelt etableres 1 forbindelse med eksisterende helle
+  Signalregulering af eksisterende T-kryds etableres
*  Signalkryds samkores med kryds mellem Grondals Parkvej og Jernbane
Alle
Pris:  kr. 700.000 — 1.350.000
2.6 Forslag 6 - Stitunnel
*  Tunnellens dektykkelse inkl. beleegning 1.00 meter
*  Frihojde i tunnel 2.80 meter
*  Langdefald iht. vejreglerne
+  Udgifter til ledningsomlaegninger er ikke inkluderet
+  Udgifter til forurenet jord er ikke medtaget
Pris:  kr. 15.000.000 — 22.500.000
2.7 Forslag 7 - Stibro
*  Hojde pa fritrumsprofil over Grondals Parkvej (02) 4,73meter
+  Stibroens deekhojde 1,00 meter
+ Lengdefald iht. vejreglerne
+  Stibredde 6,00 meter
Pris:  kr. 32.500.000 — 48.750.000
C:\SAGER\Afsluttede\Grendals Parkvej\P-076509-anlaegsoverslag_20130430.doc C()WI

C:\SAGER\Afsluttede\Grgndals Parkvej\Grgndals Parkvej_20130522.docx



COWIL
GR@NDALS PARKVE] 17/23

Bilag B Niveaulgsning - lille indgreb

elle etablercs | andet regi
Omtrentlig placering)
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Bilag C  Niveaulgsning stgrre lgsning

elle etableres T andet regi
Omtrentlig placering)
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Bilag D  Niveaulgsning Stgrre indgreb og sti

elle etableres 7 andet regj
Omtrentlig placering)
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Bilag E Dobbeltrettet sti
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Bilag F Signalkryds

—_
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elle etableres [ andet regi
Omtrentiig placering)
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Bilag G Stitunnel
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Bilag H  Stibro
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