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Den arlige parkeringsredeggrelse tager afsat i konkrete
udfordringer og identificerer temaer, som kan danne
grundlag for fremadrettede politiske beslutninger pa
parkeringsomradet. Saledes blev der i forlaengelse af sidste
ars parkeringsredeggrelse indgaet en aftale i forbindelse
med budget 2016, som indeholder en raekke initiativer pa
omradet. Kapitlet Opfalgning pa Budget 2016 og Overfar-
selssagen 2015-16 indeholder en status pa igangvaerende
initiativer, som fglge af denne aftale.

| forbindelse med aftalen vedtog parterne blandt andet
folgende:

Parterne er enige om, at Teknik- og Miljgforvaltningen i
parkeringsredeggrelsen for 2016 skal folge op pa ovensta-
ende tiltag samt komme med nye forslag, som handterer de
udfordringer, der identificeres i parkeringsredeggrelsen. Par-
terne er endvidere enige om, at der i parkeringsredegorelsen
for 2016 skal ses pa muligheden for at gare flere parkerings-
pladser pa offentlige institutioner offentligt tilgaengelige.

Parkering 2016

Redeggrelsen for 2016 viderefgrer formen fra 2015
og giver, gennem data og analyser, et samlet overblik
over - og et solidt beslutningsgrundlag for en opti-
mal videreudvikling af parkeringsomradet.

Parkering 2016 fglger op pa sidste ars forhandlinger
gennem en statusopdatering pa besluttede initiati-
ver men gar ogsa skridtet videre og retter fokus mod,
hvordan parkeringskapaciteten fremadrettet kan
udnyttes bedre, og hvordan byudviklingsomrader
hanger sammen med betalingsomradet.



SAMMENFATNING OG ANBEFALING

Dette kapitel indeholder en sammenfatning af de ve-
sentligste pointer fra gennemgangen af redeggrelsens tre
temaer.

UDFORDRINGER

Befolkningstilvakst

Kgbenhavn far i gennemsnit 1000 nye indbyggere om ma-
neden, og fortsaetter den udvikling vil der i 2025 vere ca.
100.000 flere kebenhavnere end i dag. Det ggede indbyg-
gerantal betyder, at der vil ske en generel vakst i transport
i Kgbenhavn. En prognose udarbejdet af Rambagll anslar, at
antallet af biler vil stige med op mod 20.000 biler frem mod
2025, og at bilejerskabet vil stige med 1,2 % blandt bade
herboende kgbenhavnere og tilflyttere frem mod 2025. Der
er taget udgangspunkt i befolkningstilvaeksten frem mod
2025 og den tendens, der ses i udviklingen i bilejerskabet
og bilandelen i dag.

Arealudnyttelse

Gadeparkering optager 11 % af byens rum fra facade til
facade, og en tzlling fra de tre underjordiske parkeringsan-
leg viser, at ca. 40 % af de parkerede biler holder parkeret i
ét dogn eller mere, og at 10 % holder parkeret i en uge eller
mere. Overfort til hele byen svarer det til, at 12.600 af de
offentligt tilgeengelige parkeringspladser i byen er optaget
af biler, der benyttes mindre end én gang om ugen.

Bedre udnyttelse af byens rum

De eksisterende parkeringspladser i Kgbenhavn udnyttes
ikke optimalt. Rambgll anslar, at der vil kunne hentes 9.500
"flere” parkeringspladser, hvis den eksisterende parkering
blev udnyttet 100%. De ekstra parkeringspladser ligger dog
ikke ngdvendigvis, hvor behovet for parkering er starst.
Gennem en smartere udnyttelse af parkeringskapaciteten
kan der saledes skabes flere tilgeengelige parkeringsplad-
ser, eller alternativt friggres areal til andre formal som
eksempelvis cykelparkering, udeservering, bynatur og ikke
mindst klimatilpasning.

Parkering og leg pa gade i betalingsomradet
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TEMAER

| det folgende beskrives de tre temaer, der er udvalgt til
dette ars parkeringsredeggrelse. Konklusionerne fra de en-
kelte temaer indgar efterfglgende i en samlet oversigt over
mulige initiativer og deres overordnede effekter.

TEMA 1 - Opfelgning pa Budget 2016 og Overfarselssagen
2015-16

Dette afsnit beskriver initiativer, der enten er fra Budget
2016, Overfarselssagen 2015-16 eller er bestilt i den sam-
menhang, og som kraver yderligere finansiering til at
gennemfgre dem. Det drejer sig om anlzaeg af tre underjordi-
ske parkeringsanlag (forundersggelse er i gang), abning af
flere parkeringspladser pa kommunale institutioner samt
opfelgning pa den nye gule betalingszone.

TEMA 2 - Bedre udnyttelse af eksisterende parkeringska-
pacitet

Bedre udnyttelse af eksisterende parkeringskapacitet om-
handler parkeringsinitiativer pa statslige, private (erhverv
og beboere) arealer.

TEMA 3 Nye byudviklingsomrader

Dette tema omhandler byudviklingsomrader og de udfor-
dringer, der er forbundet med at lade disse indga i kom-
mende udvidelser af betalingsomradet. Byudviklingsomra-
derne adskiller sig fra ®ldre bydele ved at vare opfgrt med
tilhgrende parkeringskapacitet, som fx Carlsberg. | bydele
opfart for ca. 1950 var det ikke kutyme, og der eksisterer
derfor reelt, i forhold til parkering, to forskellige typer by-
dele: De zldre bydele, hvor beboerne primzart er afhangige
af kommunal gadeparkering og de nyere bydele, hvor de
kan og bgr parkere pa egne pladser. Hvis byudviklingsom-
raderne inddrages i betalingsomradet, skal de nye beboere
tilbydes kommunale beboerlicenser. Det kan undergrave
betalingsparkeringsordningen og belaste det omgivende
vejnet ungdigt. Det kan endvidere medfgre en utilsigtet
vaekst i antallet af biler. Ved at lade byudviklingsomraderne
sta uden for betalingsomradet, fastholdes den parkering-
snorm, der er fastsat i kommuneplanen, og som har til
formal at begraense bilejerskabet.

Samlet oversigt over forslag til mulige initiativer pa par-
keringsomradet

| det folgende skema er hvert tema praesenteret med virke-
midler, effekter, mulige initiativer og gkonomi.



STATUS/DATA: Der er vedtaget en rakke initiativer for at tilvejebringe op til 4000 nye parkeringspladser til kebenhavnerne

Effekt: Der Sikres driftsmidler til at varetage kommunens forpligtelser ift.
vedligehold og renhold af veje, cykelstier og grgnne arealer samt parkerings-
teknisk vedligehold og service til brugere af betalingsparkering i gul zone

Effekt: At mulighederne for at handtere evt. nye randzoner som felge af
etableringen af gul zone i Valby afdakkes

Virkemiddel og effekt Muligt initiativ P@konomi

1. Anlzg af tre underjordiske parkeringsanlaeg | Budget 2017 vedtages anlaeg af tre un- Forun-
derjordiske parkeringsanlaeg pa baggrund dersg-

Effekt: Tilfgre mellem 600-700 nye parkeringspladser til beboerparkering af forundersggelse forelagt i Teknik- og gelsei

pa Fridtjof Nansens Plads, Baggesens Gade og Otto Krabbes Plads, hvor Miljgudvalget i maj 2016 gang *

belagningsgraden er hgj

2. Abne flere kommunale parkeringspladser | Budget 2017 vedtages abning af flere kom- *
munale parkeringspladser, hvis undersggel-

Effekt: Tilfare flere parkeringspladser i aften- og nattetimer til beboerpar- ser forelagt i Teknik- og Miljgudvalget juni

kering, hvor belagningsgraden er hgj 2016 viser, at det er muligt

3. Opfelgning pa gul betalingszone | Budget 2017 vedtages opfglgning pa gul 3,3 mio.
betalingszone, herunder: kr.

1. Finansiering af manglende afledt drift
som folge af etablering af gul zone

2. Afdekning og handtering af evt. randzo-
ne-problematik som fglge af etableringen
af gul zone i Valby

4. Omdannelse af parkeringspladser

Effekt: Omdanne 80 parkeringspladser i Indre By til cykelparkering og byrum
af hgj kvalitet

set over degnet i store dele af byen, sarligt i Indre By og brokvartererne.

| Budget 2017 vedtages omdannelse af 80
parkeringspladser i Indre By

STATUS/DATA: Ca. 1/4 af hele parkeringskapaciteten i Kebenhavn er ikke kommunale parkeringspladser. Belaegningsgraderne varierer

Virkemiddel og effekt

Muligt initiativ

@konomi

1. Kortlegning af og samarbejde med statslige institutioner og private virk-
somheder om offentligt brug af parkeringspladser

Effekt: Tilfare flere parkeringspladser i aften- og nattetimer til beboerpar-
kering

Teknik- og Miljgudvalget beder forvaltnin-
gen om frem mod Budget 2017 at udarbejde
oplaeg til hvordan, der kan tilfgres flere
parkeringspladser i aften- og nattetimer til
beboerparkering

*

2. Privates ggede brug af parkering pa egen matrikel eller tilhgrende kzlder

Effekt: Lovligggre anvendelsen af parkeringspladser pa egen grund eller til-
harende parkeringskzlder, som indirekte vil kunne frigare offentlige pladser

Teknik- og Miljgudvalget beder forvaltnin-
gen om frem mod Budget 2017 at udarbejde
oplaeg til anvendelsen af parkeringspladser
pa egen grund eller tilhgrende parkerings-
kalder, sa der indirekte kan friggres of-
fentlige pladser

STATUS/DATA: Den stgrste stigning antallet af biler er i bydele med byudviklingsomrader.

Virkemiddel og effekt

Muligt initiativ

P@konomi

1. Byudviklingsomrader og betalingsomradet
Effekt: Reducere utilsigtet pres pa beboerparkering i de eksisterende lokal-

planlagte bydele og understgtte nulvakst i bilejerskabet i nye byudviklings-
omrader

Virkemiddel og effekt

Teknik- og Miljgudvalget godkender, at
byudviklingsomrader fremadrettet som
hovedregel ikke indgar i betalingsomradet,
jf. Tema 3 Nye byudviklingsomrader

Muligt initiativ

@konomi

1. Etablering af gadeparkering ifm. projektet om Fremtidens Gardhaver med
LAR i Skt. Kjelds Kvarter

Effekt: Etablere 29 gadeparkeringspladser pa gaden som fjernes i ifm. med
gardhaven i Skt. Kjelds Kvarter

| Budget 2017 vedtages etablering af 29
gadeparkeringspladser i Skt. Kjelds Kvarter

3 mio. kr.

* @konomi kendes endnu ikke

Effekter er fra arbejdet med mobilitet generelt, bl.a. erfaringer fra udlandet. Det vil kraeve yderligere undersggelser og forsgg for at komme

konkrete effekter naermere ift. ksbenhavnsk kontekst.

ul



PARKERINGSDATA

Dette kapitel indeholder centrale data for parkeringsomra-
det. Antallet af kommunale parkeringspladser i Kgbenhavn
skal altid betragtes som et vejledende tal. | forhold til de
automatiserede trek fra parkeringsdata i KK-kort, er antal-
let af kommunale pladser stort set uzndret i forhold til
2015 med en lille stigning pa 76 parkeringspladser indenfor
betalingsomradet. Dvs. der stadig er ca. 126.000 kommuna-
le parkeringspladser i Kgbenhavn i 2016. Tallet daekker over
overfladeparkering pa kommunale veje, private fallesveje
med offentlig adgang og kommunalt drevne parkeringsan-
l2g.

Ca. 35.400 af de kommunale parkeringspladser pa offentlig

vej ligger i betalingsomradet. Fordelingen i de forskellige zo-
ner fremgar af grafen Antal parkeringspladser i dagtimerne

i betalingszoner.

Udover de kommunale parkeringspladser er der, ifglge en
opggrelse fra Rambgll, ca. 78.000 private pladser, hvilket
dakker over alt fra parkering i egen indkgrsel til private
parkeringsarealer, parkering ved virksomheder og private
parkeringshuse. Det samlede antal parkeringspladser i Kg-
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Fordelingen af det samlede antal parkeringspladser i Kgbenhavns
Kommune, Kilde Rambgll: Strategisk viden relateret til parkering

benhavns Kommune, nar saledes op pa ca. 204.000 pladser,
hvoraf Kgbenhavns Kommune star for de 62 %. Parkerings-
pladser ved indkgbscentre er ikke indregnet i den samlede
kapacitet, da de ofte er placeret decentralt og/eller aflast
om natten. Teknik- og Miljgforvaltningen har ikke disse
data for indkgbscentre.

Parkeringspladser pa gaden i Kgbenhavn optager ifglge en
opggrelse fra Rambgll ca. 1.900.000 m2 vejareal, svarende
til 11 % af det samlede areal fra facade til facade. Forholds-
maessigt svarer det til ca. 20 x Tivolis areal

Betalingsomrade og pris pa parkering

| Kgbenhavn er der betalingsparkering i de centrale dele
af byen, bestaende af rgd, gron og bla betalingszone, som
samlet betegnes betalingsomradet. Rad er dyrest, og bla
er billigst. | dette omrade skal beboere have en beboer- og
erhvervslicens for at parkere, og besggende skal anvende
timebetaling. Kommunen udsteder afgifter, hvis det regi-
streres, at der ikke er betalt for parkering. Timebetalingen
er blevet digitaliseret i foraret 2016, hvilket ggr det mere
brugervenligt at betale for parkering. Desuden udvides
betalingsomradet med en gul betalingszone i 2017 pa Ydre
@sterbro, Ydre Ngrrebro og i Valby.

Udover betalingsomradet i Kgbenhavns Kommune er der
en rekke tidsbegraensede zoner i henholdsvis Vanlgse,
Hellerup, Grgnjord og ved Lergravsparken Metrostation. |
zonerne gxlder 3-timers tidsbegraenset parkering fra 8-19
pa hverdage. Beboerne far gratis beboerlicens i disse zoner,
men det er ikke muligt, at kebe ekstra parkeringstid, skra-
bebilletter, periodekort eller lignende parkeringsprodukter i
disse zoner.

Oversigtskortet viser betalingszonerne samt den kommen-
de gule betalingszone og de tidsbegransede zoner.
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2013 30 18 1 1 3
2015 31 18 1 n 3

* Der tages forbehold for, at taksterne for 2017 farst vedtages ende-
ligt i forbindelse med budgetforhandlinger for 2017.



Kort over betalingsomradet inkl. kommende gul zone og tidsbegraensede zoner




3-timers zoner

Vanlgse og Lergravsparken er nu etableret med 3-timers
parkering. Hellerup og Gregnjord er 2ndret til 3-timers zoner
(tidligere 2-timers) for at skabe ensartede parkeringsfor-
hold i de tidsbegraensede zoner. Evt. kommende zoner
etableres med 3-timers tidsbegransning.

Teknik- og Miljgforvaltningen oplever en stigende interesse
for 3-timers zoner og minimum fem omrader er i gang med
at udarbejde ansggning om 3-timers zone, her i blandt;

» Randzonerne til den nyoprettede Vanlgsezone
+ Islands Brygge (ved gransen til betalingszonen)
+ Omradet ved KB-hallen og Alholm Station

+ Campus-Kvarteret ved DPU

* Sluseholmen

Herudover er der flere forespgrgsler fra bl.a. omrader ved
graensen til betalingsomradet, ved graensen til Tarnby samt
omrader i nerhed til de eksisterende betalingszoner. Disse
gnsker ogsa at undersgge mulighederne for tidsbegranset
parkering.

Faelles for omraderne (undtagen Campusomradet ved DPU)
er, at de ligger i randzoner til enten betalingszone eller
tidsbegraenset zone.

Parkering pa hjgrne pa Islands Brygge, udenfor betalingsomradet
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Ad hoc tilgangen med at oprette tidsbegraznsede zoner

pa baggrund af konkrete ansggninger fra beboere, skaber
mange randzoner til stor frustration for naboer til zonerne.
Ligeledes er vandene ofte delt blandt beboerne, og forvalt-
ningen oplever en del klager fra disse.

Konsekvensen af ad-hoc tilgangen er desuden, at det bliver
sveerere at finde ud af, hvilke regler, der gzlder et givent
sted i byen, og det skaber samtidig problemer for iszr de
mindre virksomheder, ansatte pa skoler og institutioner,
ikke samboende kzrestepar o.l. i tidsbegraensede zoner.

De tidsbegransede zoner er oprettet med udgangspunkt i
Borgerreprasentationens beslutning om parkeringsprincip-
per for randomraderne (BR 3. juni 2010). Stgrstedelen af de
udpegede omrader i den oprindelige beslutning er handteret
med tidsbegransede zoner eller den kommende udvidelse
af gul zone. Med den stigende interesse for tidsbegraensede
zoner og den markante udvikling pa parkeringsomradet
generelt, anbefales det derfor, at der udarbejdes nye opda-
terede parkeringsprincipper for randomraderne.

Principperne for tidsbegranset parkering, som indgar i
parkeringsprincipper for randomraderne, er revideret i 2013
og senest @&ndret fra 2 til 3-timers tidsbegraensning i for-
bindelse med seneste beslutning om tidsbegraensede zoner
ombkring Vanlgse Metrostation og Lergravsparken Metro-
station (BR 20. august 2015).

: - Signaturfasklanng
Linder B %

- 60 - 80 %

o8 BO - 100 %

e S e = Crver 100 %

- e 4
Belzegningsgrad kl. 12



Belagningsgrader (seneste t=lling fra efteraret 2015)
Belzegningen i byen er hgjst kl. 22. | forhold til sidste ar ses
en generelt stigende belagning i byen bade kl. 12, kl. 17 og
kl. 22. Det h&nger sammen med et stigende antal privat-
ejede biler i Kgbenhavn til et undret antal pladser.

Mest interessant i denne sammenhang er Ydre Ngrrebro,
som har oplevet byens mest markante stigninger i belaeg-
ningen siden sidste ars redeggrelse. Det er pa trods af, at
Ngrrebro er den bydel med det laveste bilejerskab og den
laveste totalvakst i antal privatejede personbiler over de
seneste 10 ar. Stigningerne er evidente i tllinger bade kl.
17 og kl. 22. Dette kan vare en indikator pa, at der er en del
parkering pa Ydre Ngrrebro, der ikke er tilknyttet beboerne.
Ydre Ngrrebro er en del af den kommende gule betalings-
zone. Forvaltningen holder Igbende gje med den generelle
udvikling i belaegningsgrader gennem de halvarlige tzllin-
ger.

Bevagelse i antal parkeringspladser 2014-2015

Antallet af pladser er opdateret fra tzllingen i marts 2014
til oktober 2015. Samlet set er der sket en lille stigning pa
76 parkeringspladser indenfor betalingsomradet. Rgd og
grgn zone har mistet en smule kapacitet, mens bla zone har
en lille vaekst i kapaciteten.
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Nedgangen i antallet af parkeringspladser i rad zone skyl-
des overvejende etablering af den nye Ngrreport Station,
herunder optimering af busbaner ved Botanisk Have. Den
stgrste nedgang i grgn zone kan tilskrives registrering af
nedlazggelser i forbindelse med renovering af Istedgade.

| bla zone er Ngrre Campus den stgrste kilde til nedlzeg-
gelser med 119 nedlagte parkeringspladser. Etablering af
skraparkering har tilvejebragt ca. 360 pladser i perioden.
Herudover er der en lngere rekke smajusteringer med
mindre op- og nedgange, som fglge af diverse projekter, og
samlet set er der blevet ca. 150 flere pladser i perioden.
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Antal parkeringspladser i dagtimerne i betalingszoner, bevagelse
fra 2014-2015
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Udvikling i antallet af biler og bilejerskab

Antallet af biler i Kgbenhavn er stgt stigende, og det
samme er bilejerskabet blandt de 18+-3rige. Udviklingen
kan i nogen grad tilskrives, at der de senere ar er sket en
stor stigning i andelen af barnefamilier, hvor bilejerskabet
generelt er hgjere. Bilejerskabet er inkl. leasing, arbejdsgiver-
betalt bil o.l.
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Samlet udvikling for Kgbenhavn i bilejerskabet i procent fra 2004-
2014

Nettoantallet af biler er stigende i alle bydele. Dog mest
markant pa Vesterbro/Kgs. Enghave og Amager Vest med
stigninger pa henholdsvis 41% og 57 % i antallet af biler pa
10 ar (2004-2014). Det er saledes ogsa de to bydele, der har
oplevet den stgrste stigning i bilejerskabet, imens Ngrrebro
har oplevet et fald pa 5,5 %. Siden 2004 er bilejerskabet
samlet set steget med ca. 1,2 procentpoint. Dvs. bilejerska-
bet er ca. 6,5 % hgjere i 2014 end det var i 2004.

210 -
200 |-
190
180 |-
170 -
160
150

2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
20M
2012
2013
2014

Total antal biler pr. 1000 indbyggere for Kgbenhavnfra 2004-2014

15000 14%

20 2004 W™ 2014
20 57%
< N 12000 -
16% 0 16% 20%
3% 41% 13% o
| 10 N 9000 18%
10 8
= ;. B I I 6000
2
1
0 > on o 7] + E > + ] 30001
e 2 s 5 8 8 3 = & =
s €2 £ 2 g 5 5z 32 % T %
c c o u g [ [ c o= =, =, = = = =, B T Ty
o - 0 S} © = a w > o o = w > w on + +
=2 m £ IS) = w o3} = = o > ) w0 £ et w0 wn
-0 = < 5 £ o o 2 2 5f & = z 2 Q 2
= ~ = o T T o = c E < o —
1<) > c 0 8 + C g T a on (7]
@ 2 = u z guw = 9 o on
] S § @m E £
2 < G < <
] s
= @
Udvikling i bilejerskabet fordelt pa bydele, &ndring i procent fra Total antal biler i bydelene og vaekst fra 2004-2014
2004-2014
120000 — 600000
100000 | 7 >8eere
—| 560000
80000 |-
-| 540000
60000 [~ — 520000
20000 |- - 500000
n o w0 < LN w < & < e ~ ~ - 2 — 480000
20000 |+ m w0 ~ o E N E0) < N N N Ln 0 @ o ]
B E R EEE R EE R E R RS R ~ 460000
0 440000
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 201 2012 2013 2014 2015

Udvikling i antallet af beboere i forhold til antallet af personbiler til privatbrug. Gennemsnitlig stigning i antallet af personbiler fra 1999-2014

er1633 pr. ar.

10



UDPEGNING AF TEMAER
Parkering 2016 indeholder tre temaer:

TEMA 1: Opfglgning pa Budget 2016 og Overfgrselssagen
2015-16

TEMA 2: Bedre udnyttelse af eksisterende parkeringskapa-
citet

TEMA 3: Nye byudviklingsomrader

TEMA 1 omhandler opfglgning pa Budget 2016 og Overfar-
selssagen 2015-16 med konkrete politiske bestillinger ift.
tilvejebringelse af op til 4000 parkeringspladser. Tema 2 og
3 om bedre udnyttelse af parkeringskapacitet og nye by-
udviklingsomrader er udvalgt med udgangspunkt i centrale
udfordringer pa parkeringsomradet:

PARKER VIA
MOBILEN

vl [T o spp
v G Code ol
Lid CRERCTE 1A

TEMA 2 omhandler bedre udnyttelse af eksisterende
parkeringskapacitet. Bl.a. er arealet anvendt parkering ved
virksomheder og etageboliger udggr ca. 2 af det samlede
udbud af parkeringspladser i Ksbenhavn. Derudover varierer
belzgningsgraderne set over dggnet i de fleste omrader af
byen.

TEMA 3 omhandler nye byudviklingsomrader. Antallet af
privatejede biler er stigende, og bilejerskabet er steget mest
markant pa Vesterbro/Kgs. Enghave og Amager Vest over
de sidste 10 ar, som begge er byudviklingsomrader. Sam-
tidig er Kgbenhavn i vaekst og der byudvikles mange nye
omrader, som medfgrer flere biler, og en anden type bydel
end de =ldre bydele.



UDENLANDSKE ERFARINGER

| det fglgende er beskrevet tendenser, som inspiration

for de kommende ars arbejde med parkeringsomradet og
fremtidige initiativer. Rambagll har i rapporten Strategisk
viden relateret til parkering udpeget fem tendenser, som de
vurderer, er mest effektive i en by som Kgbenhavn.

De udvalgte tendenser er baseret pa bl.a. undersggelser og
tendenser fra udlandet, og fzlles for dem alle er, at de pa-
virker og praeger transportadfarden, herunder indpendling
og antallet af biler. Det er alle initiativer, som Kgbenhavns
Kommune bruges til inspiration i arbejdet med at udvikle
parkeringsomradet i de kommende ar, som bl.a. kan bruges
til at skabe mere plads til fx cykelparkering, bynatur og
klimatilpasning.

De fem tendenser, der i rapporten er fremhavet som de
mest effektive, er:

En beboerlicens pr. bolig eller pr. offentlig tilgzngelig
parkeringsplads

| Amsterdam udstedes der maksimalt én beboerlicens pr.
husstand. Det begranser antallet at husstande, som har
mere end en bil, da der skal betales almindelig betalingspar-
kering eller leje af en privat parkeringsplads for de efter-
folgende biler. Samtidig udstedes der kun det antal bebo-
erlicenser, som der er parkeringspladser til. | kebenhavnsk
kontekst vil det reducere antallet af biler med ca. 5 %, og
samtidig skabe stgrre mulighed, at en husstand kan finde
en parkeringsplads til deres bil.

Dynamisk prissatning af parkering

Erfaringer fra forsgg i San Francisco viser, at dynamisk
prisstning af parkering, dvs. at prisen pa parkering fglger
udbud og efterspgrgsel, har vaeret med at senke beleg-
ningsgraden til 60-80 %. Den dynamiske prissatning sikrer
ledige parkeringspladser, hvor belegningsgraden ellers har
vaeret hgj. Prisen justeres hver 8. uge.

Betaling for parkering ved virksomheder og uddannelses-
institutioner

Erfaringer fra Norge og England viser, at hvis en medarbej-
der eller studerende skal betale for at parkere ved virk-
somheder og uddannelsessteder, er det et incitament til at
genoverveje transportformen. Pa kabenhavnske virksom-
heder har ca. 2/3 af de, der tager bilen til og fra arbejde fri
parkering. Kombineres betaling for parkering med en mobi-
litetsplan for virksomheden er det endnu mere effektivt.

Hgjere prioritering af cykelparkering kontra bilparkering
Ved at have normen for cykelparkering ved f.eks. butiks-
centre og snke normen for bilparkering kan det vaere med
til at fremme en infrastruktur for cykler, og dermed pavirke
handlende og andre brugere til at valge cyklen frem for
bilen. Cykelparkering giver plads til vaesentlig flere brugere
pa samme plads end bilparkering gar.

Bilfrie bydele og bilfrie boliger

Bilfrie bydele og bilfrie boliger vinder frem i storbyer rundt
ombkring i Europa med samme trafikale udfordringer som
Kgbenhavn med traengsel og kamp om pladsen. Beboerne
i disse omrader forpligtes fx til ikke at eje eller bruge en
privatbil.

Andre tendenser

| flere lande og storbyer benyttes parkeringspolitik aktivt
som et middel til at fremme politiske malsatninger og stra-
tegier indenfor bl.a. miljg og fremkommelighed, sarligt ved
at begranse biltrafik i byen.

| den falgende liste fremgar en raekke tendenser, som ogsa
pavirker parkeringsomradet. Det er alle tendenser, som
Kgbenhavn Kommune inspiration i det videre arbejde.
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TEMA/INITIATIV

Effekt

Farre bilture

Mindre trengsel og CO2-udledning

Understgtte nulvakst i antallet af biler

Frigive areal til andre formal

Lettere at komme rundt i byen

Flere gor brug af dele-ordninger

Sarlige effekter

REGULERING

@gede priser pa miljgdifferentieret
beboerlicens

Mindre efterspgrgsel pa beboer-
licenser

Max én beboerlicens pr. husstand

Sammenhang mellem antal beboer-
licenser og antal parkeringspladser
i en beboerlicenszone

Dynamisk prissatning af parkering

Afgift pa parkering ved virksomheder
og uddannelsesinstitutioner

Flytte pendlerture fra bil til andre
transportformer

Forhandsreservation af parkering til
sarlige transportmidler

Selvkgrende delebiler og samkarsel, 2035 +

KAPACITET

Kortlaegning af flere arealer til parkerings-
anleg med konsekvenser for byrum,
trafik mv.

Udarbejde et kvalificeret
beslutningsgrundlag

Flere tilg=engelige parkeringspladser i par-
keringsanlag frem for gadeparkering

Parkeringsanlaeg med klimasikring og
bynatur

Reducere risiko for oversvgm-
melse samt fremme mere ophold
i byrum

Aktiv parkeringshenvisning

Afstand til parkeringspladser

Prioritering af cykelparkering over
bilparkering

Mere attraktivt med indkgb pa cy-
kel frem for bil samt gge tilfreds-
heden med cykelparkering

Park'n’ride

Mindre indpendling i bil

BYUDVIKLING

Synlighed af parkeringsomkostninger

Velkomstpakke ved overgangssituationer

Mobilitetsplan for virksomheder

Bilfri bydele og bilfri boliger

X | X | X | X

X | X | X | X

X

X

Forslag til initiativer er udarbejdet af Rambell i rapport om Strategisk viden relateret til parkering




TEMA 1 - OPF@LGNING PA BUDGET 2016 OG OVERF@RSELSSAGEN 2015-16

STATUS PA PARKERINGSOMRADET | overfgrselssagen 2015-16 er det desuden besluttet at: ...
gennemfgre folgende tiltag for at sikre pget parkeringskapa-
citet, tidsbegraenset parkering i kommunale parkeringsan-
Ieg om lgrdagen uden betaling samt at omdanne overflade-
parkering til cykelparkeringspladser og byrum.

Siden sidste ars parkeringsredeggrelse er der bevilget en
raekke midler til at tilvejebringe op mod 4000 nye parke-
ringspladser til Kgbenhavnerne i Budget 2016. Det omhand-
ler dels mere kapacitet, fx et underjordisk parkeringsanlaeg
pa @sterbro, og dels regulering af parkering som fx udvi-

delse af betalingsomradet. Alle projekterne ogsa tidligere Kort nedenfor illustrerer effekten af de samlede tiltag pa
besluttede projekter, der endnu ikke er afsluttede, fremgar parkeringsomradet i forhold til hgje belaagninger i byen.

med opdateret status af bilag 2. Falgende tiltag er medregnet:

ey

Tegnforklaring

| +95% belaegning kI, 12, 17 el. 22
B teger stor effekt

] stor effekt

[ ] Maerkbar effekt

il
F,
[ 1 Lille eller ingen effekt

Samlede effekter af besluttede parkeringstiltag ved Budget 2016 og Overfgrselssagen 2015-16. Teoretisk beregnede belzegningsprocenter.
Omrader markeret med sorte prikker illustrerer omrader, hvor belzegning pa et eller flere af dggnets tre tzllinger er over 95 %.
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Leje af parkeringspladser Indre By 380 pladser
Renovering af parkeringsanlaeg under

Langebro 155 pladser
Landgreven hjemfald 160 pladser
Jarmers Plads 190 pladser
Dantes Plads 346 pladser
Abning af pladser pa kommunale

institutioner 400 pladser
Kgdbyen 250 pladser
Parkeringsanlag ved Strandboulevarden 250 pladser
Ny gul betalingszone 700 pladser
Udvidelse af rgd zone 80 pladser

@gede takster 1100 pladser
1 alt 4011 pladser

Effekten af abninger pa kommunale pladser fremgar ikke af
kortet, da endelig placering af nye pladser og udstraknin-
gen af dem endnu ikke er kendt. Herudover er der ikke taget
forbehold i kortet for de eventuelle nedlzggelser af parke-
ringspladser i Indre By i forhold til gget antal nye pladser.
Det skyldes, at placering af disse nedlzggelser endnu ikke
er kendt.

Der er tale om et teoretisk kort, baseret pa den effekt
samtlige tiltag ville have pa den nuvarende situation, hvis
det stod fardigetablering og fuldt udrullet i morgen. Der
skal derfor tages forbehold for udvikling i antal pladser og
udvikling i belaegningen i perioden frem til sidste projekts
faerdigggrelse, estimeret 2022 og at regulerende initiativers
effekt er forskellig over dggnet.

| Budget 2016 og Overfgrselssagen 2015-16 er der en raekke
konkrete bestillinger til Budget 2017, som beskrives i det
folgende afsnit.

MULIGE INITIATIVER

Anl=g af tre underjordiske parkeringsanlag

| budget 2016 blev der afsat midler til foranalyse af tre
underjordiske parkeringsanlag pa henholdsvis Fridtjof
Nansens Plads, Baggesensgade og Otto Krabbes Plads,

alle i omrader med hgj belegning. Foranalysen vil afklare
gkonomi, antal pladser, pladsudnyttelse, konsekvenser for
trafikken og byrummet pa tre konkrete lokaliteter samt
anbefale, hvilke der kan anlagges. For at anlaegge et eller
flere parkeringsanlag, er der behov for midler til dette.
Udover medfinansiering af parkeringsdeklarationer vil Pulje
til P-hus pa 45 mio. kr. fra Overfagrselssagen 2011-12 kunne
medfinansiere anlaggene, da det ikke har vist sig muligt at
kobe en grund og bygge et P-hus for den afsatte pulje.

Abne flere parkeringspladser pa kommunale institutioner
| Budget 2016 blev der bevilget midler til at abne 400
parkeringspladser pa kommunale institutioner. Teknik- og
Miljgforvaltningen er i gang med at kortlaegge, hvor det kan
lade sig ggre at abne parkeringspladser i samarbejde med
de gvrige forvaltninger. For at abne evt. flere kommunale
parkeringspladser end de 400, som allerede er besluttet,

er der behov for midler til dette, da det fx kraver szrlige
hensyn til sikkerhed, digital styring af ledige pladser ved
parkeringskzldre, bomme mv. for at parkeringspladser kan
anvendes til offentlig parkering. Det endelige antal pladser,
som kan abnes foruden de 400, der allerede er besluttet,
kendes endnu ikke, men vil blive forelagt Teknik- og Miljg-
udvalget den 20. juni 2016.

Opfolgning pa gul betalingszone

| Budget 2016 blev det besluttet at udvide betalingsomra-
det med en ny gul betalingszone. Der har vist sig at vaere
flere private fellesveje i Valby end fgrst antaget, hvilket
betyder, at der ikke er afsat nok midler til at drifte vejene,
nar de overgar til kommunale veje. Derfor er der brug for
ekstra midler til drift for at varetage kommunens forplig-
telser i forhold til vejvedligehold, renhold og vintertjeneste
pa disse veje samt til teknisk vedligehold af p-automaterne,
administration og sagsbehandling for borgere i det udvi-
dede betalingsomrade..

Afgransningen af gul betalingszone i Valby er lagt langs de
trafikale hovedarer, S-banelegemet, overgangen mellem
etagebyggerier og villakvarter samt kommunegransen til
Frederiksberg for at skabe de mest naturlige graenser for
zonen. Der er dog i afgrensningen identificeret enkelte
omrader, hvor der er risiko for at opsta nye randzoner, nar
gul betalingszone etableres. Forvaltningen vil indenfor den
eksisterende ramme Igbende fglge op pa udviklingen pa
parkering i disse omrader. Safremt der i Budget 2017 skal
igangs=ttes en omfattende afdakning af en evt. randzo-
neproblematik, som fglge af etablering af gul betalingszo-
ne, skal der afszttes midler hertil i budgetforhandlingerne.

Omdannelse af parkeringspladser

| Overfarselssagen 2015-16 er det vedtaget at nedl=egge
parkeringspladser i terrn svarende til en fjerdedel af den
tilvejebragte kapacitet, og at disse arealer skal anvendes
til etablering af cykelparkering og byrum af hgj kvalitet. |
alt 80 parkeringspladser pa terrn. Nedlaggelsen fremryk-
kes, saledes at der nedlaagges 40 pladser i 2017, 20 pladser
i 2018 og 20 pladser i 2019. Der er behov for finansiering til
omdannelser af overfladeparkering til cykelparkering og
byrum for at kunne gennemfare projektet. Forvaltningen er
i gang med at udarbejde et budgetnotat til Budget 2017.
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TEMA 2 - BEDRE UDNYTTELSE AF PARKERINGSKAPACITET

Ifglge en undersggelse udarbejdet af Rambgll er der 4,1 mio.
m2 i Kgbenhavn, som anvendes til parkering. Dereri alt ca.
204.000 parkeringspladser, hvoraf ca. 35 % er ikke-kom-
munale parkeringspladser, som ikke alle steder udnyttes
fuldt ud hele dognet. Ifglge beregninger fra Rambgll kan der
findes 9.500 parkeringspladser ekstra (i de omrader, hvor
der er taellinger) ved at udnytte eksisterende kommunal og
privat parkeringskapacitet 100 %. Det skal understreges,

at parkeringspladserne ikke ngdvendigvis er placeret, hvor
behovet er starst.

Samarbejde med statslige institutioner og private virk-
somheder om abning af parkeringspladser

En del af parkeringsarealer ligger i forbindelse med stats-
lige institutioner og private virksomheder og anvendes til
parkering for bl.a. medarbejdere, besggende mv. typisk fra
kl. 8-17. Nogle af lokaludvalgene peger pa, at mange par-
keringspladser ved virksomheder og statslige institutioner
star tomme i aften- og nattetimerne i deres bydel.

En made at ggre det lettere for beboere i omrader med hgj
belzgningsgrad kunne vare at ga i dialog med statslige
institutioner og private virksomheder i neromradet og
samarbejde om, at beboerne ma anvende deres parkerings-
plads uden for normal arbejdstid. Det vil sige fuld belzg-
ning hele dggnet. Pa nuvaerende tidspunkt kan dette kun
forega pa frivillig basis, da kommunen ikke har hjemmel til
at palagge statslige institutioner og private virksomheder
at abne deres parkeringspladser op for beboere. Opgaven vil
fx kraeve en systematisk kortlaegning af parkeringspladser,
omfangsrig og taet og vedholdende dialog med statslige
institutioner og virksomheder for evt. at kunne abne par-
keringspladser til offentlig brug. En anden del af opgaven
kunne vare at undersgge, hvad der kan motivere statslige
institutioner og private virksomheder til at indga i denne
type samarbejde, f.eks. tilbud om bedre cykelparkering.
Alternativt kraever det en lovandring.

Privates ggede brug af parkering pa egen matrikel eller
tilhgrende parkeringskalder
| byggeri opfart efter ca. 1950 er der som regel etableret

parkeringspladser i forbindelse med ejendommen. Det kan
vaere i parkeringskzldre eller pa terren. Forvaltningen er
bekendt med, at denne parkeringskapacitet ikke udnyt-
tes fuldt ud, eller at den benyttes af tredje part gennem fx
udlejningsaftaler med bilister uden tilknytning til ejendom-
men. Dette kan i et vist omfang belaste den offentlige par-
kering i omradet ungdigt, da de brugere, som parkerings-
pladserne var tiltankt, er ngdt til at finde andre pladser

- blandt andet pa gaden.

Parkering etableret i forbindelse med byggeri er opfart
som et krav efter byggeloven, og ma som udgangspunkt
antages at vaere ngdvendige for at dekke det pag=ldende
byggeris parkeringsbehov, da de svarer til det skannede
behov pa tidspunktet for byggeriets opfarelse.

Safremt en grundejer efterfolgende anvender eller udlejer
pladserne til andre formal, vil hensigten med at etablere
parkeringspladserne - at skabe parkeringspladser til dak-
ning af bygningens behov - ikke vare opfyldt.

Sat pa spidsen ville en grundejer kunne opfare det pakrze-
vede antal parkeringspladser og derved opna sin tilladelse
til ibrugtagning af byggeriet, for derefter at leje pladserne
ud til anden anvendelse. En sadan fremgangsmade ma
antages at udggre en ulovlig omgaelse af kommunens krav
om etablering af parkeringspladser til brug for bygningen.
Der er ikke tradition for, at kommunen fgrer tilsyn med og
pataler ulovlig anvendelse af private parkeringskaldre. En
systematisk gennemgang af private parkeringsanlag med
henblik pa at lovligggre anvendelsen af disse vil indirekte
kunne friggre offentlige pladser. De ngdvendige ressour-
cer til et sadan omfattende tiltag vil kunne afsattes via
budget.

| forhold til kommende byggeri kan en supplerende Igsning
vaere, at kommunen via en &ndring af planlovgivningen far
mulighed for at stille krav om, at den enkelte bolig szlges
med tilhgrende parkeringsplads. Derved far den enkelte
beboer langt stgrre incitament til at anvende den parkering
som tilhgrer boligen.

Privat parkeringsanlzg ,ed ledig kapacitet
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TEMA 3 - NYE BYUDVIKLINGSOMRADER

De nye byudviklingsomrader star for stgrstedelen af be-
folkningstilvaeksten. Rambgll har beregnet, at der kommer
20.000 flere biler frem mod 2025, hvilket bl.a. kan tilskrives
denne befolkningstilvaekst. Hvis der skal etableres parke-
ringsanlzaeg til bare halvdelen af de flere biler, vil det koste
mellem 5-10 mia. kr. i anlaeg og 50 mio. kr. i arlig drift.

Byudviklingsomrader og betalingsomradet

Jf. Kommuneplan 2015 fastsattes srlige bilparkeringsnor-
mer i de teette bykvarterer (tetbyen) og byudviklingsomra-
der. Omraderne er kendetegnet ved at have en god kollektiv
trafikbetjening og/eller at vaere omrader, hvor der satses pa
en taet, funktionsblandet og baredygtig byudvikling.

Parkering er en integreret del af byudviklingsomraderne

til sammenligning med de zldre bydele, som ikke i samme
udstrakning er planlagt med bilparkering. Kravene til etab-
lering af parkering fastlaagges i forbindelse med vedtagelse
af lokalplaner for byudviklingsomraderne.

Udvidelsen af betalingsomradet med ny gul betalingszone
har rejst en problematik, om hvorvidt byudviklingsomrader,
hvor der stilles szrlige krav til etablering af parkering, skal
medtages i betalingsomradet eller ej.

Lokalplanen for Carlsberg Byen (Lokalplan 432 med tilleg
I-1V) specificerer, at parkeringen etableres i konstruktion

og reguleres pa privatretligt grundlag med brugerbetaling.
Der vil ikke blive tilgaengelig parkeringskapacitet pa of-
fentligretligt grundlag i omradet, og da der ikke tilgangelig
parkering, som kan anvendes af Carlsberg Byens beboere
eller zonens gvrige beboere med beboerlicens, er der ikke
basis for at indfare kommunal betalingsparkering. Carlsberg
Byen er derfor ikke medtaget i gul zone.

Kommende gul betalingszone omfatter dog @stre Gas-
varksgrunden, idet der endnu ikke er vedtaget lokalplan for
omradet. Grundet omradets status som byudviklingsom-
rade forventes der at blive etableret parkering efter samme
forhold som i Carlsberg Byen.

Safremt der ikke bliver tilgengelig parkeringskapacitet pa
offentligretligt grundlag pa Gasvaerksgrunden, bortfalder
grundlaget for at medtage omradet i gul betalingszone.
Derudover har det utilsigtede trafikale konsekvenser for
det omkringliggende byomrade, hvis byudviklingsomrader
uden parkeringskapacitet, som kan indga pa offentligretligt
grundlag, medtages i betalingsomraderne, idet beboerne
derved kan fa beboerlicens til den respektive beboerlicens-
zone. Det vil gge risikoen for, at beboere i byudviklingsom-
rader vil sgge parkering i de omkringliggende omrader i be-
boerlicenszonen, frem for at benytte den tiltnkte private
parkeringskapacitet, da sidstnavnte som oftest er dyrere.
Det skaber saledes @get pres pa parkering for beboerne i
den gvrige del af beboerlicenszonen, som ikke pa lige vis

far adgang til parkeringen inden for det privat regulerede
byudviklingsomrade.

Et andet eksempel er s=rlige typer af byudviklingsomrader,
f.eks. en bilfri bydel. Her er hele grundkonceptet, at bebo-
erne kun i mindre udstrakning har egen bil, men til gen-
gzeld har adgang til delebiler og kollektiv transport. Her kan
kommunen pavirke bilejerskabet i en bydel med et sarligt
formal ved ikke at give mulighed for at kabe en beboerli-
cens til de omkringliggende gader.

Det anbefales derfor, at der droftes og treffes en politisk
principbeslutning om, hvorvidt byudviklingsomrader, hvor
en vedtaget lokalplan for omradet specificerer, at der ikke
etableres parkering, der kan indga pa offentligretligt grund-
lag, fremadrettet og/eller med tilbagevirkende kraft for gul
zone ikke medtages i betalingsomradet.

g4
ass@rl@grunden; .'ﬁ
N, :

Kort over ny gul betalingsomrade med markering af byudviklings-
omradet pa @stre Gasvaerksgrunden
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POLITISKE BESTILLINGER

Etablering af gadeparkering i forbindelse med projektet
Fremtidens Gardhaver med LAR i Skt. Kjelds Kvarter,
@sterbro

P3a mgde i Teknik- og Miljgudvalget d. 5. oktober 2015 blev
projektet Fremtidens gardhave nr. 1 vedtaget (A, B, | og @.).
Projektet implicerer nedleggelse af 29 private parkerings-
pladser ved Skt. Kjelds Plads.

A, B, | og @ afgav i den forbindelse fglgende protokolbe-
maerkning:

P-redegprelsen i fordret 2016 skal vise, hvordan der kan
findes erstatnings-pladser for de 29 private p-pladser, der
nedlagges i forbindelse med gdrdomlagningen. Safremt
belzgningsprocenten i lokalomradet ki. 22 kommer til at
ligge under 90 procent, skal der ikke etableres erstatnings-
pladser. Er belgningsprocenten kl. 22 over 90 procent, skal
der max etableres 29 erstatningspladser.

Belzgning i omradet blev i september registreret til 114 %
kl. 22. Projektet er dog midlertidigt sat i bero, da én ejer
samt en rekke lejere, bl.a. lejere af garager, har klaget til
Byfornyelsesnavnet. Forvaltningen regner med, at By-
fornyelsesnzvnet afsiger kendelse inden sommerferien.
Anl=gsperioden igangsattes fgrst, nar de juridiske klager
er behandlet.

Forvaltningen vurderer, at der er mulighed for at etablere 29
erstatningspladser i terren i neeromradet. Anlegsudgiften
pa omkring 3 mio. kr. kan sgges afsat i forbindelse med
Budget 2017, hvor klagesagen sandsynligvis vil vaere afslut-
tet. Teknik- og Miljgforvaltningen spiller det ind til Budget
2017.

-
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Gardhave'nr. 1.
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Luftfoto over Skt. Kjelds Kvarter med markering af projektet om Fremtidens Gardhave nr. 1
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