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Handlingsplan for vejstgj 2018-2023

HARINGSTYPE
Andet

OMRADE
Hele byen

TIDSPERIODE FOR HZRINGEN
1. march 2019 til 1. may 2019

INDSENDELSESFRIST FOR HARINGSSVAR
1. may 2019

HORINGEN ER LUKKET

Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 saetter rammen for, hvordan der vil blive arbejdet med stgj fra
vejtrafikken i Kgbenhavn.

Stgj fra vejtrafik er et miljgproblem og udger en helbredsrisiko for de mennesker, som hver dag
udsaettes for stgjen. | Teknik- og Miljgforvaltningens vision Feellesskab Kebenhavn er malet, at antallet
af staerkt stgjbelastede boliger over 68 dB skal vaere halveret inden udgangen af 2025. For at na
malet, skal der gennemfgres szerlige stgjreducerende foranstaltninger, som er beskrevet i
handlingsplanen.

Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023 var i offentlig hering i foraret 2018 og blev sendt tilbage til
forvaltningen efter behandling i Borgerrepraesentationen den 23. august 2018 med et gnske om, "at
forvaltningen vender tilbage med en opdateret handlingsplan, der bruger nedseettelse af benzin og
dieseltrafik som hovedredskabet til at nedbringe vejstgj.” Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023 er nu
opdateret jeevnfagr Borgerrepraesentationens beslutning.

e Se udkast til handlingsplan for vejstgj 2018-2023
e Se vejstgj pad Kgbenhavnerkortet

e Link til Borgerrepraesentationens beslutning den 23. august 2018
HORINGSSVAR

ID DATO INDSENDT AF ORGANISATION POSTNR BY
51 30.04.2019 Janne Weston 2300 Kgbenhavn S
50 01.05.2019 Lars Georg Grundejerforeninge 2720 Vanlgse
Jensen n Vanlgse Ny
Villakvartér
49 01.05.2019 Niels Kaalund Frederiksberg 2000 Frederiksberg
Kommune
48 01.05.2019 Norrebro Norrebro 2200 Kebenhavn N
Lokaludvalg Lokaludvalg
47 01.05.2019 amager vest 2300 kebenhavn s

lokaludvalg



46

45

44

43

42

41

40

39

38

37

36

35

34

33

32

31

30

29

28

01.05.2019

01.05.2019

30.04.2019

30.04.2019

30.04.2019

30.04.2019

30.04.2019

30.04.2019

30.04.2019

30.04.2019

29.04.2019

29.04.2019

29.04.2019

29.04.2019

29.04.2019

29.04.2019

28.04.2019

28.04.2019

28.04.2019

Ole Damsgaard

Vesterbro
Lokaludvalg

Christoffer
Skovmose

Kgs. Enghave
Lokaludvalg

Hans-Henrik
Tind Ohlsen

Niels Kjglholt

Kristian Thorup

Mikkel Dohm
Andersen

Indre By
Lokaludvalg

Christianshavn
s Lokaludvalg

Andelsboligfore
ningen Ellebo

Vanlgse
Lokaludvalg

Brgnshgj-
Husum
Lokaludvalg
Jan Hertel
Karen Forsting
Alex Heick
Rodrigo
Velazquez

Bernabéu

Ingolf Ibus

Linda Udby

Danmarks
Naturfredningsfore
ning, Kebenhavn

Vesterbro
Lokaludvalg

Amager Gst
Lokaludvalg

Andelsboligforening
en Sgbo

Indre By
Lokaludvalg

Christianshavns
Lokaludvalg

Brgnshgj-Husum
Lokaludvalg

Bispebjerg
Lokaludvalg

Trafikforeningen
Webersgade

2100

1758

2300

2450

2100

2300

2200

2100

1466

1466

2450

2720

2700

2500

2500

2400

2300

2100

2500

Kgbenhavn

Kgbenhavn V

Copenhagen

Kbh SV

Kegbenhavn 9

Kgbenhavn S

KBH N

Kebenhavn 9

Kgbenhavn K

Kgbenhavn K

Kegbenhavn SV

Vanlgse

Bronshgj

Valby

Valby

Kgbenhavn NV

Kegbenhavn S

Kegbenhavn @

Valby



27

26

25

24

23

22

21

20

19

18

17

16

15

14

13

12

11

10

27.04.2019

27.04.2019

26.04.2019

22.04.2019

20.04.2019

18.04.2019

18.04.2019

18.04.2019

18.04.2019

18.04.2019

15.04.2019

14.04.2019

12.04.2019

12.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

11.04.2019

Thomas Skadt
Anders Drud

Dennis Lange

Pia Jennings
Rasmus Funk

Christian
Petersen

Camilla Ottsen
Nicky Guerrero

Karina
Mogensen

Anders Budtz-
Jorgensen

Kirsten
Stigsgaard-
Larsen

Nina Skov
Halberstadt

Kegbenhavns
Politi

Jan Dang

Valby
Lokaludvalg

Nete Jorgensen

Michael
Penther

Jytte Olsen
Vita Grzona

Hans-Henrik
Storskov

Morten Nielsen

Helle larsen

A/B Valbyborg

FDM

Privat

Stigsgaard
Copenhagen

Valby Lokaludvalg

2500

2200

2800

2200

2200

2200

2209

2200

2200

2200

2200

2200

1567

2200

2500

2200

2100

2200

2200

2200

2200

2200

Valby
KBH N

Kongens
Lyngby

Kegbenhavn N
Kegbenhavn N

KBH N

Kbh n
Kbh. N

Kgbenhavn N

Copenhagen N

KBH N

Kegbenhavn N

Kgbenhavn V

Kgbenhavn N

Valby

Kgbenhavn

Kegbenhavn @

Kgbenhavn
Kgbenhavn N

Kbh. N

Kegbenhavn N

Kgbenhavn n



11.04.2019

19.03.2019

18.03.2019

13.03.2019

07.03.2019

Pia Weise
Pedersen

Camilla
Engelshardt
Kirkegaard

Britt Boesen

Metroselskabet
/S

Niels
Kongshaug

Kebenhavns
FEldrerad

Privat

Metroselskabet I/S

selvsteendig +
formand for
foreningen Grgnne
Facader

2200

2100

2400

2300

1264

Kgbenhavn N

Kegbenhavn O

Kbh NV

Kebenhavn S

Kgbenhavn



Svar til: Hearing 48290 af: Janne Weston

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
51

INDSENDT AF
Janne Weston

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Amager Strandvej 122

HIRINGSSVAR

Hej

Jeg vil gerne vide hvad der ligger af konkrete planer for at reducere iseer den tunge trafik pa Amager
Strandvej. Vi bor i et nybygget hus i nr. 122, og udenfor myldretid og med lukkede Velfac dare,
overstiger larmen fra vejen den tilladte graenseveerdi i falge den ingenigrrapport vi har faet lavet. Vi er
derfor i en situation, hvor vi er ngdt til at flytte fra vores dremmelejlighed som vi har ventet pa i 3 ar,
hvis det ikke er planlagt en aendring af stgjen.



Svar til: Hearing 48290 af: Lars Georg Jensen

APPLICATION DATE
1. may 2019

SVARNUMMER
50

INDSENDT AF
Lars Georg Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejerforeningen Vanlgse Ny Villakvartér

BY
Vanlgse

POSTNR.
2720

ADRESSE
Tudskaervej 32

HORINGSSVAR

Vedhaeftet er hgringssvar fra Grundejerforeningen Vanlgse Ny Villakvartér. Det er pa hgije tid, at der
bliver gjort en indsats for at nedsaette stgjforureningen, luftforureningen og manglen pa
trafiksikkerhed for fodgaengere og andre svage trafikanter pa en af Kgbenhavns mest trafikerede
veje, Jyllingevej i Vanlgse.

MATERIALE:
hoeringssvar _til_opdateret_stoejhandlingsplan_2018-2023.pdf



hoeringssvar _til_opdateret stoejhandlingsplan_2018-2023.pdf

H@ringssvar

G/F Vanlgse NY Villakvartér

Vanlgse, d. 30. april 2019

Hgringssvar — opdateret udgave af Handlingsplan for vejstgj 2018-
2023.

Grundejerforeningen Vanlgse Ny Villakvartér skal hermed fremsende hgringssvar til Kebenhavns
Kommunes opdaterede Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023.

Grundejerforeningens medlemmer er 255 husstande, som er placeret rundt om et af Kgbenhavns
mest trafikerede indfaldsveje: Jyllingevej i Vanlgse, hvor 30-40.000 biler dagligt pa en fire-sporet
vej skeerer direkte igennem et 100 ar gammel villakvarter.

Det er en situation, som man skal lede meget laenge for at finde noget som helst andet sted i
Kgbenhavns Kommune.

Konsekvenserne af sa megen trafik er maerkbare: Ifglge Kgbenhavnerkortets stgjkort er omtrent
halvdelen af boligerne i vores grundejerforening belastet med vejstgj over Miljgstyrelsens
greenseveerdi for vejstgj pa 58 dB, og over 30 boliger i grundejerforeningen er sakaldt staerkt
stgjbelastede (over 68 dB).

Igennem mange ar har grundejerforeningen derfor gnsket at fa nedbragt vejstgjen. Allerede i 2010
indsendte Grundejerforeningen hgringssvar til det davaerende udkast til Stgjhandlingsplan 2013.
Allerede dengang var der i planen forslag til, at hastigheden pa Jyllingevej sattes ned til 50 km/t.
Men der skete ingenting.

Derfor hilser vi det velkomment, at der i forslaget til Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 igen stilles
forslag om, at hastigheden pa Jyllingevej pa straekningen fra kommunegraensen og frem til S-banen
(0,6 km), nedseettes fra de nuvaerende 60 km/t til 50 km/t.

Gennemfgrelse af forslaget om nedsaettelse af hastigheden pa Jyllingevej er af stor betydning for
Grundejerforeningen og dens medlemmer.

| den forbindelse vil vi komme med fglgende uddybende kommentarer:

1) Det er afggrende, at forslaget om hastighedsnedszaettelse pa Jyllingevej prioriteres gkonomisk,
dvs. at der rent faktisk afsaettes midler til at gennemfgre det. Som naevnt fandtes Forslaget om
hastighedsnedsattelse ogsa i den foregaende Stgjhandlingsplan, men blev ikke gennemfgrt i den
forste planperiode, da der ikke blev afsat penge til formalet. | mellemtiden er trafikbelastningen
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H@ringssvar

G/F Vanlgse NY Villakvartér

2)

3)

4)

og dermed stgjen og forureningen gget maerkbart. Denne gang bgr projektet derfor gives
prioritet.

En hastighedsnedszettelse kan ikke sta alene, men bgr suppleres af stgjreducerende asfalt, en anden
indretning af vejen og gget fartkontrol. Der er brug for en samlet indsats i form af tiltag, der understgtter
hinanden. | dag overholdes den nuvaerende fartgraense pa 60 km/t ikke af mange bilister, specielt uden for
myldretiden, bl.a. fordi indretningen af vejen ikke giver incitament til at kgre med den pabudte hastighed.
Politiet har stort set opgivet at lave fartkontroller pa stedet.

En hastighedsnedsaettelse pa de 600 meter af Jyllingevej, der her er tale om, bgr suppleres af en tilsvarende
nedsaettelse af hastigheden og aendring af vejforlgbet pa resterende del af Jyllingevej fra kommunegraensen
ved Damhusengen/Krogebjergparken til Redovrevej. Der bgr derfor indledes en dialog med Rgdovre
Kommune om at koordinere en hastighedsnedsaettelse og ombygning af vejen.

Indretningen af Jyllingevej til en ny og lavere hastighed bgr samtankes med en Igsning af trafiksikkerheden
ved fodgaengerovergangen ved Krogebjerg. Denne fodgeengerovergang er i de senere ar i stigende omfang
blevet farlig for de krydsende fodgaengere, dels p.g.a den generelle stigning i biltrafik pa vejen, dels fordi der
er betydeligt flere krydsende fodgeengere end tidligere, fordi busrute 9A, der har stoppested ved
fodgaengerovergangen, er blevet en stor succes.

Handlingsplanen for Vejstgj 2018-2023 er kun noget vaerd, hvis man ogsa prioriterer gennemfgrelsen af
planens projekter i de arlige budgetforhandlinger. Jyllingevej har i de seneste 10 ar veeret identificeret
som et af byens mest udsatte steder, hvor der virkelig er brug for en indsats, men alligevel er intet sket.
Derfor bgr Jyllingevej prioriteres hgjt i savel Stgjhandlingsplan som budgetforhandlingerne for 2020!

Pa Grundejerforeningens vegne

Anne-Mette Hgiriis

Formand



Svar til: Hearing 48290 af: Niels Kaalund

APPLICATION DATE
1. may 2019

SVARNUMMER
49

INDSENDT AF
Niels Kaalund

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Frederiksberg Kommune

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Smallegade 1

HARINGSSVAR
Jf. vedlagte dokumenter
MATERIALE:

hoering_kk stoej pdf.pdf
hoering_fk_mz.pdf
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FREDERIKSBERG

Frederiksberg Kommune KOMMUNE

Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Byens Udvikling

1. maj 2019
Sagsbeh.: NKJ

J.nr.: 09.10.04-G01-1-18
Niels Kaalund Jensen (nije01)

Horing af Handlingsplan for vejstaj (2018-2023).

Frederiksberg Kommune har modtaget Kebenhavns Kommunes Handlings-
plan for vejstaj (2018-2023) i haring frem til 1. maj 2019. Frederiksberg Kom- Vej, Park og Miljo
mune skal i den sammenhzaeng anfere falgende bemaerkninger: Frederiksberg Radhus
Frederiksberg Kommune er generelt positivt indstillet overfor forslaget. Planen 2000 Frederiksberg

indeholder en raekke initiativer, som vurderes ogsa at have positiv virkning for ~ www.frederiksberg.dk
reduktionen af vejstajen pa Frederiksberg — iseer initiativerne i forhold til udvik-

lingen af den grenne og beeredygtige mobilitet og dermed en reduktion i ben- Telefon: 38212121

zin- og dieseltrafikken - f.eks. emissionsfrie bybusser, eldrevne taxaer, starre E-mail: niie01@frederiksberg.dk
udbredelse af delebiler, gran varelevering, signaloptimering, udbygning af
cykelstinettet med supercykelstier samt brugen af stgjsvag asfalt og stgjsvage

dzek i kommunale karetsjer. Mange af initiativerne er sammenfaldende med Telefontid
Frederiksberg Kommunens Stgjhandlingsplan 2018-2023 (vejstaj), vedtaget Mandag-Torsdag: 10-14
af Kommunalbestyrelsen 28. januar 2019, som kan ses pa Frederiksberg Fredag: 10-13

Kommunens hjemmeside www.frederiksberg.dk

Selvbetjening

Frederiksberg Kommune har falgende specifikke bemaerkninger til Kaben- www.frederiksbera.dk

havns Kommunes handlingsplan for vej (2018-2023), jf. saerligt Temaet - stgj
fra biler, forslagets side 11;

Personlig henvendelse

Etablering af miljgzone Kun efter aftale
Frederiksberg Kommune har i forbindelse med lovforslaget, primo 2019, om

udvidelse af miljgzonen med skaerpede krav til lastbiler og busser samt vare-

biler afgivet hgringssvar. For s& vidt bemaerkninger til lovforslaget skal henvi-

ses til vedlagte afgivne haringssvar — tiltradt af Kommunens By- og Miljgud-

valg 28. januar 2019. En udvidelse af miljgzonen forventes som sideeffekt —

udover en reduktion i luftforureningen — ogsa at give en stgjmaessige gevinst

—i form af fremme af nyere og mindre stgjende koretojer. Frederiksberg

Kommune er generelt positivt indstillet overfor en udvidelse af miljgzonen, jf.

hgringssvar.

Forsgg med roadpricing

Kebenhavns Kommune anfarer, at man gnsker at gennemfgre et forsgg med
roadpricing i storskalaforsgg, i et formelt samarbejde mellem kommuner, regi-
on og staten. | samarbejdet indgar analyser, modelberegninger samt afklaring
af teknologiske muligheder for herved at danne et beslutningsgrundlag for at
gennemfare forsgget.
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Frederiksberg Kommune skal anfgre, at kommunen ikke pa nuvaerende tidspunkt har taget politisk stil-
ling til et forseg med "roadpricing”. Kommunen @nsker derfor, safremt Kgbenhavns Kommune gar videre
med forsgget, at drafte form og indhold neermere, med henblik pa politisk stillingstagen.

Forhgjelse/miljgdifferetiering af beboerlicenser og parkeringstakster

Det anfgres at Kebenhavns Kommune gnsker at benytte muligheden for, at nul- og lavemissionsbiler
fritages for almindelig timebetaling, saledes at stejsvage karetajer fremmes, saledes som bekendtgorel-
se om parkering pa offentlig, §7, giver mulighed for. Ligeledes overvejes timetakster og beboerlicenser
haevet markant, med henblik pa at beboere og besggende enten fraveaelger biler — eller skifter til en gran-
nere transportform.

Frederiksberg Kommune skal gare opmeaerksom p4a, at en markant aendring af taksterne for parkering i
Kebenhavn, kan have betydelig negativ trafik- og parkeringsmaessig betydning for Frederiksberg. Sa-
fremt Kabenhavns Kommune pateenker dette, ansker Frederiksberg Kommune, at de trafik- og parke-
ringsmaessige konsekvenser for Frederiksberg neermere belyses og draftes.

Miljgforskrift varelevering

Frederiksberg Kommune har desuden noteret sig, at man pataenker (jf. f.eks. forslagets side 21) at udar-
bejde en lokal miljgforskrift om stejsvag varelevering i ydertimerne og at denne skal omfatte hele byen.
Frederiksberg Kommune skal her nesevne, at Kommunen tidligere har veeret i dialog med Miljgstyrelsen
om en sadan forskrift. Miljgstyrelsen oplyste pa daveerende tidspunkt, at en sadan forskrift juridisk alene
vil veere geeldende pa virksomhedens omrade. Da varelevering ofte sker i det offentlige gaderum vil veer-
dien af en sadan forskrift, efter Frederiksberg Kommunens vurdering, veere stgjmaessig beskeden.

Venlig hilsen

Jan Bgge Sgrensen
Vej-, Park- og Miljgchef

Niels Kaalund Jensen
Civilingenigr/Miljgkonsulent

BILAG. Haringssvar miljgzoneforslag FK - 29. januar 2019
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FREDERIKSBERG
KOMMUNE

Frederiksberg Kommune

Miljg- og Fedevareministeriet
Slotsholmen 2

1216 Kgbenhavn K
mfvm@mfvm.dk

29. januar 2019
Sagsbeh.: NKJ

J.nr.: 09.10.04-G01-1-18
Niels Kaalund Jensen (nije01)

Horing af andring af miljobeskyttelsesloven — skaerpelse af miljgzone-
krav til tunge koretojer og varebiler (MFVM, j. nr. 2018-14863).

Frederiksberg Kommune har modtaget "Hering over udkast til 22ndring af Vej, Park og Miljo
miljgbeskyttelsesloven om skeerpelse af miljgzonekrav til tunge karetgjer og Frederiksberg Radhus
varebiler” med hgringsfrist til den 28. januar 2019. Frederiksberg Kommune 2000 Frederiksberg

skal i den sammenhaeng anfare falgende bemeaerkninger: www.frederiksbera.dk

Frederiksberg Kommune er generelt positivt indstillet overfor forslaget. Frede-

riksberg Kommune udpegede i 2008 sammen med Kgbenhavns Kommune Telefon: 38212121

den farste miljgzone i Danmark. De af Staten fastseette krav i zonen er ikke E-mail: nije01@frederiksberg.dk
blevet eendret/skeerpet siden 2010. Veerdien af den nuveerende zonen — hvor

op til 13 ar gamle tunge dieselkaretajer kan kare uden krav — er saledes mil- Telefontid

jomeessigt staerkt begraenset. Der er derfor behov for at revitalisere miljgzo-

nen med skaerpede krav iseer overfor den sundhedsskadelige partikelforure- Mandag-Torsdag: 10-14

ning. Fredag: 10-13
Forslagets ambitionsniveau — skaerpelse af normer og krav til varebiler Selvbetjening
Forslaget omfatter en gradvis skaerpelse af kravene i zonen, saledes at kare- www.frederiksberqg.dk

tajerne i zonen efterhanden skal leve op til mindst Euronorm 6 eller have god-
kendt partikelfilter. Kommunen finder det positivt, at lovforslaget gradvis
skeerper kravene til kgretgjerne i zonen og nu ogsa omfatter varebiler. Det er
dog kommunens opfattelse, at forslaget pa varebilsomradet, med fordel kunne ~ Kun efter aftale
veere mere ambitigst. Forslaget, i sin nuvaerende form, betyder at op til 13-15

ar gamle varebiler med Euronom 4 vil kunne kgare lovligt i zonen helt frem til

2022. For varebiler sker der et betydeligt fald i partikeludslippet ved overgan-

gen fra Euronorm 4 til 5, hvorfor man efter kommunens opfattelse, med fordel

kunne overveje om indfasningen af Euronorm 5 varebiler kunne ske hurtigere.

Personlig henvendelse

Personbiler bar medtages miljgzoneordningen

Det fremgar af bemaerkninger til lovforslaget, at trafikkens bidrag til partikel-
forureningen fordeler sig saledes; Den tunge trafik star for ca. 12 %, disel-
drevne varebiler for ca. 30 % og personbiler ca. 58 %. Beregninger i tilknyt-
ning til lovforslaget fra DCE (Nationalt Center for Energi og Miljg) viser, at
safremt forslaget ogsa omfattede krav til personbiler - f.eks. til og med Euro-
norm 4 - vil reduktionen af partikelforureningen fra trafikken veere sterre end
det nuveerende forslags 25 % - anslaet af DCE til knap 60 %. Et forslag om
personbiler vil berare flere karetgjer - anslaet af COWI til ca. 20.000 personbi-
ler.
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Det er derfor ud fra en samlet afvejning Frederiksberg Kommunes opfattelse, at forslaget med fordel
kunne udvides til ogsa at omfatte krav til personbiler. Frederiksberg Kommune skal derfor opfordre til, at
der pa baggrund af en naermere teknisk, miljgmaessigt og gkonomisk analyse, udarbejdes et konkret
forslag til miljgzone, der ogsa omfatter krav til personbiler.

Koblingen til fremme af den "grenne transport”

Regeringen forslog i efteraret 2018 med sit Klima- og Luftudspil 38 gregnne initiativer til gavn for drivhus-
gasudledningen og luftkvaliteten. Forslagene omfatter blandt andet et forslag om stop for salg af nye
benzin- og dieselbiler i 2030 og intentioner om op til 1 mio. elbiler i 2030. Erfaringen fra den nuvaerende
miljgzone tilsiger, at skaerpede krav i miljgzonen medfarer en hurtigere udskiftning af keretgjer end nor-
malt, og dermed fremmer nye kgretgjer med mere moderne teknologier. Miljgzonens krav og tidshorison-
ten for implementeringen kunne derfor, efter Frederiksberg Kommunens opfattelse, med fordel samteen-
kes med overgangen til det "grenne transport” samfund — brug af fossilfrie elkaretgjer mv.

Samspil med ovrige Iluftforureningsindsatser

Luftforureningen i byerne bestar af en langt reekke kilder og er i hgj grad ogsa udefrakommende. Det er
derfor, efter Frederiksberg Kommunens opfattelse vigtigt, at miljgzonen ikke star alene, men at bekaem-
pelse af luftforureningen omfatter en lang rackke gvrige initiativer. Af de 38 initiativer anfart i Klima- og
Luftudspillet har Frederiksberg Kommune saerligt noteret sig felgende ovrige indsatser; Hgjere skrot-
ningspreemier for aeldre dieselkgretgjer, en indsats med eeldre braendeovne med blandt andet skrot-
ningspreemier, slut med NOx-snyd, fremme af granne taxier og busser samt initiativer til fremme af det
fossilfri transportsamfund. Frederiksberg Kommune forventer i 2019 at udarbejde en ny strategi til be-
keempelse af luftforurening. Det er her vigtigt, at staten ved implementeringen gvrige initiativer er op-
meerksom pa, at fastsaette rammer, der giver kommunerne optimale mulighed for at fremme bekaempel-
sen af luftforurening, ogsé i den lokale planleegning.

Krav om abne filtre pa varebiler

Lovforslaget betyder at varebiler omfattes af miljgzonen. Varebilerne kan enten opfylde kravene via mo-
tornormen — euronormen — eller ved at pamontere et godkendt partikelfilter. Kommunen finder det her
betaenkeligt, at man for varebiler accepterer aben filter som godkendte filter. Abne filter har lav effektivt —
en rensningsgrad pa 40-50 %, og virker slet ikke pa de sundhedsskadelige ultrafine partikler. Kommunen
er opmaerksom pa, at der er tekniske forhold, der kan ngdvendiggere brug af abne filter, men finder ge-
nerelt, at man bar overveje skeerpede krav, hvor det er muligt.

Handhaevelse — udenlandske karetojer

Handheaevelse af de nye skaerpede forventes understottes af et seerskilt lovforslag om digital og automa-
tiseret kontrol blandt andet via brug af DMR (Det digitale Mortorregister). Brug af obligatorisk miljgzone-
meerkat udgar hermed. Kommunen er overordnet positivt indstillet overfor en digitalisering og automati-
sering af kontrollen, men finder det betaenkeligt at de udenlandske keretgjer nu helt undtages fra meaerk-
ning og registrering. Kontrollen og vanskeligheder med at opkraeve bgder overfor udenlandske koretgjer,
er allerede i den nuveerende ordning mangelfuld, og risikere safremt der ikke findes en effektiv kontrol-
ordning, efter kommunens opfattelse, at blive yderligere forringet.

Gkonomi — DUT

Det fremgar af lovforslagets bemeerkninger, at kommunerne forventes at anvende ca. 15 mio.kr. til skilt-
ning, informationskampagne etc. P4 madet den 17. dec. 2018 oplyste ministeriet, at man ikke forventede
at lovforslaget medfgrte kompensation til kommunerne, da kommunerne — som en del af lovforslaget —
"bare kunne melde sig ud af miljgzoneordningen”. Forslaget var dermed frivilligt for kommunerne, og
derfor ikke omfattet af de almindelige DUT-udligningsprincipper mellem Stat og Kommune. Frederiksberg
Kommune finder det steerkt beteenkeligt, at man med denne form for lovgivningsmaessigt "frivillighed” kan
undga de saedvanlige udligningsprincipper, og skal konkret forsla at miljgzoneordningen geres obligato-
risk for kommunerne, med tilherende DUT-kompensation. Frederiksberg Kommune skal desuden pege
pa, at kommunen har en helt szerligt beliggenhed — midt i Kebenhavns Kommune — som reelt vil gare det
umuligt for kommunen at melde sig ud af miljgzoneordningen. Alene af den grund bgr der ske kompen-
sation.

Frederiksberg Kommune star naturligvis til radighed for en drgftelse af ovenaevnte synspunkter.
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@konomiforvaltningen

Sekretariatet for Norrebro Lokaludvalg L O K A L U D VA L G

KGSBENHAVNS KOMMUNE N g I‘ I‘E I; I‘g

1. maj 2019

Sagsnr.
2019-0118169

Dokumentnr.
2019-0118169-1

Heringssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. hering om
handlingsplan for vejstaj 2018-2023

Norrebro Lokaludvalg har en raekke ensker til @ndringer til
Kebenhavns Kommunes Handlingsplan for Vejstej 2018-2023, som vi
mener skal skerpes vaesentligt, bl.a. efter de seneste oplysninger fra
WHO.

En nylig undersogelse omkring vejstej udfert af Nerrebro
Lokaludvalg blandt 2.700 borgere pa Nerrebro viser, at en stor del
borgere foler sig generet af vejstej'. Dette kan give storre risiko for en
lang reekke sygdomme som for eksempel blodpropper, slagtilfzlde,
hjertekarsygdomme, diabetes og stress ifolge WHO?. 38 % af de
respondenter, der er generet af vejstej, svarede desuden, at de har
overvejet at flytte pga. stojbelastningen ved deres bolig.
Lokaludvalget mener, at det er altafgerende, at denne belastning
nedsettes.

Vi har felgende ensker til endringer til handlingsplanen:

1. Skraldebiler

Vi egnsker vi, at kommunen indferer stejsvage, eldrevne kommunale
keretgjer. I en nylig undersggelse hos 2.700 medlemmer af
borgerpanelet under Norrebro Lokaludvalg har en stor del borgere
svaret, at de serligt oplever gener fra vejstej fra kommunens
skraldebiler. De har indtastet *skraldebil’ uopfordret, nar de far
muligheden for beskrive hvad der er saerligt generende, hvilket styrker
opfattelsen af, at dette er et stort problem. Det er serligt bekymrende,
at stgj fra skraldebiler forekommer om natten eller de tidlige
morgentimer, og derfor forstyrrer borgernes sevn.

Denne vejstoj kan reduceres ved hurtig indfersel af kommunale
Sekretariatet for Narrebro

Lokaludvalg
! Norrebro Lokaludvalgs borgerpanel. Undersagelse omkring vejstaj. April 2019. Bragesgade 8B
2 Burden of disease from environmental noise — Quantification of healthy life years lost in 2200 Kgbenhavn N

Europe, WHO, EU JRC, 2011.

EAN nummer
5798009800275
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eldrevne skraldebiler, som i gvrigt ogsa bidrager til reduktion af NOx-
gasser, partikler og CO2. Frederiksberg Kommune har allerede meget
gode resultater med el-skraldebiler, som fx har dobbelt s& lang levetid
og giver bedre arbejdsmilje end en tilsvarende dieselvogn.

P4 Frederiksberg bliver skraldebiler alle eldrevne i 20237 [5].
Kebenhavns Kommune ber hurtigst muligt gd samme ve;.

2. Hurtigere introduktion af stejsvage dzek og adfaerd

Nerrebro Lokaludvalg vil bede om at der indferes stojsvage dek pa
alle kommunale keretojer. Daekkene skal leve op til EU’s fremtidige
graensevardier pa pt. 72 dB (market med 2 lydbelger). Varelevering i
ydertimerne skal udferes med stgjsvage og certificerede keretgjer og
materiel samt krav om uddannelse af chaufferer i stejsvag adfeerd,
samt at der gives plads i Movias kereplaner til hensigtsmeessig karsel
(som ogsa vil give bedre komfort i bussen).

3. Gron mobilitet

Vi gnsker gget miljodifferentiering af beboerlicenser og
parkeringstakster, prioritering af gronne transportformer, herunder
cykelinfrastruktur (blandt andet gennem etablering af cykelstier ved at
reducere vejarealet til biler og parkering).

Desuden mener vi, at antallet af biler i Kebenhavn skal nedbringes
ved indfoerelse af road pricing og/eller treengselsring i Kebenhavn.

3. Nedseettelse af hastigheden pa sterre veje.

Kommunens indsats 2013-2018 har nedsat hastigheden pa
mellemstore og store veje svarende til ca. 23 km vejstraekning samt
udlegning af ca. 36 km stgjreducerende asfalt. Vi gnsker, at
hastighedsgraenser pa 40 km/t skal indferes pé alle veje og 30 km/t pa
egnede veje pa Norrebro.

4. Stajreducerende asfalt

Lokaludvalget ensker indferelse af stgjreducerende asfalt og meget
gerne i sterre omfang. Kommunen planlagger at udlaegge

3 Heidi Engelund: “Alle skraldebiler bliver eldrevne i 2023, Min By, 08.04.2019.
minby.dk/2019/04/08/114272/alle-skraldebiler-bliver-eldrevne-i-2023
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stgjreducerende belegning pd 20 km vejstraekning pr. ér (i alt 100 km
i planperioden), men vi gnsker at dette tal saettes hgjere. I forseg med
nye typer vejbelagning, herunder skybrudsprojekter, bar kommunen
bruge stgjreducerende vejbelegning. Vi anbefaler, at der bruges asfalt,
der er bade stgjreducerende og samtidig kan forsinke regnvand. Se
tidligere notat om draenasfalt.

5. Stejmalszetning ber felge WHO

Vi mener, at kommunens handlingsplan skal tage hgjde for, at
Verdenssundhedsorganisationen, WHO, er kommet med konkrete
anbefalinger til en ny stejgraense, som er markant lavere sat end den
nuvarende danske granse for vejstaj. Udsattes en bolig for stej over
53 decibel, sa er det potentielt set sundhedsskadeligt at bo der, fastslar
WHO.

I Danmark har den nuverende granse for trafikstej i boligomrader
veeret fastsat til 58 decibel. Kebenhavn ber have en mélsatning om at
sette den ned til 53 decibel, sé den folger WHOSs anbefalinger. Dette
ber der tages hejde for i handlingsplanen.

Ovenstaende tiltag mener vi vil vere det bedste verktej til at
nedbringe stejen fra vores veje pa Norrebro.

Med venlig hilsen

Mogens Petersen

Formand for Nerrebro Lokaludvalg
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Dokumentnr.
Hgringssvar vedr. handlingsplan for vejstgj 2019-0076919-6
Som svar op hgringen vedr. handlingsplan for vejstgj anbefaler
Amager Vest Lokaludvalg, at Kgbenhavns Kommune tager folgende
betragtning:
Det er lokaludvalgets holdning, at den eneste reelle made at reducere
vejstaj pa at reducere biltrafikken generelt.

Husk, at vejstgj er en stor belastning for de gronne omrader
Lokaludvalget har med stor interesse leest stgjkonturkortet og fundet,
at Amager Vest faktisk er ret belastet af vejstgj. Men sammenligner
man med opggrelsen over stgjbelastede boligfacader sammenholdt
med totalt antal boliger i de forskellige bydele, ser Amager Vest
mindre belastet ud. | den forbindelse gnsker lokaludvalget at gare
opmaerksom pa, at vejstgjen belaster store grenne omrader i Amager
Vest. Og man bgr huske pa, at vejstgj ikke kun er en belastning for
mennesker i boligomraderne, men ogsa for de dyrene og de
mennesker, der bruger de granne omrader.

Brug lokalplanlaegningen til reducering af vejstgj

Lokaludvalget er desuden optaget af, at man bar planlsegge byggeri
med afstand til vejen med plads til det granne kantzoner, da byggeri
teet pa vejen forveerrer trafikstgjen. Desuden bgr kommunen i hgjere
grad sikre, at parkeringspladser til el-biler og el-cykler skal
opprioriteres i lokalplanlaegningen.

Arbejd for varelevering med ladcykel

Forvaltningen anbefaler, at varelevering i ydertimerne skal udfgres
med stgjsvage og certificerede karetgjer og materiel samt krav om
uddannelse af chauffarer i stgjsvag adfeerd. Lokaludvalget vil gerne
bakke op om det mal, men ogsa tilfgje et forslag om, at Kegbenhavns
Kommune arbejder for, at mere varelevering generelt udfgres med
ladcykel.

Arbejd for regionale og statslige kgretgjer med stgjsvage daek

Handlingsplanen saetter som mal, at der skal vaere stgjsvage deek til

alle kommunale kgretgjer. Her bgr Kgbenhavns Kommune tilfgje et

mal om, at alle statslige og regionale kgretgijer, der karer indenfor Sekretariatet for Amager Vest
kommunegraensen, ogsa bar have stgjsvage daek. Lokaludvalg

Med venlig hilsen André Just Vedgren, Formand for Amager Vest Sundholmsvej8
Lokaludvalg 2300 Kgbenhavn S

EAN nummer
5798009800275
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Vejstgj er en vaesentlig parameter i forhold til Kgbenhavns kvalitet som by og bymiljg. Derfor er det
dybt beskeemmende, at 45% af samtlige boliger stadigt har en stgjbelasning, som ligger over
miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58dB. Ydermere, at 22.800 boliger af disse endda er
staerkt stgjbelastet med en belastning i facadeniveau pa mere end 68dB understreger alvoren af
stgjproblemet. Til trods for at vejstgjen er blevet mindre igennem de sidste 10 ar, sa er niveauet
stadigt alt for hgjt! se dokument
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DN Kgbenhavn
Formand: Ole Damsgaard, H.C. Lumbyes Gade 6, 2100 Kgbenhavn @  panmarks
Telefon: 50515880, koebenhavn@dn.dk: Naturfredningsforening

Dato: 1. maj 2019

Til: Kgbenhavns Kommune
Hele Byen

Handlingsplan for vejstgj, 2018 - 2023

Vejstgj er en veesentlig parameter i forhold til Kgbenhavns kvalitet som by og bymiljg. Derfor
er det dybt beskaammende, at 45% af samtlige boliger stadigt har en stgjbelasning, som ligger
over miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pé 58dB. Ydermere, at 22.800 boliger af disse
endda er staerkt stgjbelastet med en belastning i facadeniveau pa mere end 68dB understreger
alvoren af stgjproblemet. Til trods for at vejstgjen er blevet mindre igennem de sidste 10 ar,
sd er niveauet stadigt alt for hgijt!

Sammenholder man vejstgjen med andre former for miljgbelastning, og mere specifikt med
partikelforureningen, som ogsa i vaesentlig grad stammer fra bilerne, tegner der sig et billede
af Kgbenhavn som en usund by, hvor byens borgere lever kortere og har et forringet helbred i
forhold til det de ellers kunne have haft, hvis byens transport blev afviklet pd en mere hen-
sigtsmaessig made.

P& den alvorlige baggrund er det derfor positivt, at Borgerrepraesentationen har besluttet at
hovedredskabet til at bekeempe vejstgj skal vaere reducering af benzin og dieseltrafikken i Kg-
benhavn. I handlingsplanen peges der pd en raekke Igsninger, som skal reducere trafikmaeng-
den, f.eks. ved at fa flere til at cykle, bruge kollektiv trafik, kgre i elbil eller bruge delebil. Der
peges 0gsad pa andre stgjreducerende metoder sdsom en generel hastighedsnedsaettelse pa de
overordnede veje, stgjreducerende asfalt og byfornyelse med stgjisolering af stgjramte boliger
mv.

Der peges videre pa Igsningsmetoder, som kraever aendret lovgivning og nationale initiativer
sdsom roadpricing, udfasning af benzin og dieselbiler og gget brug af miljgzoner. Der er for DN
ikke tvivl om at disse sidstnaevnte Igsninger, vil vaere ngdvendige for at opnd en markant bed-
ring af det kgbenhavnske bymiljg.

Ud over de naevnte metoder kan tilfgjes reducering af antallet af parkeringspladser i de centra-
le bydele og formindskelse af fremkommeligheden til og fra Kgbenhavn som metoder, der ogsa
kan anvendes.

Videre undrer det, at en planlaegning af byens udvikling, der ikke fremmer trafikbelastningen
og lokalisering af steerkt trafik genererende funktioner i de centrale bydele slet ikke inddrages i
overvejelserne.

Det er tvaertimod DN opfattelse, at planlaeagningen af Kgbenhavn gennem en meget hgj udnyt-
telse af de byggemuligheder, der findes f.eks. i havnen og pa centralt beliggende grunde i hgj
grad medyvirker til at forvaerre stgjproblemet og til, at de stgjreducerende indsatser der allere-
de er gjort i regi af Handlingsplan for vejstgj 2013 - 2018 har faet mindre effekt end de ellers
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ville have haft, fordi den samlede trafikmaengde i Kgbenhavns kommune i samme periode er
vokset med 2 - 3% om aret.

DN har ved gentagne tilfaelde indsendt bemaerkninger ved hgringer af lokalplaner for stgrre
projekter om, at de trafik og stgjmaessige konsekvenser ikke behandles i lokalplanen og der-
med ikke indgar i beslutningsgrundlaget for gennemfgrelsen af selv meget store projekter.

Ydermere er der bygget nye boliger i omrader, hvor stgjbelastningen i facadeniveau er mere
end 68dB. Dette burde ikke foregd i en moderne storby!

Ud over stgjbelastningen af den enkelte bolig omtaler handlingsplanen stgjbelasningen af boli-
gernes friarealer og stgrre rekreative arealer. P& nuvaerende tidspunkt er kendskabet til den
faktiske belastning mangelfuld.

Malet er - gennem analyse af eksisterende lokalplaner med staerkt stgjbelastede udendgrs
opholdsomrader samt optaelling af lokalplaner med stgifrie miljger - at tilvejebringe viden om,
hvordan der kan arbejdes med opfattelsen af udendgrs stgj. Dette kan DN fuldt ud stgtte. Det
er, som det naevnes essentielt for borgere, der bor stgjbelastet, at have adgang til omrader i
byen uden stgj. Dette ggr sig ogsad gaeldende for byens gvrige borgere. Vaerdien og nytten af
grgnne friarealer er i hgj grad betinget af, at disse ikke er stgjbelastede. Derfor opfordres til at
reducering af stgjbelastningen i de store og mellem store grgnne omrader medtages i den
fremtidige planlaegning.

Med venlig hilsen

Ole Damsgaard,
formand for DN Kgbenhavn
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KSBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Sekretariatet for Vesterbro og Kgs. Enghave Lokaludvalg

1. maj 2019

Sagsnr.
2019-0118144

Dokumentnr.
2019-0118144-1

Heringssvar: Handlingsplan for vejstej 2018-2023

Vesterbro har som det fremgar af kortmaterialet mange veje, der er
kraftigt stajbelastet. Vesterbros boligmasse er hovedsageligt en aldre
boligmasse, hvor vinduer og dere ofte er utette, hvorfor stej fra gaden
i stor udstraekning betyder stoj i lejlighederne. Derfor er Vesterbro
Lokaludvalg interesseret i, at Handlingsplanens forslag fremmes, og at
der laves en tidsfelgeplan, hvor serligt stgjende veje i eldre
boligomréder prioriteres.

Vesterbro Lokaludvalg kan 1 store treek tilslutte sig mange af de
foranstaltninger, der foreslas i handlingsplanen, men vil i dette
heringssvar serligt legge vagt pé tre ting:

1. Grundleggende er Vesterbro Lokaludvalg enig i, at man skal
soge at begrense trafikstoj mest muligt, idet stojen ud over at
kunne vere generende ogsé kan pavirke menneskers sundhed.
Et af de greb, der legges vaegt pa i handlingsplanen, er
hastighedsnedsaettelser. Her vil Vesterbro Lokaludvalg pege
pa, at en mere jevn og glidende trafikafvikling vil have stor
betydning for stejen, da stop og igangsaetning udvikler
markant mere stgj end glidende kersel — ikke mindst for den
tunge trafik. Det vil derfor vere af stor betydning, at der
indferes de foreslaede generelle hastighedsgrenser, sa
bilkerslen i byen bliver jaevn med ensartede hastighedsgraenser
i byomréderne. Bedre plads til cyklisterne ved indskraenkning
af vejarealet kan Vesterbro Lokaludvalg ogsa tilslutte sig, men
ogsa i den forbindelse vil det vaere gavnligt med ensartede
hastighedsgrenser.

Sekretariatet for Vesterbro og
Kgs. Enghave Lokaludvalg

Lyrskovgade 4
1758 Kgbenhavn V

EAN nummer
5798009800275
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2. Etandet af de greb, der navnes i handlingsplanen, er
stgjreducerende vejbelegning. Det fremgar af
handlingsplanen, at stejreducerende asfalt har en ikke
uvasentlig positiv effekt pa vejstajen. Det undrer i den
sammenhaeng, at der kun laegges op til at udleegge 20 km
vejstreekning pr. &r. Det finder Vesterbro Lokaludvalg er helt
utilstraekkeligt, serligt da malet 1 den hidtidige handlingsplan
for 2013-2018 for udlaegning af stejreducerende asfalt ikke er
blevet indfriet. Kommunen ber opstille en mere ambitigs plan
for udleegning af stejreducerende asfalt, herunder at prioritere
gennemfartsveje som f.eks. Enghavevej og Ingerslevsgade.

3. Den tunge trafik, herunder de mange busser, bidrager
vaesentligt til det samlede stgjbillede og her vil Vesterbro
Lokaludvalg opfordre til, at overgangen til elektrificering
fremmes, og at kommunen sikrer, at de eksisterende
dieselbusser i praksis overholder de geldende stgjgraenser for
koretojsgodkendelserne. Vesterbro Lokaludvalg skal i den
sammenhang pege pd, at Fjernbusterminalen under
Dybbelsbro ber fremmes, s& den meget uheldige situation med
fjernbusser pa Ingerlsevsgade kan ophere. Vesterbro
Lokaludvalg ensker, at busnettet gennem Vesterbro hurtigst
muligt elektrificeres. Isar onsker Vesterbro Lokaludvalg at
den nuvaerende linje 3A, kommende linje 1A, fremmes, da den
gar gennem meget stojbelastede omrader.

Med venlig hilsen

Thomas Engholm
Formand for Vesterbro Lokaludvalg
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Vej: Vejlands Allé
Streekning: @restads Boulevard - Englandsvej
Leengde 1,0 km

Udpeget vejstraekning til fartreduktion fra 60 km/t til 50 km/t. Dette ser vi frem til.

Meget positive tanker omkring klimaveje, herunder kan der pa Vejlands Allé endvidere indtaenkes de
forslag som blev udarbejdet i "Konkretisering af skybrudsplan Amager og Christianshavn”. |
hovedplanen blev Vejlands Allé udpeget som potentiel vandkorridor der kunne udvikles som grgnt
parkstrgg. Tiltaget vil have en trafik- og stgjreducerende effekt bl.a. grundet aendring af
vejudformning, reducering fra fire spor til to spor, savel som den vil fungere som klimasikring.

For reduktion af trafikmaengden og stgj pa Vejlands Allé kan sikkerhedsforbedringer pa vejen
overvejes. Der kan bl.a. blive lavet tiltag i form af bump, hvilket vil reducere meaengden af
biler/motorcykler som bruger Vejlands Allé til motorvejskarsel, hvilket desvaerre lader til at vaere en
tiltagende tendens og en kilde til veesentlig stg;j.



Svar til: Hearing 48290 af: Kgs. Enghave Lokaludvalg

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
43

INDSENDT AF
Kgs. Enghave Lokaludvalg

BY
Kbh SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Wagnersvej 19

HORINGSSVAR

Se vedhaeftede hgringssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg

MATERIALE:
hoeringssvar_fra_kgs. _enghave_lokaludvalg_handleplan_vedr. vejstoej.pdf
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'ml Sekretariatet for Vesterbro og Kgs. Enghave Lokaludvalg
R, N

Teknik- og Miljgforvaltningen 25. april 2019

Sagsnr.
2019-0101436

Dokumentnr.
Hgringssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg vedrgrende 2019-0101436-6
handleplan for vejstgj 2018-2023

Kgs. Enghave Lokaludvalg har behandlet Handlingsplan for vejstgj.

Kgs. Enghave er en bydel med mange boliger der er belastet af trafik,
herunder stgjplager, og kan kraftigt bakke op om, at der ggres noget
for at bremse generneogsa selvom stgjen er mindsket de seneste ar.

Lokaludvalget mener dog, at der er behov for en overordnet
trafikplanlaegning, som har fokus pa at begreense trafikmaengderne.
Der er behov for mere helhedsteenkning, da stgj kun er en af de mange
gener fra trafikken.

Lokaludvalget bakker op at der fortsat arbejdes med udskiftning til
stgjdeempende asfalt. Det er dog vigtigt, at der ved udskiftning af
asfalt veelges at fremrykke udskiftning pa de vejstreekninger, hvor der
er mange stgjplagede boligeog ikke kun som en del af

genopretning af veje, som det er sket i 2013-2018. Vi vil i den
forbindelse gare opmaerksom pa, at der i vores bydel er et stort behov
for at mindske stgjen pa Sydhavnsgade, P. Knudsens Gade og
Ellebjergvej mellem Sjeelgr Boulevard og Haydnsvej.

Da der for nogle ar siden blev bevilget penge til stgjdaempende asfalt i
Sydhavnen, matte vi til vores skuffelse konstatere, at det IKKE var pa
de vejstraekninger med mange stgjplagede boliger.

Lokaludvalget hilser muligheden for at nedseette hastigheden til 40
km/t pa stgjplagede veje velkommen, og vi anbefaler at denne
mulighed benyttes i vores bydel i Sydhavnsgade og pa Ellebjergve;.

Med venlig hilsen

Joan Rgge
Formand for Kgs. Enghave Lokaludvalg

Sekretariatet for Vesterbro og
Kgs. Enghave Lokaludvalg

Lyrskovgade 4
1758 Kgbenhavn V

EAN nummer
5798009800275



Svar til: Hearing 48290 af: Hans-Henrik Tind Ohlsen

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
42

INDSENDT AF
Hans-Henrik Tind Ohlsen

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Webersgade 21, 2. tv.

HORINGSSVAR

Jeg bor i en af de boliger, som ogsa ifalge WHO er med til at gare mig syg.

https://www.dr.dk/nyheder/indland/stoejkortlaegger-who-saetter-danmarks-...

Jeg har i USA fundet nogle grepropper, som deemper 33 dB, og kun hvis jeg stopper dem helt ind i
grerne er de i stand til at tage stgjen fra Webersgade, ikke mindst de Moviabusser som holder og
starter nedenfor mit sovevaerelsesvindue, i sommertiden med hgjt larmende air conditionanlaeg pa
tagene. Jeg ma jeevnligt til laege for at fa renset grerne for den grevoks der sadan bliver skubbet ind
og mod mine trommehinder. Dertil kommer at jeg for mange ar siden fik konstateret Sgvnapng. Det
specielle ved det er at man pa maleapparatets resultater, efter jeg havde sovet med det pa en nat i
min egen seng, kunne se at jeg sov som en baby indtil klokken halv seks, hvor morgenmyldretiden
begynder, og sa gar min krop i panik og naegter at ande - jeg ligger i op til 40 sekunder uden
andedraet og kvaeles af min egen krop, pa grund af vejstgjen fra Webersgade. Jeg har faet en CPAP
som delvis klarer det, men ikke helt.

Dertil kommer astma, som ikke direkte kan tilskrives vejstgjen, men naermere det faktum, at jo
teettere man bor pa en trafikeret vej, jo darligere er ens helbred. Det er en kombination af stgj,
rystelser, udstgdningsgasser og ting der slides af karetgjernes bremser osv. Helt konkret er jeg blevet
rigtig syg af at bo i Webersgade, og som handicappet har jeg ikke rad til at flytte et andet sted hen.

Sa, kaere Teknik- og Miljgforvaltning, hvor langt vil | ga? Skal jeg "blot" vaere syg af de valg | traeffer
mht. Webersgade, eller vil | sla mig helt ihjel?

Jeg er bekendt med at BR-medlemmerne, ikke mindst i Teknik- og Miljgudvalget, ogsa har noget at
sige, men det er Jer der stgber kuglerne, og kommer med anbefalingerne til politikerne.

For et par ar siden var der tre beboere i AndelsBoligforeningen Sgbo, Webersgade 21/@ster Sggade
38, med 25 lejligheder, som dgde af kreeft. Det er i sig selv ikke bemaerkelsesvaerdigt, men det er det
faktum at ikke een af dem var i stand til at komme sig og blive kureret for kraeften, er. Nar man bor i
Webersgade, sa er der simpelthen ingen remission at vente. Kun mere sygdom. Det ved jeg 0gsa af
personlig erfaring.



Det var fint at | lagde stgjdeempende asfalt, den virkede ogsa en tid, ikke mindst mens busserne
stadig 13 i den midterste kgrebane i Webersgade og ikke blev presset op imod AB Sgbos husvaegge
(2,1m mellem bus og husvaeg). Nu, hvor en eller anden hos Jer synes det er sa smart for busserne at
de skal sa teet pa menneskelig bebyggelse som muligt, sa er alle andre tiltag - stgjdeempende asfalt,
stgjdeempende vinduer - ikke i stand til at klare den intense stgj. Er | stolte?

Tillad mig at foresld nogle ting, som om ikke andet kan deempe denne altovervaldende stgj. Flyt
busserne ud i den midterste karebane, sa beboerne pa begge sider af Webersgade har mindre stg;.
Stop buslinjerne 15E, 150S, 184 og 185 fra at kare fra Ngrreport - igennem Webersgade - og flyt deres
endestation til Hans Knudsens Plads, Ryparken St. eller Vibenhus Runddel, og den nye
ringmetrostation der, som fint desekker Nordre Campus med de op til 900 meter man skal acceptere at
ga fra en station. Det er fuldstaendig fjollet at kare studerende gennem et snaevert bebygget og
beboet boligomrade for, 4 minutter efter, at seette dem af pa Ngrre Alle - i dieseldrevne
langtursbusser! Det en ommer...

Jeg haber virkelig, at vi fremover vil kunne fa mindre stgj i Webersgade, ved at der bl.a. indfgres
roadpricing, som jeg til min glaede ser naevnt i hgringsoplaegget. Men udnyt nu at der kommer en
Vibenhus Runddel Metrostation, og mind de studerende om at der kgrer - elektriske - S-tog til Lyngby,
og karer lokalbusser deroppe ud til DTU, sa de ikke laengere skal kare i dieselbusser gennem snaevre,
beboede gader. For disse dieselbusser gdelaegger helt bogstaveligt livet for Kgbenhavnere.



Svar til: Hearing 48290 af: Niels Kjglholt

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
41

INDSENDT AF
Niels Kjglholt

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Amager @st Lokaludvalg

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Jemtelandsgade 3, 4. sal

HORINGSSVAR

Se vedhaeftet hgringssvar som vedtaget pa lokaludvalgsmgde den 25. april 2019.

MATERIALE:
amager_oest lokaludvalgs_svar paa_hoeringer over_handlingsplan_for vejstoej.pdf
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KQBENHAVNS KOMMUNE ,

@konomiforvaltningen "for:(ﬁfsgvgiz

Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg

TMF Byens Udvikling 30. april 2019
Sagsnr.

2019-0099738

Dokumentnr.
Amager @st Lokaludvalgs svar pa hgringer over Handlingsplan 2019-0099738-3
for vejstgj 2018-2023

Amager @st lokaludvalg takker for muligheden for at afgive
hgringssvar vedr. Handlingsplan for vejstgj 2018-2023. Lokaludvalget
har fglgende bemeerkninger.

Indsatsomrade: Lavere hastighed reducerer stgj.

Lokaludvalget anbefaler, at man gar videre med at reducere
hastigheden pa flere gader, da der stadig er stort potentiale at indfri i
forhold til stgjreduktion.

Flere gader kan med fordel reduceres fra 50 km/t til 40 km/t pa
udvalgte streekninger, fx Backersvej, Engvej, Strandlodsvej,
Kastrupvej og Amager Strandve;j.

Dette ogsa af hensyn til trafiksikkerheden, idet meengden af karetgjer
her er steget efter Ny Amagerbrogade blev gennemfart.

Indsatsomrade: Stgjreducerede vejbelaegning
Lokaludvalget skal kraftigt anbefale, at det er dreenasfalt der bliver
palagt de streekninger, der skal have ny asfalt.

Med venlig hilsen

Ole Pedersen
Formand

Sekretariatet for Amager Qst
Lokaludvalg

Jemtelandsgade 3
2300 Kgbenhavn S

EAN nummer
5798009800275



Svar til: Hearing 48290 af: Kristian Thorup

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
40

INDSENDT AF
Kristian Thorup

BY
KBH N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Fredensgade 15, st.th,

HORINGSSVAR

Trafikstgjen fra gaden er massiv og det er umuligt at have abne vinduer, hvis man vil tale sammen.

Selv nar vinduerne er lukkede, er stgjen meget tydelig, selv med de specielle lyddaempende vinduer
vi har anskaffet i foreningen. Nar der er tung trafik - busser og lastvogne, sa ryster huset. Ydermere
er der alle udrykningerne og helikopterne fra Rigshospitalet pa den anden side af gaden.



Svar til: Hearing 48290 af: Mikkel Dohm Andersen

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
39

INDSENDT AF
Mikkel Dohm Andersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Andelsboligforeningen Sgbo

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Webersgade 21, 4. th.

HARINGSSVAR
AB Sgbo, Kgbenhavn, d. 29. april 2019
Hgringssvar for Andelsboligforeningen Sgbo

Idet vi henviser til Kabenhavns Kommunes eget stgjkort pa https://kbhkort.kk.dk/ , hvor vi er naevnt
som veerende ramt med over 68 dB, vil vi som nogle af de vaerst ramte i Kgbenhavn bede om, at
Kgbenhavns Kommune ivaerksaetter tiltag, som begraenser vejstgj pa Webersgade, ikke mindst ud for
Webersgade 21 og @ster Sggade 38, hvis lejligheder pa venstre side vender ud mod Webersgade.

Dette inkluderer det faktum, at Moviabusserne i dag presses op mod vaeggen pa Webersgade 21, og
dermed bade skaber ungdvendig stgj direkte fra busserne, men ogsa rystelser og
bygningstransmitteret stgj. Denne bygningstransmitterede stgj bgr Kebenhavns Kommune ved farste
mulige lejlighed forholde sig til.

Som det vedhaeftede dokument fra Movia viser (side 5-7), larmer 6A-busserne op til tre gange sa
meget pa venstre side som pa hgjre side. Det siger sig selv, at nar en bus sa skubbes ind med kun
2,10m afstand til husmuren, sa giver det gener. Dertil kommer generne fra air conditionen pa taget af
busserne, som skaber yderligere stgj for lejlighederne pa 1-5 sal. Vi ma forlange, at bussernes
kererute som minimum bliver flyttet ud pa midten af gaden, sa larmen til begge sider bliver mindst
mulig.

Beboerne er ngdt til at sove med grepropper i grerne for at holde vejstgjen ude, og det er muligt at
sove. Det handterer desvaerre ikke rystelserne fra busserne og andre tunge keretgjer. Vi havde tre
beboere som dade af kraeft forrige ar - nar man bor i sa meget stgj og vibrationer, sa er der ikke
noget der hedder remission, det er sandsynligt at det var medvirkende til kraeftens udvikling og deres
bortgang. Som artiklen, der linkes til, forteeller, er trafikstgj sygdomsfremkaldende, i veerste fald
dadelig i sig selv. Det mener vi ikke, at Kgbenhavns Kommune tager ordentlig hensyn til.



Endvidere vil vi bede Kgbenhavns Kommune foranledige, at de tunge langtursbusser som i dag karer
fra Ngrreport - 15E, 150S, 184 og 185 - far flyttet afgangsstedet til fx Hans Knudsens Plads eller
Rymarken St., sdledes at deres stgj fijernes fra Indre By. Nar Kgbenhavns Kommune erstatter alle
bybusser med elektriske busser, vil dette kun have begraenset effekt pa ikke mindst stgjniveauet i
Indre By pa grund af langtursbusserne. Det er tankevaekkende at Movia mener, at studerende skal
kagres den korte straekning fra Ngrreport til Ngrre Alle i dieseldrevne langtursbusser. Ikke mindst med
ankomsten af Ringmetroen og dens station pa Vibenshus Runddel, bar de studerende motiveres til at
bruge den, hvis station let ligger indenfor de 900 meters afstand man regner med, og ellers 6A til den
vestlige ende af campus.

https://www.dr.dk/nyheder/indland/who-dumper-danske-stoejgraenser-langt-...

Idet vi beder om at Kgbenhavns Kommune tager vore helbred alvorligt, ser vi frem til hvilke
foranstaltninger der vil blive taget.

Med venlig hilsen

Mikkel Dohm Andersen
Formanden
Andelsforeningen Sgbo
Webersgade 21, 4. th.
2100 Kgbenhavn @

MATERIALE:
redegoerelse-om-partikel-og-stoejudledning-movia-20160930.pdf
hoeringssvar-20190429-ab_soebo.pdf
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I H K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

Ml A Byens Udvikling
08-12-2016
Sagsnr.

Anders Jarn Jensen 2016-0424398

Ag2.anders@gmail.com
Dokumentnr.

2016-0424398-2

Henvendelse om partikelforurening fra busser
Keaere Anders Jorn Jensen

Tak for din henvendelse fra den 30. november 2016 til teknik- og
miljeborgmester Morten Kabell vedrerende méling af
partikelforurening. Borgmesteren har bedt mig om at svare, da din
henvendelse vedrerer mit ansvarsomrade i forvaltningen.

I forbindelse med kontrolméling af busser, anvendes der i dag en -
efter vores vurdering - utidssvarende EU-standardiseret malemetode,
som midler opaciteten eller roggastaetheden. Brug af denne
mélemetode betyder, at selv meget store udslip af ultrafine partikler
ikke vil blive registreret.

Da det er staten, der er myndighed pd omradet, har Kebenhavns
Kommune, pd den korte bane, ikke mulighed for at &ndre pé
malemetoden.

Til gengaeld har Borgerreprasentationen, i forbindelse med Budget
2017, vedtaget en hensigtserklering om, at den kollektive busdrift i
Kebenhavn skal omlagges til el-drift frem imod 2025.

Jeg haber, at ovenstdende giver svar pd dine spergsmal. Ellers er du
velkommen til at vende tilbage.

Med venlig hilsen

s Center for Bydzkkende
Lene Martensson Strategier
Centerchef
Njalsgade 13
Postboks 348
2300 Kgbenhavn §

Telefon
2015 2681

E-mail
FS5T@tmf.kk.dk

EAN nummer
5798009493149
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. @ movia

Til: Sagsnummer
Sag-402518

Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune, Miljgstyrelsen Isting
Sagsbehandler CST

Direkte +45 36 13 18 83
Fax -
cst@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 8965 69
EAN nr: 5798000016798

30. september 2016

Redegerelse om partikel- og stejudledning

BT har siden sgndag 24. september bragt artikler om malinger af henholdsvis partikeludled-
ning og stej pa en raskke af Movias busser. Malingerne er gennemfart af Det @kologiske Rad
ved Kare Press-Kristensen i samarbejde med BT. Malingerne viser generelt et hegjere niveau
af partikler og stgj, end det Movia stiller krav om i udbud, og som Movias egne malinger vi-
ser.

Vedrarende maling af partikeludledning (PM)
S

BT har sammen med Det @kologiske Rad gennemfart malinger af udledning af partikler pa
en reekke af Movias busser: 14 malinger er gennemfort pa linje 6A og 1508, som er Scania
Omnilink busser, 4 malinger pa linje 4A, som er Mercedes Citaro-busser og 7 malinger pa
linje 184, som er Volvo 8300-busser. Busserne pa linje 4A og 184 er begge Euro 6 busser
med et fabriksmonteret filter. Busserne pa linje 8A og 150 S er Euronorm EEV, der som en
del af Luftpakken er opgraderet med filter leveret af Amminex. Euronorm EEV ligger over
Euro 5 busser, men under Euro 6 busser.

BTs malinger viser, at alle de malte busser pa linje 8A, 1508 og 184 havde en udledning pa
500.000 partikler eller flere per cm3. Ifglge Det @kologiske Rad skal et nyt og optimalt funge-
rende filter sikre, at en bus ikke udleder mere end 10.000 pr. cm3. Det er oplyst, at BT ved
malingerne har anvendt et méleapparatet P-TRAK, og at dette maleapparat kan méle op til
500.000 partikler.

Movia anvender ikke P-TRAK, men falger op p&, om partikelfiltrene pa busserne er virk-
somme via en sakaldt opasitetsmaling, som er den malemetode statens synsvirksomheder
anvender. Opasitetsmaling er i dag den certificerede méade at vurdere, om filteret fungerer
eller ikke fungerer pa. Ved en opasitetsmaling testes, om der er reggas til stede i bussens
udstedning. Bussen skal overholde enheden 0,2 1/m. Movia anvender saledes ikke den

Trafikselskabet Movia ~

Direktionssekretariatet, Mo- 4 {
via "; ~
i
1 \ ’
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samme malemetode, som BT har anvendt i samarbejde med Det @kologiske Rad.

Movia henviser i den forbindelse til Miljgstyrelsens vurdering af P-TRAK metoden, som sty-

relsen ikke finder velegnet til kontrolmaling ved syn, idet malemetoden er alt for felsom. Det
fremgar af Miljestyrelsens miljaprojekt 1396, Malemetoder til kontrol af eftermonterede parti-
keffiltre pa tunge karetejer:

"DUST-TRAK og P-TRAK kan ikke anvendes til at méle direkte i udstadningen. De er begge
udmeerkede méalemetoder, men med et andet formél end udstedningsmaélinger. Instrumen-
terne kan ikke tale vanddamp og hej temperatur og kreever derfor en fortynding af udsted-
ningsgassen. Dette kan opnas ved at placere maleren lidt veek fra udstedningen, men det er
umuligt at sige, hvor meget reggassen bliver fortyndet ved denne metode. Fremgangsmaden
kan kun i bedste fald give en indikation af niveauet i udstedningen og vil derfor ikke vaere vel-
egnet til kontrolmaling ved syn. P-TRAK har i gvrigt en @vre malegraense der muligvis nas
allerede far kontrolvaerdien overskrides”.

e ogsa: hitp:/fwww2. iv/publikationer/ /04/978-

Det er pa den baggrund Movias administrations opfattelse, at BT og Det @kologiske Rad har
malt bussernes udstedning med et maleapparat, som Miljpstyrelsen ikke anser for at veere
anvendeligt til denne form for méaling.

Amminex’ redegareise og luftpakkens krav

Miljgstyrelsen har sammen med Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune i 2014
indgaet aftale med Movia om, at Movia skulle udbyde en opgave vedrgrende eftermontering
af filtre, der kunne begreense udledningen af NOx og partikler. Aftalens samlede vaerdi er 84
mio. kr., hvoraf Miljgstyrelsen har betalt 74 mio.kr., og Frederiksberg og Kabenhavns Kom-
muner har betalt tilsammen 10 mio.kr, Firmaet Amminex har som felge af udbuddet faet til
opgave at pamontere filter p& 299 busser af typerne Euro 3, Euro 4, Euro 5 og EEV.

Trafik- og Byggestyrelsen har principgodkendt det pamonterede partikeffilter, samt selve pa-
monteringen. Trafik- og Byggestyrelsens principgodkendelse indgér som krav i forbindelse
med opfyldelsen af Luftpakken.

Amminex har leveret vedlagte afrapportering, som viser, at Teknologisk Institut forinden pa-
monteringen har testet filteret til at levere et partikelantal, der er 72 pct. lavere end grasnse-
vaerdien for udledningen i busser af typen Euro 6. Herudover har Amminex via pravningsin-
stituttet Emission Analytics gennemfart en sakaldt PEMS-maling (Praediktivt Emissions Male
System), som er den mest avancerede og detaljerede maling, det er muligt at gennemfare.
Denne maling viser en udledning, som er 43 pct. lavere end grasnseveerdien for Euro 6. Ma-
lingen blev gennemfert i marts i ar efter hovedparten af filtrene var monteret pa busserne.

Sagsnummer
Sag-402518
Movit-3340632

27
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Sagsnummer
Sap-402518
Movit-3340832

Forklaringen pa, at der kan vaere forskel p& den méite udledning fer og efter montering af fil-
trene kan f.eks. vaere relateret til slitageniveauet i bussens motor, ligesom eftermonterede
filtre kan pavirke selve justeringen af motoren, hvilket kan medfare sendring i udledningen af
partikler. Movias administration bemaerker, at begge malinger ligger under graensevaerdien
for udledning i busser af typen Euro 6.

For at sikre filtrenes fortsatte funktionalitet efter installationen, er der sammen med filtersy-

\ stemet installeret en raskke mekanismer til identifikation af eventuelle fejl i filterets funktions-
evne. Busserne har séledes et display ved chaufferkonsollen, som indikerer om filteret gene-
relt fungerer, som det skal, eller om f.eks. modtrykket er for hait eller lavt. Et for hejt modtryk
indikerer, at filteret er stoppet til og skal renses. Et for lavt modtryk indikerer, at der er hul pa
filterkernen. Ved problemer med filteret teendes en red lampe i displayet ved chauffarkonsol-
len, og der varsles tillige med en ubehagelig hyletone. Via Amminex’ online overvagningssy-
stem sendes samtidig en alarm p& e-mail til den berarte busoperatar. Movias administration
modtager ikke en tilsvarende mail, idet driftsansvaret for busserne er udliciteret til operate-
rerne. Men Movia vil via Amminex online Igsning fremover kunne fglge med i, om alarmer re-
lateret il filteret udigses.

Sa snart alarmen aktiveres er det i henhold til kontrakten operaterens ansvar at tage bussen
ud af drift. Alarmer om fejl lagres elektronisk i bussen i op til 12 maneder, og Movia kan til
enhver tid bede operateren aflzese og sende fejllister til Movia. Endvidere vil Movia i henhold
til kontrakten labende foretage stikpravekontrol af, om bussernes alarmer er aktiveret, lige-
som busserne vil indga i Movias stikprevekontrol med udtagning til udledningskontrol hos
f.eks. Teknologisk Institut, Applus eller lignende. | forleengelse af faerdigmonteringen af fil-
trene er arbejdet med at opdatere Movias miljgsynsmanual iveerksat. Arbejdet pagar stadig,
men i efteraret 2016 forventes gennemfart 50 ekstraordinasre milj@syn, og tilsvarende 50
ekstraordinasre miljgsyn i foraret 2017. Fra medio 2017 vil busserne omfattet af Luftpakken
blive synet i henhold til Movias miljgsynsmanual, hvori bade partikeimasse og partikelantal
indgar.

- Amminex har overfor Movia oplyst, at der siden faerdigmonteringen af filtrene i marts 2016 er

~ registreret i alt 65 alarmer. 50 af disse har resulteret i en udskiftning af filteret. De @vrige 15

alarmer draftes i den videre dialog med operatarerne.

Movia har ivaerksaet ekstraordinzert miljasyn 27. september 2016

BTs henvendelser har skabt bekymring for, om filtrene fortsat fungerer, som de skal. Movia
har pa den baggrund indhentet synsrapporter fra de otte busser pa linje 6A, som har vaeret til
ordinzert periodisk syn | 2016. Ved det arlige periodiske syn foretages en reggasmaling, som
bestar af et gennemsnit af tre malinger. Reg-gasmalingerne kan vise om filteret er defekt el-
ler ej. En gennemgang af synsrapporterne viser, at alle otte busser blev godkendt.
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Movia har tirsdag 27. september 2016, | samarbejde med Applus — det tidligere Statens Bilin-

spektion, som er ISO certificeret og underlagt Isbende kontrol af Trafik- og Byggestyrelsen,

endvidere gennemfgrt ekstraordineere miljgsyn pa i alt syv tilgeengelige busser — to busser

pa linje 6A og fem busser pa 150S med her-og-nu méling af reggassen — det er de buslinjer,

som BTs malinger ogsa er foretaget pa. Det ekstraordinasre miljgsyn skal sikre dokumenta-

tion for, om filteret virker efter hensigten. Resultaterne af det ekstraordinaare miljgsyn viser,

at filtrene pa de pageeldende busser er velfungerende. Applus gav ved de ekstracrdinaere

kontrolmalinger udtryk for, at filtrene var synligt rene, og at malingsresultaterne generelt var

gode.

De konkrete maleresultater er som falger:

TR e Opacitet (graensevaerdi: 0,2 1/m) —

“Buslinje Busnr. Maling1  Maling 2 Maling 3 Gns.

158 1161 0,00 - 000 0,00 0,00

1508 1164 0,00 Y 0,00 0,00
1508 1172 0,00 0,00 0,00 0,00
1508 TS 0,00 0,00 001 0,00
10s 1181 0,00 000 002 001

BA 1103 0,00 0,00 0,00 0,00

“6A 11090 0,02 0,04 0,02 0,03

Opsummering

Bussemne pa linje 184 og 4A, som BT har malt, er begge af typen Euro 6 med fabriksmonte-
ret filter — hvilket altsé er niveauet over EEV busser. Ingen af de to linjer er derfor en del af
Luftpakken.

Movia har til Luftpakken kabt filtre med en dokumenteret udledning af partikler, der ligger un-
der greenseveerdien for Euro 6. Malinger udfert fer og efter monteringen af filteret viser, at
udledningen af partikler ligger under grasnsevaerdien for Euro 6. Efterfalgende stikpravekon-

trol har bekreeftet dette.

Pa linje 6A og 150S kerer busser af typen Euro EEV, som ligger over Euro 5, men under
Euro 8 busser. De ordinzere synsrapporter fra busserne pa linje 8A viser ikke tegn pa, at fil-
trene ikke fungerer efter hensigten. Movias ekstraordingere miljgsyn af syv busser 27. sep-
tember pa busser pa linje 6A og 1508 viser ligeledes ikke tegn p3, at filtrene ikke skulle fun-
gere efter hensigten.
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Movias administration vil, jf. kontrakten med busoperatererne, jsevnligt felge med i synsrap-
porter p& busser med pamonteret filter og foretage lejlighedsvise stikpravekontroller med
henblik pa at sikre, at filtrene fortsat lever op til kravene. Movia forventer i efteraret 2016 at
gennemfare 50 ekstraordinaere miljgsyn, og tilsvarende 50 ekstraordinaere miljgsyn i foraret
2017. Fra medio 2017 vil busserne omfattet af Luftpakken blive synet i henhold til Movias
miljgsynsmanual, hvori bade partikelmasse og partikelantal indgar. Via Amminex onlinelgs-
ning vil Movia endvidere fremover kunne falge med i, om alarmer relateret til filteret udleses.

Amminex har overfor Movia oplyst, at der siden faerdigmonteringen af filtrene i marts 2016 er
registreret i alt 65 alarmer. 50 af disse har resulteret i en udskiftning af filteret. De ovrige 15
alarmer dreftes i den videre dialog med operatererne.

Vedrerende maling af bussernes stgjniveau (dB)

BT har sammen med Det @kologiske Rad malt stejniveauet pa 28 busser pa linje 6A. BTs
malinger viser, at 17 af busserne stejede mere end 80 dB, 5 busser stejede mellem 77 og 80
dB, mens 6 busser stojede mindre end 77 dB. BT oplyser, at den anvendte stgjmalingsme-
tode nogenlunde svarer til de kriterier, Movia selv har for stajmalinger.

Movias stiller i sine udbudskaontrakter krav om maksimalt stgjniveau pa 76 eller 77 dB — af-
heengigt af, hvornar udbud af den pageeldende kontrakt er gennemfart. 76 dB er kravet i Mo-
vias seneste udbudte kontrakter.

Til brug for fastieeggelse af stejniveauet maler Movia det udvendige stgjniveau ved en sa-
kaldt standmaling. Malemetoden felger Trafik- og Byggestyrelsens detailforskrifter for stajma-
ling, jf. bek nr. 434 af 29. april 2014 om detailforskrifter for motorkeretajer. Malingen gen-
nemfgres ved, at bussen holder stille, mens motoren karer med maksimalt reguleret motor-
omdrejningstal. Malingen foretages tre gange pa hver side af bussen. Bussens udvendige
stgjniveau beregnes for henholdsvis hgjre og venstre side som et gennemsnit af de gennem-
farte malinger i overensstemmelse med Trafik- og Byggestyrelsens malemetode [I. Der an-
vendes faste malepositioner.

Det fremgar af Movias kontrakter, at staj males efter ovenstaende metode. Safremt der fore-
kommer staj pa mere end 76/77 dB malt udvendigt, har Movia i henhold til kontrakten med
operat@ren ret til at kresve den pagasidende bus udtaget af driften omgaende. Efter Movias
kontrakter med busoperatarerne er al unadig stej fra busserne ikke tilladt.

Trafik- og Byggestyrelsens malemetode Il tager ikke seerskilt hgjde for stwj fra blaeseren. Det
skyldes, at stej fra bleeseren er komplekst at méle, idet blaeseren kun aktiveres lejlighedsvist.
Bleeseren anvendes til at kele motorens kalevand, og kerer derfor efter den pageeldende mo-
tors behov. Behovet afhaenger af motorens belastning og udetemperaturen. Det er, sa vidt
Movias administration er bekendt, ikke muligt manuelt at tvinge bleeseren til at kere, med
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mindre der er et samtidigt behov for nedkeling af motoren.

Staj fra blazseren kan derfor veere vanskeligt at male, som en integreret del af Trafik- og Byg-
gestyrelsens mélemetode II.

| forleengelse af BTs og Det @kologiske Rads malinger har Movia forsggt at gennemfare en
maling af en bus med aktiveret bleeser. Malingen er ikke gennemfart som en standmaling, og
folger derfor ikke kravet i kontrakten med operataren, men resultatet af den konkrete maling
var et stgjniveau pa 82,5 dB. Det er Movias umiddelbare vurdering, at dette kan skyldes blae-
seren.

Movia finder ikke testresultatet tilfredsstillende, da det ligger over den tilladte greensevaerdi i
Movias udbudte kontrakter og i lovgivningen. Movia har derfor Iaftet sagen over for den pa-
geeldende operater. Movias administration ser samtidig pa, om der kan etableres et testmiljg,
som pé den ene side falger Trafik- og Byggestyrelsens forskrifter, og pa den anden side kan
bidrage til at tilvejebringe de forngdne data, som vil kunne afdaskke, om bussernes udven-
dige stej overskrider greensevesrdierne generelt ved aktiveret bleeser, eller om dette kan rela-
teres til andre forhold, f.eks. vedligeholdelse. Movia inddrager i dette arbejde internationale
erfaringer.

Movia har i anledning af BTs henvendelse om stejmalinger gennemfart otte nye stgjmalinger
pé linje 8A. Malingerne er gennemfart 23. september 2016. Resultatet var som falger:

Bus nr. 1086. Venstre side. 69,6 dB. Hajre side. 62,9 dB.
Bus nr. 1099. Venstre side. 74,4 dB. Hajre side. 69.4 dB.
Bus nr. 1094. Venstre side. 72,2 dB. Hejre side. 65,5 dB.
Bus nr. 1095. Venstre side. 71,1 dB. Hgjre side. 64,4 dB.
Bus nr. 1106. Venstre side. 70,6 dB. Hgjre side. 65,9 dB.
Bus nr. 1107. Venstre side. 70,7 dB. Hajre side. 65,9 dB.
Bus nr. 1103. Venstre side 72,2 dB. Hgjre side. 66,2 dB.

Bus nr. 1112. Venstre side. 71,2 dB. Hgjre side. 64,1 dB.

Movia kan endvidere oplyse, at Movia &r til dato har modtaget samiet 61 kundekiager om
stoj, heraf 18 relateret til "anden stgj”. Disse 18 klager vil kunne omfatte staj fra busser som
falge af blaaser.
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Opsummering

Movia laegger veagt pa, at greenseveerdierne i Movias kontrakter og lovkrav overholdes. Vi
ser med alvor pa, hvis der kan sas tvivl om de mélemetoder, Movia anvender.

De malinger, Movia gennemferer, falger Trafik- og Byggestyrelsens stgjmalemetode og vi-
ser, at busserne overholder Movias krav til stgj pa 76/77 dB for de pageaeldende busser. Men
Movias administration finder, at der er behov for at unders@ge, om malemetoden er tilstrask-
kelig til at male stgjniveauet, nar blaeseren er teendt.

Udarbejdelse af nye autoriserede malemetoder ber ske i samarbejde mellem myndigheder
og den pageeldende sektor. Det er Movias holdning, at safremt der findes en anden og bedre
made at male stej pa, som ogsé kan tage hajde for bleeserstaj, skal dette indgé i det videre
udviklingsarbejde vedrerende Movias udbud af buskontrakter og i samarbejdet med myndig-
hederne, herunder Trafik- og Byggestyrelsen. Movia er i gang med at indhente erfaringer fra
samarbejdspartnere fra udlandet.

Movia har ar til dato modtaget samlet 61 kundeklager om stej, heraf 18 relateret til "anden
stej”. Disse 18 klager vil kunne omfatte stej fra blseser.

n
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AB Sgbo, Kgbenhavn, d. 29. april 2019

Hgringssvar for Andelsboligforeningen Sgbo

Idet vi henviser til Kebenhavns Kommunes eget stgjkort pa https://kbhkort.kk.dk/ , hvor vi er naevnt som
veerende ramt med over 68 dB, vil vi som nogle af de vaerst ramte i Kgbenhavn bede om, at Kgbenhavns
Kommune ivaerksaetter tiltag, som begranser vejstgj pa Webersgade, ikke mindst ud for Webersgade 21 og
@ster Spgade 38, hvis lejligheder pa venstre side vender ud mod Webersgade.

Dette inkluderer det faktum, at Moviabusserne i dag presses op mod vaeggen pa Webersgade 21, og
dermed bade skaber ungdvendig stgj direkte fra busserne, men ogsa rystelser og bygningstransmitteret
stgj. Denne bygningstransmitterede stgj bgr Kgbenhavns Kommune ved fgrste mulige lejlighed forholde sig
til.

Som det vedhaftede dokument fra Movia viser (side 5-7), larmer 6A-busserne op til tre gange sa meget pa
venstre side som pa hgjre side. Det siger sig selv, at nar en bus sa skubbes ind med kun 2,10m afstand til
husmuren, sa giver det gener. Dertil kommer generne fra air conditionen pa taget af busserne, som skaber
yderligere stgj for lejlighederne pa 1-5 sal. Vi ma forlange, at bussernes kgrerute som minimum bliver
flyttet ud pa midten af gaden, sa larmen til begge sider bliver mindst mulig.

Beboerne er ngdt til at sove med grepropper i grerne for at holde vejstgjen ude, og det er muligt at sove.
Det handterer desvaerre ikke rystelserne fra busserne og andre tunge kgretgjer. Vi havde tre beboere som
dede af kraeft forrige ar — nar man bor i sa meget stgj og vibrationer, sa er der ikke noget der hedder
remission, det er sandsynligt at det var medvirkende til kraeftens udvikling og deres bortgang. Som artiklen,
der linkes til, fortzeller, er trafikstgj sygdomsfremkaldende, i veerste fald dgdelig i sig selv. Det mener vi
ikke, at Kgbenhavns Kommune tager ordentlig hensyn til.

Endvidere vil vi bede Kgbenhavns Kommune foranledige, at de tunge langtursbusser som i dag kgrer fra
Ngrreport — 15E, 150S, 184 og 185 — far flyttet afgangsstedet til fx Hans Knudsens Plads eller Rymarken St.,
saledes at deres stgj fjernes fra Indre By. Nar Kgbenhavns Kommune erstatter alle bybusser med elektriske
busser, vil dette kun have begraenset effekt pa ikke mindst stgjniveauet i Indre By pa grund af
langtursbusserne. Det er tankevaekkende at Movia mener, at studerende skal kgres den korte straekning fra
Ngrreport til Ngrre Alle i dieseldrevne langtursbusser. Ikke mindst med ankomsten af Ringmetroen og dens
station pa Vibenshus Runddel, bgr de studerende motiveres til at bruge den, hvis station let ligger indenfor
de 900 meters afstand man regner med, og ellers 6A til den vestlige ende af campus.

https://www.dr.dk/nyheder/indland/who-dumper-danske-stoejgraenser-langt-flere-ramt-af-farlig-stoej
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Idet vi beder om at Kgbenhavns Kommune tager vore helbred alvorligt, ser vi frem til hvilke
foranstaltninger der vil blive taget.

Med venlig hilsen

Mikkel Dohm Andersen
Formanden
Andelsforeningen Sgbo
Webersgade 21, 4. th.

2100 Kgbenhavn @
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." Indre By Lokaludvalg

A

Teknik- og Miljgforvaltningen

Dette hgringssvar skal ses i forleengelse af vores farste hgringssvar
sagen, som vi sendte den 18. maj 201@dlagt.

Vi vil indledningsvis gerne rose Kgbenhavns Kommune for deres
tiltag om at indtaenke virkemidler for betalingsring og indsats over for

dieselbiler mv. samt flere streekninger med hastighedsbegreensninger i

Handleplanen for Vejsjg

| Hovedrapportvurdering af luft og stgj, kortlaegnirg o
virkemiddelkatalog fra Region Hovedstaden/Cowi, er det naevnt, at
stgjsvag asfalt, reduceret hastighed og stgjsvage daek er de mest
effektfulde virkemidler. Rapporten beskriver samtidig, at der er en
usikkerhed i forhold til at vurdere, hvor mange boliger i Region
Hovedstaden, som er pavirket af staj /1/.

Hertil kommer en veesentlig usikkerhed omkring, hvordan trafikstgjen
pavirker beboerne i den enkelte bolig og arten af gamle boliger,
specielt i Indre By.

| Indre By var det i 2017 opgjort at veere 55 % af alle boliger, der er
generet af vejstgj, enten sawjbelastet (over 58 db) eller som steerkt
stgjbelastet (over 68 db) (Udkast til Handlingsplan for

Vejstgj 2018-2023, s. 11).

Beboelseskvartererne i Indre By skiller sig ud pa veesentlige punkter,
hvilket der ma tages hgjde for i indsatsen:

- Bebyggelserne er kompakte og massive, og gadestrukturen er
mange steder teet med smalle gader. Det giver gget
stgjpavirkning af boliger, ogsa fra granit og
brostensbelaegninger, samt resonans i de smalle gader.

- Der er visse steder korte intervaller mellem lyskryds, hvilket

giver gget accelerationsstgj. Der ma derfor ogsa ses pa,

30. april 2019

hvordan der kan skabes en mere glidende trafikafvikling. J.nr. 2019-009573

- Flertallet af de gamle beboelsesejendomme er bygget pa de
gamle fundamenter og i en tid, hvor byggestandarden var en
anden end i dag. Trafikken genererer derfor bade stgj og
vibrationer inde i boligerne i beboelsesejendomme.

- Der er fredede og bevaringsveerdige bygninger, hvilket
udelukker visse former for udvendig gt@mpning af husene.

Indre By Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er oprettet af Kgbenhavns Kommune.
Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns
Radhus.
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Der er saledes nogle szerlige udfordringer ved at skulle deempe
vejstagjen pa de trafikerede veje og gader i Indre By. Det betyder, at
der er brug for at sjgeempe teettere ved kilden, da det er vanskeligt
at stgdeempe ved og i boligerne.

Det ma gerne prioriteres hgit, at der er beboere, der skal have
nattesgvn, og at de skal kunne opholde sig i deres boliger uden at blive
udsat for de sundhedsskadelige virkninger af den belastendg.vejstg

I Udkast til Handlingsplan for Vejstgj peges pa lgsninger, som vi
finder, er de mest anvendelige i IndBg:

- Hastighedsbegraensninger er en af dem. 30-40 km i timen fra
Sgerne og til havnefronten vil kunne deempe vejstgjen.

- Udlaegning af sfdeempende asfalt i form af dreenasfalt vil
bade have en betydelig gt@empende effekt og samtidig veere
med til et klimasikre mod skybrud. Den ny poroelastiske
belaegning har en lovende hgjjdBampning, og kan forsggsvis
blive udlagt i belastede gader.

Pa side 19 i udkastet fremgar, at der i Kebenhavns Kommune er ca.
270 km vejstraekninger, som er belastet af vejstgj. Det fremga
desuden pa side 18, at malet er, at der udlaegges pa ca. 20 km arligt
ny stgjreducerende asfalt om aret.

I Indre By, hvor der karer tung trafik og er mange busruter, ma det
forventes, at holdbarheden afjg@@mpningen fra ny asfalt slides
hurtigt og derved vil have en langt kortere levetid end de 13 ar, som
kommunen forventer.

Safremt levetiden halveres for dejdeempende asfalt pa grund af
den tunge trafik, betyder det omkostninger i sundhedssektoren og i
veerste fald menneskeliv, safremt malet for forebyggelse ikke
opjusteres.

| udkastet peges pa andre indsatser, som vil kunne afhjaelpe
problemerne i Indre By, fx fjipzoner medkaerpede krav til
karetgijer.

Hertil kan komme ruter for tung trafik uden om teette
beboelsesomrader og reducering af busruter i teette beboelsesomrader,
og at det er her der fagrst overgas til el-drift maske i mindre busser.

Roadpricing vil kunne minimere de kortere ture i bil og ggre dem til

cykelture, og kan med en miljgdifferentiering af prisen veere med til at
skabe mere gren trafik med laverej.stg
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Stgjsvage daek skal bredes mere ud, evt. ved kampagner om fordelene,
og gkonomisk stgtte.

Princippet med multimodal station og knudepunkter kan keedes
sammen med mindre eldrevne busser f.eks. fra Ngrreport til Hans
Knudsens Plads, hvor der kan skiftes til busser med leengere
reekkevidder og til diverse togforbindelser.

En mulighed for en bedre trafikafvikling kan veere ved at ensrette
Sggaden fra Fredens Bro til Gyldenlgvesgade og Farimagsgade fra
Gyldenlgvesgade og videre af Sglvgade (modsat den

nuveerende ensretning).

Foruden mulighed for bedre afvikling, giver det muligheder for
busfremkommelighed mod Ngrreport og fra Narreport i de to gader,
med busser gennem Frederiksborggade. Herved kan Sglvgade fra
Sglvtorvet til Voldgaden fredeligggres til glaede for museums- og
parkgaesterne i omradet. Dette projekt forudseetter, at det ikke giver
mere trafik, at hastigheden afpasses til en trafikafvikling pa max 40
km og at buslinjerne bliver el-drift. Desuden vil der veere fordele ved,
at de uoverskuelige kryds ved Sglvtorvet og Fredens Bro kan ggres
mere sikre og forenkles.

Den starste konflikt mellem cyklister og karetgjer vil vaere mellem
cyklister, der skal fra Fredens Bro og videre mod Frederiksstaden, og
motorkgretgijer, der skal til hgjre af Sagaden, samt motorkgretgjer, der
kommer fra Farimagsgade og skal til venstre af Sglvgade.

Cykelfremkommeligheden kan enten lgses ved at ggre den ensrettede
del af Sglvgade tilgeengelig for cyklister i begge retninger, som det er
gjort flere andre steder i Indre By, eller ved ateg&/ebersgade til en

gren cykelgade.

Ved indsatser som ovenstaende vil vejstgjen kunne reduceres med
maske op til 10 db, stgjbelastede boliger vil ikke leengere veere
stgjbelastede, og antallet af steerkt stgjbelastede boliger vil blive
reduceret og malet om en halvering af disse vil komme naermere.
Som det frem gar af ovennaevnte, er det ikke helt enkelt at finde de
rigtige lgsninger til s@aempning fra vejstgj i og ved husene.

Til hjeelp for de borgere, der har problemer med at finde relevante
Igsninger, vil det vaere en god idé, at man i kommunen har en

konsulent med viden pa omradet, som man kan kontakte for at fa

hjeelp. Herved undgas, at hver enkelt borger med mere eller mindre

held skal ops@ge eksperter, hvor der ogsa kan veere andre interesser pa
spil end at hjeelpe borgeren.

Side 3 af 4



indre_by lokaludvalg_om_handlingsplan_for vejstoej 2018-2023.pdf

Endelig mener lokaludvalget, at der skal vaere en grundig
borgerdialog, inden der laves omlaegninger af trafikken.
Trafikomlgegninger har stor betydning for hverdagslivet for mange
mennesker.

Afslutningsvis vil vi foresla, at greenseveerdimalene i handlingsplanen
bliver bindende og at mal for stgj fra varelevering og
affaldshandtering indarbejdes i handlingsplanen.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand

11/

Hovedrapportvurdering af luft og stgj, kortlaegning og
virkemiddelkatalog fra Region Hovedstaden/Cowi:
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/miljoe _og_klima/Documents/Rapport%
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. § Indre By Lokaludvalg

e

§

Teknik- og Miljgforvaltningen 18. maj 2018

Sagsnr.
2018-0131300

Dokumentnr.
2018-0131300-4

Teknik- og Miljgforvaltningen har den 23. marts 2018 sendt et forslag
til handlingsplan for vejstaj 2018-2023 i offentlig hgring pa bliv hert-
portalen med svarfrist den 18. maj 2018.

Lokaludvalget har fglgende bemaerkninger:

1.

Handleplanen for vejstgj bgr indledningsvis indeholde en
beskrivelse af, hvorfor der skal gagres noget ved vejstgj. Hvilke
effekter forventes der af at igangseette indsatserne i planen,
betydning for sundhed osv. Det er vigtig viden ift. at forsta
betydningen af planen.

Der bgr generelt udarbejdes en politik for, hvilken trafik der er
ngdvendig, s& man kan neddrosle trafikken fra
omegnskommunerne, evt. ved miljgzoner, p-afgifter, roadpricing
og i stedet fa pendlertrafikken over i den kollektive trafik.
Malseaetningen i Strategien Grgn Mobilitet bgr tages alvorligt,
altsa hgjest 1/3 i bil, 1/3 med kollektiv transport og 1/3 pa cykel.

Et forslag kan veere at bruge p-afgiften til at regulere typen af
kgretgjer, som far lov at kare og parkere i Kgbenhavn. Det kan
samtidig sikre, at det alened&m ”nedvendige” trafik, som kerer

(og stajer) i byen. Det er en model man med succes har anvendt i
de stagrre byer i Norge.

Det kan fx arbejdes med en model, hvor det er en gkonomisk
fordel at kere med stgjsvage deek pa bilen, mens det vil veere dyrt
at kare med tung, stgjende trafik.

Med strammere krav til den trafik, som tillades i Kgbenhavn, krav

til deek (stgjsvage), mindre krav til elbiler, krav til varelevering Indre By Lokaludvalg
med elbiler (herunder skraldebiler), starre p-afgifter til bilister

som tager bilen til byen, men ikke bor i den, ma der forventes, &gdhusstrede I3

et starre antal vil tage den offentlige transport. Roskilde 1466 Kabenhavn K

EAN nummer
5798009800275
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Kommune har indfart el-busser og Arhus har el-skraldebiler. Der
bar veere et minimumskrav i alle offentlige udbud om karsel i
miljgrigtige og stgjsvage karetgjer. City Logistik tilbyder i dag
varelevering med el-biler samtidig med mere optimal udnyttelse
af kagretgjets kapacitet ved at kunne medtage varer retur, efter
varelevering. Bade teknologi og logistiske systemer findes og bar
udnyttes bedre. Beboerlicenser bgr ogsa dreftes.

6. Det foreslas, at antallet af busser og busruter, suppleret med S-tog
og Metro (Metro-ring i 2019) opretholdes og gerne udvides i takt
med stramning af krav til biltrafikken. Her henvises til Oslo, som
udvider alle former for kollektiv trafik i takt med strammere krav
til trafikken til byen.

7. Kommunen bgr samtidig opfordre Region Hovedstaden til en
optimeret indsats for flere gratis P-pladser eller parkeringshuse
uden for eller i kanten af Kgbenhavn, i tilknytning til tog og
metro.

8. Der bar samtidig ses pa mulighederne for at indfgre miljarigtig
transport (stgj og luft) fra krydstogtskibene til centrum. Rigtig
mange turistbusser stgjer, ikke kun mens de karer, men ogsa nar
de holder i tomgang. En mulighed kan veere at benytte vandvejen,
fra skibene til centrum. En anden mulighed kan veere at anvise
kgrevej uden om de i forvejen stgjbelastede omrader.

9. Drgftelserne omkring miljgzoner bgr genoptages ikke kun aht.
st@j, men ogsa aht. luftforurening.

10.Der bgr indfares flere zoner med max. 30-40 km/time, ikke kun i
Indre By. Der er tidligere undersggt, at denne hastighed giver det
bedste flow gennem byen, hvorved der undgas start/stop stej ved
kryds, herunder forurening. Kampagne: Tag den offentlige
transport eller din cykel gennem byen.

11. Der kan forventes en kortsigtet effekt ved de foreslaede lgsninger
pa de seerligt stagjbelastede straekninger (270 km straekning).
Stgjsvag asfalt holder i ca. 10 ar, og er en gkonomisk dyr lgsning.
Dermed skal straekninger udskiftes, beleegges pa ny, inden alle
streekninger har faet palagt den stgjsvage asfalt. Der bgr derfor
laegges over 20 kilometer stgjsvag asfalt pr. ar.

12.Det foreslas, at alle streekninger skal ned pa et max stgjniveau pa
Miljgstyrelsens stgjgraense pa 58 (63) dB(A), og at
Miljgstyrelsens stgjgreense bgr anvendes som
Stgjhandlingsplanens succeskriterium.
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13. Der bar ikke tillades st@j ved institutioner. Barn er sarbare og
foranstaltninger mod stgjpavirkning ved institutioner bar
prioriteres hgijt, evt. ved at reducere trafikken, alternativt flytte
institutionen.

14. Det er et generelt problem, hvis foranstaltning mod stgj teenkes
lgst ved isolering af vinduer. | forhold til sundhed er det
ngdvendigt med udluftning. Der bar ses pa alternative lgsninger
og teknologier.

15. Der bar afseettes midler til yderligere at fa belyst vejstgjens
konsekvenser for borgernes sundhed, heriblandt hvilke
konsekvenser de to forskellige stgjgraenser har for stress og
forgget dgdelighed og vejstgjens betydning for
fraflytningsfrekvens pa de mest udsatte vejstreekninger

Derudover gnsker lokaludvalget at bemaerke fglgende:

16. Det fremgéar af de viste kort bagerst i planen, at stgjen i flere af de

grgnne omrader falder jo leengere veek man kommer fra
vejarealerne. Er der malt stgj i parkerne eller er det beregnet?
Séafremt det lavere niveau i de granne omrader i Indre By er et

udtryk for faktiske tal bgr det lavere stgjniveau sikres opretholdt.

Der er ikke mange steder tilbage i byen, hvor det er muligt at
finde lidt ro. Flere af byens parker bruges oftere og oftere til

fester, arrangerede som selvbestaltede. Ordensregler med forbud

mod forsteerket lyd kan sikre den fortsatte ro. Det giver ikke

mening, at der kun arbejdes for at nedbringe stgjen fra trafikken,

nar der tillades stgj af anden karakter. Der kan skeles til

Frederiksberg, som har udpeget en raekke omrader i kommunen,

som stilleomrader.

17. Der bar afseettes et arligt belab til forsgg, gerne med studerende,

borgere og privat erhverv, som handler om muligheder for at
skabe nye Igsninger og foranstaltninger til at seenke stgjen fra
biltrafikken. Her teenkes pa udvikling af endnu ikke kendte
lzsninger eller teknologi, og gerne i er naert
samarbejde/involvering med de lokale borgere og erhverv.
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Da lokaludvalget godkendte ovenstaende hgringssvar i sit
lokaludvalgsmgde den 17. maj 2018, havde lokaludvalgsmedlem Peter
Stakemann, som repraesenterer Det Konservative Folkeparti, falgende

protokolbemaerkning:

- Vi skal have mere metro til alle bydele for at vi kan bruge
byrummet til beboerne og busbanerne kan laves til cykelstier.

- P-afgifter nedsaettes for alle beboere.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand
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Svar til: Hearing 48290 af: Christianshavns Lokaludvalg

APPLICATION DATE
30. april 2019

SVARNUMMER
37

INDSENDT AF
Christianshavns Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Christianshavns Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1466

ADRESSE
Radhusstraede 13

HORINGSSVAR

Se det vedhaeftede hgringssvar.

MATERIALE:
christianshavns_lokaludvalg_om_handlingsplan_for vejstoej.pdf
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CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

Teknik- og Miljgforvaltningen

Vi henviser til vores farste hgringssvar af 14. maj 2018 vedr.
handlingsplanen for vejstgjse nedenfor. Derudover har vi fglgende
bemaerkninger:

- Depositive resultater, der er opnaet ved overgang fra diesel til el
som drivmiddel i busser, bgr udbredes i resten af byen sa hurtigt
som muligt, og ligeledes tages i brug i havnerundfarten og i
taxaer.

- Viser gerne, at der seettes ind mod stgj fra motorcykler, ved at
man handhaever eksisterende stgjgraeenser. Selvom stgj fra
motorcykler er ”punktkilder,” er den pludselige og meget hgje
stgj en vaesentlig kilde til ubehag for beboerne.

- Viveerdseetter, at man nu har som mal at nedseette
hastighedsgraensen til 30 km/t pa egnede veje, sa stgj fra trafikken
reduceres. Dette er der behov for pa dele af Christianshavn.

- Viveerdseetter, at man har mal om at udlaegge stgjreducerende
vejbelaegning. Vi har gnske om, at man snarest laegger
stgjreducerende vejbeleegning pd Amager Boulevard, da
trafikstgjen fra denne vejstraekning er generende for beboerne i
den sydlige del af Christianshavn, ligesom den forstyrrer
oplevelsen af Christianshavns Vold.

- Det er fint at have lydisolerende vindueslgsninger pa programmet,
men overordnet set skal der andre lgsninger til. Det skal veere
muligt for beboerne at abne deres vinduer, isser om sommeren,
uden at opleve generende vejstg.

- Facadebeplantninger kan bade rense luften og reducere stgjen,is& :
Kgbenhavns Kommune ma udbrede, promovere og statte dette [pa 30. april 2019
bade kommunale og private facader. J.nr. 2019-0108204

- Lokaludvalget foreslar, at malene for vejstgj bliver bindende.
Med venlig hilsen

Poul Cohrt,
formand

Christianshavns Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er oprettet af Kgbenhavns Kommune.
Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem kabenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns
Radhus.
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BILAG
Lokaludvalgets hgringssvar af 14. maj 2018

”Christianshavns Lokaludvalg veerdseetter, at Kgbenhavns Kommune har
fokus pé at reducere stgj fra vejtrafik, som udger et stort miljg- og
helbredsproblem for mange kgbenhavnere.

Pa Christianshavn meerker vi de trafikale effekter af befolkningstilveekst
og gget bilejerskab. Trafikken mellem Amager og Indre By bringer
Torvegade op i stgjkortets gverste bla felt pa mere end 78 DB.
Fjernelsen af busslusen pa Holmen har gget den gennemkgrende trafik i
Prinsessegade og pa Danneskiold-Samsges Allé, hvilket har haft en
negativ effekt for de boliger og institutioner, der ligger her. Prinsessegade
befinder sig i det markt orange felt pa 68-73 DB, mens beboere og
institutioner ved Danneskiold-Samsges Allé er blevet lyst orange med
generende 63-68 DB.

| betragtning af stgjens gdelseggende virkning for borgere og byliv bar
ambitionsniveauet @ges, sa der inden for kortere tid, end der lsegges op
til, gennemfgares en fredeligggrende stgjreduktion.

Det var en klar fejl at fierne busslusen og at abne Prinsessegade for
gennemkgrende trafik. Vi har efterlyst aktuelle trafikteellinger, som viser
trafikbelastningen i Igbet af dggnets timer, herunder for de

tidspunkter af dagen, hvor biltrafikken topper.

I handlingsplanen anfares, at der kan seettes ind med
hastighedsbegraensninger, brug af stgjreducerende dreenasfalt og
reduktion af tung trafik gennem boligomrader f.eks. ved

anleegsarbejder. Vi skal henstille, at disse tiltag til stgjreduktion hurtigst
muligt szettes i vaerk pa de naevnte stgjplagede veje pa Christianshavn.

Vi er opmaerksomme pa, at politiet hidtil har vaeret meget restriktivt, nar
det gjaldt godkendelse af hastighedsbegraensninger. Dette har betydet, at
bydelen er plastret over med de kommunale vejledende bla zoneskilte i
stedet for bindende rgde hastighedsbegraensninger.

I handlingsplanen henvises til en ny bekendtgarelse udstedt af transport-,
bygnings- og boligministeren, som skal ggre det nemmere for politiet at
tillade lavere hastighedsgraenser i byerne, sa der skabes bedre rammer for
bylivet.

Vi skal anbefale, at forvaltningen falger op pa denne mulighed og gerne
med Christianshavn som testomrade. | andre byer f.eks. Berlin er der en
udbredt brug af en hastighedsbegraensning pa 30 km/t for at reducere
stgjen for beboerne.

I myldretiden snegler trafikken sig af sted, men indfgrsel af en

hastighedsbegraensning pa 30 km/t vil have en betydelig effekt pa de
tidspunkter af daggnet, hvor der er mulighed for at kare hurtigt. En
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hastighedsbegraensning pa 30 km/t vil ikke alene veere et effektivt middel
til begraensning af staj, men vil ogsa skabe starre sikkerhed for
fodgeengere og cyklister. Der er et patreengende behov for, at

iseer zeldre og barn kan fgle sig mere trygge, nar de feerdes i trafikken pa
Christianshavn.

Vi ser frem til et samarbejde med forvaltningen om reduktion af vejstgj
pa udsatte omrader i vores bydel.
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Svar til: Hearing 48290 af: Andelsboligforeningen Ellebo

APPLICATION DATE
29. april 2019

SVARNUMMER
36

INDSENDT AF
Andelsboligforeningen Ellebo

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Ellebjergvej 34

HORINGSSVAR

Hermed hgringssvar fra Andelsboligforeningen Ellebo.
Bemaerkning omkring stgjkort: Ellebo bestar af bygningerne der ligner L M J omkring midten af
stajkortet.

MATERIALE:
20190429203138210.pdf
report7384877378069202417.pdf
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Andelsboligforeningen Ellebo
Bestyrelsen

Kgbenhavn SV den 15.4.19. Ellebjergvej 34
2450 Kgbenhavn SV
T 3617 8257
" . . ab-ellebo@comxnet.dk
Handlingsplan for vejstgj 2018-2023. www.ab-ellebo.dk

Handlingsplan for vejstgj 2018-2023.

Andelsboligforeningen Ellebo (Herefter Ellebo) har med stor interesse lzest
Kgbenhavns Kommunes Handlingsplan for vejstgj 2018-2023.

Ellebo ligger i et omrade, med meget trafikstgj, hvilket selvfglgeligt betyder at
interessen for denne handlingsplan er ekstra stor.

Som udgangspunkt skal det naevnes, at Ellebo er positivt stemte i forhold til at
sgge at begraense stgj, for menneskers sundhed til fglge. Kgbenhavns
Kommune lader til at prioritere de folk, som valger at bo i byen ved at lave
tiltag som denne handlingsplan beskriver.

Der er dog noget i handlingsplanen som man kan undre sig over.

I handlingsplanen er beskrevet, hvordan 11 steder er udvalgt til at fa sat
hastigheden ned, fra 60 til 50 km/t. Det undrer her Ellebo, at blandt andet
Ellebjergvej ikke er en af de udvalgte steder.

Hvis man kigger pa stgjkortet anno 2017, (Bilag) er det tydeligt, at Ellebo ligger
i et meget stgjplaget omrade. Pa samme vis som en del af de udvalgte steder,
ligger der bebyggelse taet op ad den 4-sporede indfaldsvej. Dette pa trods af, at
der er flere skoler i vejens umiddelbare naerhed, hvorfor vejen krydses af
mange unge fodgaengere og cyklister ved bade Sjaelgr Boulevard og Strgmmen.
(Hayskolen og Al-Hikma Skolen)

Ellebo gnsker at forleenge 50 km/t-zonen fra P. Knudsens Gade indtil
Strgmmen. Det virker naturligt at ophgre 50 km/t zonen netop her, da man da
bevaeger sig vaek fra et taetbygget beboelsesomréde. Ellebo mener, at denne
straekning skal med i denne omgang, da stgjniveauet den kommende tid er
ekstra stort:

- Der bliver arbejdet med metro i naerheden, hvilket bevirker vaesentligt
mere tung trafik. Dette opleves allerede nu, i begge retninger og
forventes fgrst faerdigt nar metroarbejdet er feerdigt i 2023.

- Ringstedbanen dbner i ar. Her forventes der mere banestgj end den
nuvaerende S-togslinje giver. Som det ses af bilaget, ligger Ellebo midt
imellem Ellebjergvej og banen.

- Byggerived Carlsberg og granttorvet giver vaesentligt mere tung trafik
pa Ellebjergve;.

Med en forleengelse af 50-km-zonen fra Sjaelgr Boulevard til Strgmmen (ca.
450 meter) vil dette pavirke omtrent 40 opgange, med ca. 6 lejligheder i hver.
Dette er 240 lejligheder, som huser bade familier med bgrn, par og enlige, som
ville kunne opleve at trafikstgjen blev nedsat med 1,5 dB! Prisen for
nedsaettelsen af straekningen bgr ikke veere mere end prisen for nogle nye
skilte.
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Andelsboligforeningen Ellebo

Ellebo oplever det positivt, at der arbejdes p3, at fa lavet Bekendtggrelsen om
lokale hastighedsgraenser aendret som det star pa side 16 og 17 i udkastet til
handlingsplanen. Dette venter foreningen i spanding pa mere information om,
da det ville give nogle nye muligheder for at fa folk til at tage toget i stedet for
bilen, og det ville veere fantastisk for byen.

Ellebo mener generelt, at alle 60 km/t-zoner med bebyggelse i den
umiddelbare naerhed, bgr ndres til 50 km-zoner. Helt maerkeligt er det, at
man ikke nedsaetter hastigheden til 50 km/t fra Holbaekmotorvejens afslutning
ved Folehaven, da der i selve handlingsplanen anvendes flere billeder fra
Folehaven til at fremhaeve et sted der er plaget af trafikstgj.

Med venlig hilsen

Andelsboligforeningen Ellebo

M\Sﬁc\k /\\W\\l\

Bestyrelsesmedlem

Leif Bak Rudal
Farmand
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Svar til: Hearing 48290 af: Vanlgse Lokaludvalg

APPLICATION DATE
29. april 2019

SVARNUMMER
35

INDSENDT AF
Vanlgse Lokaludvalg

BY
Vanlgse

POSTNR.
2720

ADRESSE
Frode Jakobsens Plads 4, 1. sal

HORINGSSVAR

Vanlgse Lokaludvalg har ingen bemaerkninger til Handlingsplan for vejstgj 2018-2023



Svar til: Hearing 48290 af: Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

APPLICATION DATE
29. april 2019

SVARNUMMER
34

INDSENDT AF
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

BY
Brgnshgj

POSTNR.
2700

ADRESSE
Kobbelvaenget 65

HARINGSSVAR
Haringssvar vedr. Handlingsplan for vejstgj 2018-2023

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg er generelt meget tilfredse med, at der arbejdes med at reducere stgjen
fra vejene i Kgbenhavns kommune, og skulle der blive mulighed for at intensivere arbejdet, vil det
blive hilst velkomment.

| forhold til indsatser i Handlingsplanen for vejstgj 2018 - 2023 ser lokaludvalget for Brgnshgj-Husum
0gsa gerne, at Kgbenhavns Kommune taler borgernes sag overfor Vejdirektoratet. Vores omrade er
belastet af stgj fra Hilleradmotorvejen og Motorring 3 - begge er vejstraekninger, som ifglge
Vejdirektoratets egne opggrelser er blandt de 10 mest trafikkede vejstraekninger i Danmark.

Straekningen pa ring 3 mellem Frederikssundsvej og Jyllingevej er Danmarks naestmest trafikerede
vejstraekning, og den ligger teet pa Brenshgj-Husum. Stgjen herfra ses pa Kgbenhavnerkortet, men
den fremgar isaer tydeligt af Miljgstyrelsens stgjkortlaegning. Ogsa vejstgjen fra Hilleradmotorvejen
pavirker store boligomrader i vores bydel, ligesom de rekreative arealer ved Utterslev Mose er steerkt
pavirket. Lokaludvalget ser muligheder i at laegge stgjabsorberende asfalt, opsaette stgjabsorberende
skaerme pa de naevnte straekninger, samt yderligere

hastighedsbegraensninger. Konkret foreslar vi, at hastigheden pa Hilleredmotorvejen og Hareskovvej
nedsaettes yderligere, saledes at hastigheden allerede nedsaettes til 80 km/t nord for Tingbjerg, for
derefter hurtigt at nedtrappes til 60 km/t og 50 km/t pa straekningen ind mod Frederikssundsvej. Vi er
selvfglgelig opmaerksom pa, at de konkrete tiltag skal besluttes og saettes i gang af Vejdirektoratet.

Nar Handlingsplanen for vejstgj 2018 - 2023 skal gennemfgres, vil lokaludvalget for Branshgj-Husum
gerne henlede Kgbenhavns Kommunes opmaerksomhed pa straekningen pa Frederikssundsvej fra
Islevhusvej/Storegaardsvej til Novembervej. Denne vejstraekning giver meget stgj og er i meget darlig
stand. Det vil derfor vaere hensigtsmaessigt at prioritere at laegge stgjabsorberende asfalt pa denne
straekning.



Med venlig hilsen

Hans S. Christensen
Formand for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

Palle Lolk

Formand for Byudviklingsudvalget

MATERIALE:
hoeringssvar_handlingsplan_for_vejstoej 2018-2023 broenshoej-husum_lokaludvalg.pdf
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KGBENHAVNS KOMMUNE 7,,,;‘,] . BRONSHOJ-HUSUM
@konomiforvaltningen LOKALUDVALG
Sekretariatet for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

25. april 2019

Sagsbehandler

Hgringssvar vedr. Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 Ditte Tafting-Kristiansen

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg er generelt meget tilfredse med, at der
arbejdes med at reducere stgjen fra vejene i Kgbenhavns kommune, og
skulle der blive mulighed for at intensivere arbejdet, vil det blive hilst
velkomment.

| forhold til indsatser i Handlingsplanen for vejstgj 2018 - 2023 ser
lokaludvalget for Brgnshgj-Husum ogsa gerne, at Kgbenhavns Kommune
taler borgernes sag overfor Vejdirektoratet. Vores omrade er belastet af
stgj fra Hilleradmotorvejen og Motorring-3begge er vejstreekninger, som
ifalge Vejdirektoratets egne opggrelser er blandt de 10 mest trafikkede
vejstreekninger i Danmark.

Streekningen pa ring 3 mellem Frederikssundsvej og Jyllingevej er
Danmarks naestmest trafikerede vejstraekning, og den ligger teet pa
Brgnshgj-Husum. Stajen herfra ses pa Kgbenhavnerkortet, men den
fremgar iseer tydeligt af Miljgstyrelsens stgjkortlaegning. Ogsa vejstgjen fra
Hilleradmotorvejen pavirker store boligomrader i vores bydel, ligesom de
rekreative arealer ved Utterslev Mose er staerkt pavirket. Lokaludvalget ser
muligheder i at leegge stgjabsorberende asfalt, opseette stgjabsorberende
skeerme pa de naevnte straekninger, samt yderligere
hastighedsbegraensninger. Konkret foreslar vi, at hastigheden pa
Hilleradmotorvejen og Hareskovvej nedsaettes yderligere, sdledes at
hastigheden allerede nedseettes til 80 km/t nord for Tingbjerg, for derefter
hurtigt at nedtrappes til 60 km/t og 50 km/t pa straekningen ind mod
Frederikssundsvej. Vi er selvfglgelig opmaerksom pd, at de konkrete tiltag
skal besluttes og saettes i gang af Vejdirektoratet.

Nar Handlingsplanen for vejstaj 2028023 skal gennemfgres, vil
lokaludvalget for Bronshgj-Husum gerne henlede Kgbenhavns Kommunes
opmaerksomhed pa straekningen pa Frederikssundsvej fra
Islevhusvej/Storegaardsvej til Novembervej. Denne vejstraekning giver
meget stgj og er i meget darlig stand. Det vil derfor veere hensigtsmaessigt
at prioritere at laegge stgjabsorberende asfalt pa denne straekning.

Med venlig hilsen

Hans S. Christensen Sekretariatet for Brgnshgj-
Formand for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg Husum Lokaludvalg

Palle Lolk Kobbelvanget 65

Formand for Byudviklingsudvalget 2700 Brenshej

EAN nummer
5798009800275



Svar til: Hearing 48290 af: Jan Hertel

APPLICATION DATE
29. april 2019

SVARNUMMER
33

INDSENDT AF
Jan Hertel

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Valby Langgade 139

HORINGSSVAR

Indsigelse mod "hastighedsnedsaettelse"

| Tabel 7.1.2: Udpegede vejstraekninger, som nedsaettes fra 60 km/t til 50 km/t pa side 17 fremgar
det, at hastigheder pa nogle vejstraekninger ikke saettes ned fra 60 km/t til 50 km/t, men tvaertimod
seettes op fra 40 km/t til 50 km/t eller kun nedseettes til 60 km/t. Det synes ikke at vaere naevnt og
behandlet i teksten hvilken stgjreducerende effekt disse tiltag vil have og overskriften pa tabellen er
misvisende? Afsnittet handler om hastighedsnedseettelse fra 60 km/t til 50 km/t, fra 70 km/t til 50
km/t, fra 60 km/t til 40 km/t eller 30 km/m og potentialet for at reducere stgjen. Det er helt
uacceptabelt at hgjeste tilladte hastighed forages under daekke af at den seettes ned og ikke i
overensstemmelse med god forvaltningsskik.

Indsigelse mod 'evaluering'

Pa side 17 naevnes "Evaluering/opfalgning: Teknik- og Miljgforvaltningen opgar arligt leengden af
vejstraekninger, hvor hastighedsgraensen nedsaettes i planperioden. Opggrelserne afrapporteres i
forbindelse med evaluering af stgjhandlingsplanen." Der er ikke sat et tidspunkt for,hvornar
evalueringen (senest) foreligger og det bgr veere fgr evaluering af Handlingsplan for Vejstgj i 2023
eventuelt i arlige offentligt tilgaengelige opgerelser/rapporteringer. Tilsvarende mangler der frister for
evalueringer pa side 22, side 24 og side 25. Generelt kreeves en arlig rapportering af
handlingsplanens fremdrift frem mod evalueringen i 2023 og naeste plan.

@vrigt

Det undrer, at handlingsplanen ikke naevner, at en vaesentlig kilde til forhgjet vejstgj er karsel med
ulovlige motorkgretgjer (i form af sendringer af den godkendte konstruktion) af alle typer, men isger
breendstofdrevne motorcykler og knallerter?
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Tak for endnu en grundig og gennemarbejdet stgjhandlingsplan. Jeg iagtager, at | bruger nogle flotte
og kaekke farver! Og sa noterer jeg mig med glaede at stgjniveauet omkring Njalsgade er faldet
betragteligt indenfor den sidste maneds tid. Fedt mand!

MVH Karen F.
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Bispebjerg
Teknik og Miljgforvaltningen LOKALUDVALG
BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76
2400 Kgbenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg kk.dk

side 1 /2
Hgringssvar: handlingsplan for vejstgj

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommenper 29.04.2019

handlingsplanen. Den reviderede version af handleplanen shaljere grad
handle om tiltag, som reducerer benzin og dieseltrafikjdoigennem at reducere
stgjen. Regulering af trafik, hgjere parkeringstakster agespeioritering af
cykeltrafik er nogle af de nye tiltag, der nsevnes.

”Vejstaj i Kabenhavn er arsag til ca. 19 for tidlige dedsfald arligt” fortaeller

planen. Det er et skreemmende men vigtigt budskadpdet skal vi gagre noget
ved. Visionen for Kgbenhavn er, at antallet af steerkt stajteela boliger over 68
db skal veere halveret inden udgangen af 2025. Det lyder bade anuujtipsdt.

Reduktion af trafik som hovedgreb

Lokaludvalget er enige i, at stgj skal tages alvorligt. Vinenengsa, at
forvaltningen med fordel kunne taenke stgj og partikelforurenimgrem. De
omrader, som rammes af stgjen, er sammenfaldende med de omratiar som
hgj koncentration af ultrafine partikler.

Bispebjerg Bydel er en bydel med megen stgj, der seerkgineentreret langs de
store indfaldsveje gennem bydelen. Et eksempel er pa Ring 2jéwvpé lange
streekninger ligger mange almene boliger direkte ud til denne diaedaktede
trafikare, og som Bispebjerg Hospitals nye akut afdeling jo blijgér direkte
nabo til. De store indfaldsveje Borups Alle og Helsingarnvetjen er i en
seerklasse for sig.

Nu hvor politikernes gnske er, at planen skal have nedsazttdleazin og
dieseltrafik som hovedgreb, sa savner vi en vision for hvordambitiszeenkes
udviklet over de kommende ar. Faktum er, at hvor trafikken omikiegne (i
midtbyen) har veeret faldende over en arraekke, sa er trafikieepderste dele af
kommunen stigende. Fra 2013 til 2016 er antallet af kgretgjekrytisede
kommunegraensen, steget med 8 %, mens trafikken omkring saeidtbyen er
faldet 2 % i samme periode.

Det vil sige, at den ggede belastning seerligt forekommer irdebydele. Det
taler for, at teknik og miljgforvaltningen bar have ekstra fgkdustgjbelastning
de ydre omrader som Bispebjerg.

Den forventede snarlige aendring af bilparken fra fossile tst@mnid-etning mod
stadig flereel-biler kan forventes at fa enorm betydning for stgjniveauetn@
udvikling bgr derfor understgttes, og effekten heraf bgr medoveidsges
langsigtede planlaegning.

l ﬁ l Et lokaludvalg i m\ £
K@BENHAVNS KOMMUNE

NN

g
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A
N
Indsatser: Mest effekt for kronerne? B|spebl crg
Planen foreskriver, at der udlsegges 20 km stgjreducerendecasatet. LOKALUDVALG
Stajreducerende belaegning er dygden holder desvaerre ogsa kun fa ar. BIBLIOTEKET
Bispebjerg Lokaludvalg er derfor tilhaenger af, at der ogsdjdes med de Rentemestervej 76

2400 Kgbenhavn NV

nye typer vejbelaegning til klimaveje, som ligeledes er effekiive www bispebjerglokaludvalgkk.dk

stgjdeemning- og forhabentlig har laengere levetid.
Nedszettelse af hastigheden pa de starre veje anser Lokaludeadget
effektiv og en billig made at saenket stgjniveauet

side2/2

Staj i boliger:

Stgjreducerende tiltag i forhold til boliger (vindues- og tetasninger) som en
del af byfornyelsen skal der naturligvis arbejdes videre med. Desese
boligomraders uderum ogsa tit stgjplagede

Der bar derfor ogsa arbejdes pa, hvordan vi kan aflaste stegoielastearealer.
Her vil vi foresld, at der i videst mulig udstraekning plamta=er langs alle
stgjbelastede og steerkt trafikerede veje. Her skal man vaeeerpam pa, at
visse treeer er allergene.

Selv om traeerne kun deemper en mindre del af stgjen, deaseerde sakaldte
standbglger, sa reflektioner af stgj fra bygninger langs vejeneresydvorved
den oplevede stgjgene mindskes. Desuden pynter det.

Stgj fra vejtrafik i omgivelser:

Der er masser af regler for vejstgj, nar der planlaegges nyeyéjggninger-
men der savnes et redskab ift. eksisterende byggeri.

Herudover gnsker lokaludvalget svar pa, hvordan man sikret kig&ne til stgj
i nye boliger bliver handhaevet. Bliver der taget stikprgver by§gerier star
feerdige, sa man sikrer sig, at de lever op til reglerne?

Med venlig hilsen

Alex Heick
Formand
Bispebjerg Lokaludvalg

idz:
lﬁl Et lokaludvalg i
KSGBENHAVNS KOMMUNE
o
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Jeg synes at det er rigtig gode nyheder at Kgbenhavns Kommune udviser interesse for det vigtige
emne vejstgj. Det er en stor glaede.

Nedseettelse af hastigheden pa de naevnte storveje er et godt initiativ. Men desveerre kun et farste
skridt. Bilerne, lastbilerne og iseer store motorcykler kgrer langt over 60 km/t uden for myldretiden og
i weekenden pa Vejlands Allé. Det handler om en lang straekning, med brede kgrebaner, uden
forhindringer og som ligger i teet forbindelse med motorvejen. Og selvfglgelig uden
hastighedskontroller. Det skaber stor risiko for personskader og det skaber store stgjgener til os der
bor i omradet.

| denne forbindelse finder jeg det ogsa paradoksalt at Kabenhavns Politis kommentar om initiativet er
at det "vil give en darligere fremkommelighed pa disse straekninger, saerligt uden for myldretiden". Er
Kgbenhavns Politi lige glade med den risiko der forekommer med de mange kgretgjer der karer
igennem en beboede areal med en upassende hgj hastighed? Er "fremkommelighed" (for
privatpersoner i egne biler) ogsa farsteprioritet for Kebenhavns Kommune?

Det skal ogsa reduceres maengden af trafik. Kgbenhavns Kommune har en meget konservativ "ja
tak"-politik til private karetagj som de fleste storbyer i Europa har allerede aendret. Fra Madrid til
Stockholm. Begraensninger for biler som kun transportere én person, en betalingsring for bilister der
kagrer ind i Kgbenhavn eller lukning af byen for privatbiler af ikke-bosatte personer en nogle initiativer
som andre byer har sat i gang for at gagre det mindre attraktivt at bruge en bil i byen. Her i Kgbenhavn
byder vi stadig biler velkomne med store parkeringhuse i centrum og med brede karebaner i
teetbeboede omrader, hvor man ma kare med 60-70 km/t.

Sa ja, rigtig godt initiativ, rigtige gode ideer og et rigtig godt fgrste skridt. Men stadig rigtig meget at
gare.
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Hgringssvar til den reviderede handlingsplan for vejstgj 2018-2023

Webersgade er en lille smal gade, der forbinder Sglvtorvet med Fredens Bro ved @ster Spgade, hvor
trafikken er ensrettet mellem Sglvtorvet og @ster Spgade. Gaden er steerkt trafikeret med staerk belastende
trafikstgj. Pa den ene side af gaden ligger Kartoffelraekkehuse bygget for mere end 130 ar siden, og som er
omfattet af en bevarende lokalplan, og pa den anden side 5-6 etagers bygninger bygget lidt senere. Gaden
rummer omkring 165 boliger, og der bor omkring 400 personer.

Gadens anvendelse som gennemkgrselgade blev besluttet som en midlertidig Igsning i 1972 i forbindelse
med, at Sgringsprojektet blev taget af bordet.

Gaden er udfordret af trafikstgj pa flere mader. Gadens underlag og husenes gamle fundamenter er ikke
konstrueret til dagens tunge trafik. Rystelser og vibrationer skaber saetninger i gadens underlag, hvilket far
asfalten og husene til at sla revner, og pa det sidste har det skabt brud pa kloakken.

Derfor forekommer der ikke kun vejstgj fra motorer og daek, men ogsa vibrationsstgj. Den korte afstand
mellem de to lyskryds i hver sin ende af gaden, og det darligt anlagte kryds ved Sglvtorvet, bevirker tillige
staerk accelerationsstg@j. Husenes teethed far vejstgjen til at forgges. Stgjniveauet med den tunge trafik og
de mange buslinjer gennem gaden bevirker at det synes umuligt at stgjdeempe husene, hvorfor en
stgjdeempning primaert ma ske ved en reduktion af trafik (ikke mindst den tunge trafik),
hastighedsbegransning, samt asfalt med en betydelig stgjdeempende effekt. Den stejdeempende asfalt, der
blev etableret i 2012 er pa nuvaerende tidspunkt sa nedslidt at den ingen effekt har laengere. Webersgade
kan ikke afvente at det bliver gadens tur ud fra en normal turnus. Mange beboere har forinden maerket til
den sundhedsskadelige effekt ved den steerkt belastende vejstgj. Gaden synes velegnet til at indga som
pilotprojekt med den nye poroelastiske belaegning.

Miljgzoner, hvor tung trafik kgrer uden om et sa teet beboelsesomrade, og hvor ikke sa mange beboere er
generet og som bedre er bygget til det, mindre eldrevne busser med stgjsvage dek, effektiv stgjdeempende
ny asfalt, flere biler pa el og med stgjsvage daek vil forandre vejstgjsniveauet i gaden markant.

Ved at ensrette @ster og Ngrre Sggade fra Fredens Bro til Gyldenlgvesgade og Ngrre og @ster Farimagsgade
fra Gyldenlgvesgade til Sglvgade, @ndre ensretningen i Sglvgade, vil der ikke komme mere trafik og stgj i
disse gader, men der vil kunne skabes en bedre trafikafvikling og mulighed for busbaner og
busfremkommelighed. Gennemkgrende trafik i Webersgade og i Splvgade mellem @ster Voldgade og
Sglvtorvet ville blive overflgdig, idet den kollektive trafik kan betjenes gennem Frederiksborggade og Ngrre
og @ster Voldgade.

28. april 2019

Formand Ingolf Ibus
Trafikforeningen Webersgade
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Jeg tilslutter mig hgrings-svaret fra Valby Lokal udvalg, specielt er jeg meget enig i at en reduktion af
vejstgjen pa Vigerslev Allé er meget tiltraengt. | denne forbindelse vil jeg papege at man bgr inkludere
Lykkebovej mellem Vigerslevvej og Vigerslev Allé i en plan for stgjreduktion feks ved stgjdeempende
asfalt og fartdeempning.

Den pageaeldende straeking af Lykkebovej benyttes i vid udstraekning til gennemkgrsel mellem
Vigerslevvej og Vigerslev Allé, bade af pendlere og lastbiltrafik, begge uden aerinde i omradet. Denne
tunge og teette gennemkgrende trafik medfgrer enorme stgjgener for de omkringliggende boliger fra
tidlig morgen til sen aften og det ville forgge livskvaliteten vaesentligt bade beboerne, men ogsa alle
de som faerdes til fods og pa cykel til og fra Lykkebo skole og diverse dagstilbud pa Lykkebovej, at
medtage Lykkebovej som en del af stgjreduktionen pa det sammenhangende vejnet Vigeslevvej-
Lykkebovej-Vigerslev Allé.
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Hgringssvar til Kpbenhavns Kommunes Handlingsplan for vejstgj 2018-2023

Pa vegne af Andelsboligforeningen Valbyborg beliggende Valby Langgade 73 og Skolegade 2 i Valby har jeg

felgende bemarkninger:

Ligesom Valby Lokaludvalg hilser vi handlingsplanen velkommen og vi er i lighed med Valby Lokaludvalg
meget tilfredse med effekten af den stgjreducerende asfalt, der allerede er udlagt i Valby. Vi synes dog, at
Kgbenhavns Kommune har afsluttet udlaegningen af stgjreducerende asfalt i det centrale Valby for tidligt
og det nye opdaterede stgjkort for 2017 viser meget tydeligt, at der er en lavthangende frugt, der kan

plukkes pa Valby Langgade ved Valby Tingsted.

Hastighedsgraensen pa Valby Langgade fra Annexstraede i vest til Gl. Jernbanevej i gst er pa hele
straekningen reduceret til 40 km/t og har vaeret det i mange ar. Et kig pa stgjkortet viser, at pa hele
straekningen er vejstgjen registreret til 68-73 dB, undtagen pa straekningen ved Valby Tingsted, hvor den er
registreret til 73-78 dB. Det er mellem tre og fire gange det tilladte niveau pa 58 dB, hvilket er rigtig
2rgerligt bade for os, der bor ved Tingstedet, og for alle de mennesker udefra, der benytter det fantastiske

byrum, som Valbys gamle tingsted udggr.

Som lokal beboer kan man ikke vaere i tvivl om arsagen til forskellen i stgjniveauet. Pa stykket fra
Annexstraede til Tingstedet ligger der stgjreducerende asfalt, pa stykket fra Tingstedet til Gl. Jernbanevej
ligger der almindelig asfalt, mens der pa Tingstedet ligger brosten. Brostenene er ujeevne og har hulrum
imellem sig, hvilket genererer den ekstra stgj. Lgsningen er lige sa simpel som arsagen: Laeg asfalt i stedet
for brosten. Det ville veere rigtig dejligt, hvis det blev stgjreducerende asfalt, men almindelig — og billigere —
asfalt vil ogsa give en stor del af den gnskede effekt. Anlaegningen af ny beleegning kan gennemfgres uden
at risikere de negative konsekvenser for fremkommelighed for biltrafikken, som Kgbenhavns Politi
udtrykker bekymring for i deres hgringssvar, undtagen i selve anlaegsperioden. Derudover er der ogsa
positive bivirkninger ved at slgjfe brostensbelaegningen i form af bedre vejgreb til bilerne og mindsket

ubehag for cyklisterne og deraf fglgende incitament til at cykle pa fortovet.

Vi er ved tidligere dialog med Teknik- og Miljgforvaltningen blevet informeret om, at der i sin tid blev anlagt
brosten pa Valby Langgade for at skabe et "shared space, hvor trafikanterne skal tage hensyn til hinanden
og bilisterne falge skiltningen med den anbefalede hastighedsgraense pa 40 km/t”. Selv hvis man kan fa et
begreb som shared space til at give mening, mener vi ikke, at det retfeerdigger en sd markant overskridelse
af greensevaerdierne for vejstgj som der her er tale om, iseer ikke nar der fra politisk hold er fokus pa at
reducere netop vejstgj. Vi er helt pa det rene med, at der er trafik i byen og at Valby Langgade som delvis

fordelingsgade og delvis strgggade ma tage sin del af trafikken, men det virker absurd, at kommunen vil
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bekampe vejstgj generelt og samtidig vaelger en stgjforstaerkende indretning pa denne straekning.
Kommunen har i forlaengelse af den tidligere dialog forsggt sig med at laegge mere grus ud mellem
brostenene i hab om, at det ville hjeelpe pa stgjen. | teorien burde det virke, men resonansen —og dermed
stgjen — mellem brostenene opstar uanset om der er adskillige centimeter eller kun fa millimeter frit rum
mellem brostenene, og da der sidst blev lagt grus ud i november maned, kunne vi da heller ikke maerke
nogen naevnevardig effekt af gruset. Og selv om det havde virket, ville virkningen veaere kortvarig pa grund
af, at gruset lige sa stille ville forsvinde og mellemrummene hurtigt komme tilbage. En sadan Igsning ville
kraeve, at kommunen med jeevne mellemrum, sandsynligvis pa manedlig basis, ville vaere ngdt til at
efterfylde grus. Det lyder som en umulig kamp og i det lange Igb ville der heller ikke veere meget at spare i

forhold til udlaegning af asfalt.

Vi mener heller ikke, at der er faerre problemer med overholdelse af hastighedsgraensen pa det
brostensbelagte stykke end pa den gvrige del af det stykke, hvor der er en hastighedsbegransning pa 40
km/t, sa det savner grundlag i virkeligheden at argumentere for brostensstykket ud fra en betragtning om,
at det virker hastighedsbegraensende. Hvis kommunen alligevel er bekymret for, at en fjernelse af
brostensstykket skal medfgre generelt hgjere hastighed, foreslar vi, at de skaever til den Igsning, som
Frederiksberg Kommune har valgt pa Gammel Kongevej. Dér er der ingen brosten, men til gengeeld aendrer
vejen forlgb flere gange pa straekningen, hvilket bidrager til nedsat hastighed. Pa Tingstedet er der brede
fortov til begge sider, sa det bgr ikke vaere noget problem f.eks. at konstruere en midterhelle ved
fodgaengerfeltet (hvorved man ogsa kan mindske risikoen for de meget farlige situationer, der opstar med
jeevne mellemrum, hvor én bilist holder tilbage for fodgaengere, mens en anden bilist overhaler venstre om

den holdende bil) og fgre vejbanen laengere ud til siderne med deraf fglgende nedsat hastighed.

Med venlig hilsen
Thomas Skedt

Formand for bestyrelsen i A/B Valbyborg
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INDSENDT AF
Anders Drud

BY
KBH N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Fredesngade 15,

HORINGSSVAR

FREDENSGADE pa Ngrrebro er en af Kabenhavns mest befaerdigede indfaldsveje til Kebehavns
bymidte. Med sin direkte forbindelse til Lyngbyvejen og lange lige vej-strag med 4 vejbaner + 2
busbaner, er Fredensgade en hovedare for den tunge traffik. Det digitale stgjkort viser at traffikstgjen
anslas ml 73-78 DB (hgjeste kategori), og pa Kabehavnerkortet viser en traffiktzellingen at antallet af
keretgjer kun er overgaet af Aboulevarden.

De lige vejbaner bevirker at trafikken er meget hastig, og som beboer oplever vi hgj traffikstgj.
Vejkrydset Blegdamvej/Fredensgade har som falge heraf, 0ogsa en uhyggelig statistik for
personskader. Med 8 nedkgrsler mellem 2010-2014 ligger krydset nr 1. med flest personskader i

Kgbenhavn. https://www.tv2lorry.dk/artikel/koebenhavns-otte-farligste-vejkryds

| 2014 tillod Kgbenhavns Kommune at faelde de kastanjetraeer som udgjorde det eneste stgjvaern fra
den tunge trafik, da vejbanerne skulle udvides for busbaner. Rydningen fik den konsekvens at
traffikstgjen frit bevaeger sig op langs boligkarren.

| Oktober 2018 anmodede vi som beboere om at modtage en Stgj og Partikel-maler fra Miljgpunkt
Ngrrebro for foretage konkrete malinger pa effekterne af den tunge traffik, isser med fokus pa
sundhedsfarlige disel-partikler.

Miljgpunkt Ngrrebro svarede at der ikke var behov for malinger pa Fredensgade, fordi Stgj og Partikel
forureningen allerede er kendt, og at isaer partikel forureningen pa Fredensgade er hgj.

Jeg vil derfor anmode om, at der rettes fokus pa FREDESNGADE 2200 med henblik pa at deempe
traffikstgjen, regulere traffik-adfaerden (nedseettelse af hastighed), og mulighed for yderligere
begrgnning.

Mvh.
Anders Drud



Svar til: Hearing 48290 af: Dennis Lange

APPLICATION DATE
26. april 2019

SVARNUMMER
25

INDSENDT AF
Dennis Lange

VIRKSOMHED / ORGANISATION
FDM

BY
Kongens Lyngby

POSTNR.
2800

ADRESSE
Firskovvej 32

HORINGSSVAR

Se venligst vedhaeftede fil.

MATERIALE:
hoeringssvar_fdm.pdf



hoeringssvar_fdm.pdf

Kgbenhavns Kommune 26-04-2019
Teknik- og Miljgforvaltningen Dir. tif.
+45 4527 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
519-6945

Ref: DBL/

Handlingsplan for vejstgj 2018-2023

I forbindelse med hgringen af ‘Handlingsplan for vejst@gj 2018-2023" har FDM
folgende bemaerkninger.

Grundleeggende er FDM enig i, at man skal sgge at begranse trafikstgj mest
muligt, idet stgjen ud over at kunne vaere generende ogsa kan pavirke men-
neskers sundhed. FDM mener derfor at trafikstgj bgr bekaempes i den ud-
straekning det er rentabelt og giver samfundsmaessigt mening. Det er afgg-
rende at arbejdet med at reducere stgjen ikke star alene, og holdes op imod
hensynet til, at Kgbenhavn er en by, der ogsd skal fungere med hensyn til
mobilitet. Som landets hovedstad er Kgbenhavn ikke kun en by for kgben-
havnerne, men hele landet. Mange har derfor behov for at kunne transporte-
re sig let og bekvemt til og fra byen i forbindelse med arbejde, m@der, kul-
turtilbud, indkgb etc. Faktum er, at en stor del af danskerne - ogsd dem, der
bor i og ved Kgbenhavn - har behov for bilen for kunne fa hverdagen til at
haenge sammen; et behov der for mange ikke kan lgses af de nuvaerende
tilbud af kollektiv transport.

Et af de greb, der laegges vaegt pa i handlingsplanen, er hastighedsnedsaet-

telser. FDM mener, at hastighedsgraenserne fgrst og fremmest skal have til

formal at sikre balancen mellem fremkommelighed og feerdselssikkerhed.

Det er afggrende, at man er opmaerksom pa, at det ikke nytter noget, heller

ikke i relation til stgjen, at saette byen i std p& med hastighedsnedsaettelser.

Det vil blot genere helt almindelige mennesker, der har behov for at trans-

portere sig til og fra Kgbenhavn, og som reelt ikke har andre gode alternati-

ver end bilen. I forhold til stgj vil FDM pege pa, at en mere javn og glidende

trafikafvikling vil have stgrre betydning for stgjen end om hastighedsgraen-

sen er eksempelvis 10 km/t lavere. Det skyldes, at netop igangsatning ud- _ ‘
vikler markant mere stgj end glidende kgrsel - ikke mindst for den tunge Eg:;m’:;gé
trafik. Netop den tunge trafik, herunder de mange busser, bidrager vaesent- 2800 Kgs. Lyngby
ligt til det samlede stgjbillede og her vil FDM opfordre til at overgangen til

elektrificering fremmes, og at kommunen sikrer at de eksisterende diesel- TIf. +4570 13 30 40
busser i praksis overholder de gaeldende stgjgraenser for kgretgjsgodkendel-

Serne. CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



hoeringssvar_fdm.pdf

Faktum er endvidere, at pa de fleste stgrre veje, hvor der morgen og efter-
middag kerer mange biler, ndr hastigheden i myldretiden sjeeldent op pa den
tilladte hastighed. En hastighedsnedseettelse vil sdledes alt andet lige have
begraenset effekt, da den vil have lille eller ingen praktisk effekt i de tids-
rum, hvor stgjen er stgrst. Og uden for disse tidsrum vil effekten ogsd vaere
begraenset, da trafikmangden er lav. Tvaertimod kan en hastighedsnedszet-
telse betyde en gget negativ miljgpavirkning i tidsrummene uden for myldre-
tiden, da bilernes braendstofeffektivitet forvaerres ved meget lav hastighed
0g mange stop.

Et andet af de greb, der naevnes i handlingsplanen er stgjreducerende vejbe-
laegning. Det bemaerkes i den sammenhang, at der kun laegges op til at
udleegge 20 km vejstraekning pr. ar. Dette forekommer som et ganske uam-
bitigst mal. Det skal i den sammenhaeng bemaerkes, at malet i den hidtidige
handlingsplan for 2013-2018 for udleegning af stgjreducerende asfalt ikke
blev indfriet. Hvis kommunen reelt vil arbejde for at reducere vejstgjen,
burde kommunen i hgjere grad ggre en indsats pa de fronter, hvor kommu-
nen selv bestemmer tempoet - som fx udlaegning af stgjreducerende asfalt.
Det fremgar af handlingsplanen, at stgjreducerende asfalt har en ikke uvae-
sentlig positiv effekt pa vejstgjen. FDM vil saledes opfordre kommunen til at
opprioritere udlaegningen af stgjreducerende vejbelaegning.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +45 70 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



Svar til: Hearing 48290 af: Pia Jennings

APPLICATION DATE
22. april 2019

SVARNUMMER
24

INDSENDT AF
Pia Jennings

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Rgade 108

HORINGSSVAR

Bor pa hjgrnet af Agade og Jagtvej. Her er meget stgj pa grund af den tunge trafik. Men det veerste er
den forurening der er malt. Krydset er meget farligt, da der ofte kares overfor radt.



Svar til: Hearing 48290 af: Rasmus Funk

APPLICATION DATE
20. april 2019

SVARNUMMER
23

INDSENDT AF
Rasmus Funk

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Prs. Charlottes Gade 43, 3.tv.

HORINGSSVAR

P& beboelsesgader som vores kan reduceret hastighed reducere stgjen enormt meget. Vi har to aeldre
fartbump som er meget ineffektive.

Jeg tror nye bump med mere “kant” samt ger med traeer der kun tillader et enkelt kgretgj at passere
ad gangen ville gare rigtig meget for stgjen.



Svar til: Hearing 48290 af: Christian Petersen

APPLICATION DATE
18. april 2019

SVARNUMMER
22

INDSENDT AF
Christian Petersen

BY
KBH N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Ngrrebrogade 60

HORINGSSVAR

Jeg bor pa hjernet af Nagrrebrogade og Mgllegade og mit gaet er, at Mgllegade er den mindre gade i
Kgbenhavn med mest trafik. Der kgrer biler og lastbiler ned gennem gaden 24 timer i dggnet. Det
skyldes i hgj grad, at Mgllegade er den "sidste" gade mod Guldbergsgade/Tagensvej, inden
Ngrrebrogade lukker af.

En lgsning der ligger lige for er tilskud til tgjisolerende vinduer.



Svar til: Hearing 48290 af: Camilla Ottsen

APPLICATION DATE
18. april 2019

SVARNUMMER
21

INDSENDT AF
Camilla Ottsen

BY
Kbh n

POSTNR.
2209

ADRESSE
Mgllegade 2 1. Tv

HORINGSSVAR

Trafikken i Mgllegade er alt for voldsom til sa lille en gade - grundet ensretning i de andre gader.



Svar til: Hearing 48290 af: Nicky Guerrero

APPLICATION DATE
18. april 2019

SVARNUMMER
20

INDSENDT AF
Nicky Guerrero

BY
Kbh. N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Sigynsgade 2 st th

HORINGSSVAR

Bor pa hjgrnet af Sigynsgade, Rovsingade og Slangerupgade.

Den nye vejbelaegning pa Rovsingade har hjulpet lidt pa stgjen. Men der er stadig

Stgj fra biler der gasser op, maske det ville hjeelpe med vejbump da nogle bilister har rigeligt med fart
pa for at na lyset pa Tagensvej. Der er 0gsa lidt stgj fra det midlertidige 4A busstoppested ved
Slangerupgade. Sa er der lidt stgj fra racerbiller fra Banevingen der drejer ud pa Rovsingade og lyder
som jet-fly der er ved at ga pa vingerne.



Svar til: Hearing 48290 af: Karina Mogensen

APPLICATION DATE
18. april 2019

SVARNUMMER
19

INDSENDT AF
Karina Mogensen

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Jagtvej 21

HORINGSSVAR

For at reducere stgj og forurening i Kgbenhavn, foreslar jeg at man genoptager undersggelser om en
betalingsring for at komme ind i Kgbenhavn, sa vi kan formindske pendlertraffikanter, sa
kgbenhavnernes egne biler har plads til parkering. Samtidig skal den offentlige transport forbedres.

| mit neeromrade foreslar jeg at man “genopliver” pullerterne i Rantzausgade ved den grgnnne kile.
Her drgner trafikanter igennem med langt over den tilladte hastighedsgraense for omradet. Det
skaber farlige situationer for alle andre i omradet. Indtil re-etableringen bgr man sammmarbejde med
politiet og fa en fast kontrol, alternativt en staerekasse.



Svar til: Hearing 48290 af: Anders Budtz-Jergensen

APPLICATION DATE
18. april 2019

SVARNUMMER
18

INDSENDT AF
Anders Budtz-Jgrgensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Privat

BY
Copenhagen N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Hilleradgade 22. st. tv

HORINGSSVAR

Stgjen er bare et problem ved de mange biler i Kgbenhavn. Luftforurening og trafiksikkerhed er to
andre. Problemet bgr lgses ved at reducere maengden af trafik. Det kan ggres ved at indfare en
miljgzone og bruge indtaegterne til at investere i offentlig trafik, sa det bliver lettere at pendle. Man
bar 0gsa se pa antallet af parkeringspladser. Hvad koster det at leje en parkeringsplads for ar for en
Kgbenhavner? Hvor i byen kan man ellers leje 8 km til samme pris? Det vil vaere bedre med
cykelstier. Sa laenge, der er bar i Ksbenhavn, der bliver afleveret i skole med bil og ikke pa cykel, er
der plads til fremskridt.



Svar til: Hearing 48290 af: Kirsten Stigsgaard-Larsen

APPLICATION DATE
15. april 2019

SVARNUMMER
17

INDSENDT AF
Kirsten Stigsgaard-Larsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Stigsgaard Copenhagen

BY
KBH N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Guldbergsgade 24 4. tv

HORINGSSVAR

Vedr. vejstgj. Som beboer i Guldbergsgade/Mgllegade krydset, uden vinduer/vaerelser ud mod garden,
er jeg tvunget til at opholde mig og sove i rum, som kun har vinduer ud mod gaden. Dette betyder at
jeg opholder mig i rum, som befinder sig i gul og orange stgjzone og jeg har faet malt, at der pa en
helt almindelig dag er minimum 50 db stgj i mine beboelses og soverum, - med lukkede vinduer. Efter
at have haft stresssymptomer i form af at vagne hver nat med hjertebanken og uro i kroppen etc. i
flere ar, konstaterede jeg at disse symptomer aftog vaesentligt, nar jeg opholdt mig steder, hvor der
ikke er stgj i nogle dage. Stgjen er tiltaget VAESENLIGT efter at man valgte at lukke Ngrrebrogade for
gennemkgrende trafik, saledes at gennemkgrende trafik tvinges gennem de smalle sidegader
Mgllegade/Peter Fabersgade og Guldbergsgade, hvorved vi nu har konstant gennemkgrende trafik i
alle dggnets 24 timer. Jeg har veeret i korrespondance med Kgbenhavns kommune siden 2012 om
disse gener (ogsa de farlige situationer det skaber), og det endte med at man opsatte et
hgjresvingsforbud pa hjgrnet af Mgllegade/Guldbergsgade, som har hjulpet noget. Men vi har fortsat
gennemkgrende trafik i dagndrift, og det betyder, at vi ikke kan bebo vores lejligheder uden at veere
udsat for stgjgener og fa symptomer pa dette. En bagrnefamilie i min opgang, matte flytte af denne
arsag, da deres nyfgdte baby ikke kunne sove pga stgjen. Jeg har spurgt min udlejer om han ville
opseette stgjdeempende ruder, og fik et klart NEJ. Jeg har undersggt om Kgbenhavns kommune har en
pulje jeg kan sgge til at fa stgjisoleret vinduerne, men har heller ikke haft held med dette, sa eneste
valg jeg har er selv at betale kr 40 000 for at stgjisolere vinduerne, eller at fraflytte. Jeg synes som
minimum at Kgbenhavns kommune burde tilbyde at betale for stgjisolerende vinduer til
lejelejligheder, som har denne stgjbelastning (isaer nar de er blevet pafert af kommunen pga.
etablering af busslusen), - og sa synes jeg i gvrigt at man burde lade taxier og lastbiler fa lov at kere i
busslusen pa Ngrrebrogade, saledes at trafikken blev fordelt mere jaevnt (Eller helt droppe busslusen,
sa bilerne kan kere pa de brede gader som er lavet til teet trafik igen). Det giver jo ingen mening at
Ngrrebrogade ligger gde hen, mens sidegader oversvemmes med gennemkgrende trafik (Og sa skal
beboere her, som gnsker stgjisolerende vinduer naturligvis ogsa have det). Ngrrebrogade havde mere
liv og flere butikker for trafikomlaegningen, i hvertfald pa straekningen fra Mgllegade til Dronnings
Louises bro, og den kan SAGTENS tale at der karer lidt taxier og lastbiler dér, i stedet for gennem



smalle beboelsesgader, hvor de ikke har noget at gere ! Jeg haber virkelig | vil tage problemet

alvorligt, og ser frem til at fa stette til at fa stgjisoleret mine vinduer, sa jeg kan blive boende med
helbredet i behold.

MATERIALE:
08-05.17.jpg
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Svar til: Hearing 48290 af: Nina Skov Halberstadt

APPLICATION DATE
14. april 2019

SVARNUMMER
16

INDSENDT AF
Nina Skov Halberstadt

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Mimersgade 56, st. tv.

HORINGSSVAR

Efter at lukningen af Mimersgade bag Ngrrebrohallen er ophgrt, er trafikken pa vejen tiltaget

betydeligt. Det starste problem er gennemkgrende biler, der virkelig kan fa fart pa pa den nu ubrudte
vejstraekning. Jeg haber, at man vil overveje at etablere en ny og mere permanent lukning af den ene
ende af Mimersgade. Det vil bade eliminere trafikstgj og farlige situationer for skolebgrn og cyklister.



Svar til: Hearing 48290 af: Kgbenhavns Politi

APPLICATION DATE
12. april 2019

SVARNUMMER
15

INDSENDT AF
Kagbenhavns Politi

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1567

ADRESSE
Politigarden

HORINGSSVAR

Se vedhaeftede hgringssvar fra Kebenhavns Politi.

MATERIALE:
hoeringssvar_vedroerende_handlingsplan_for_vejstoej 2018-2023.pdf



hoeringssvar_vedroerende_handlingsplan_for vejstoej 2018-2023.pdf

KOBENHAVNS POLITI

Kgbenhavns Kommune Dato: 9. april 2019
Teknik- og Miljgforvaltningen J.nr.: 0100-10162-031-19
Byens Udvikling Sagsbehandler: MER

Sendes til:
www.blivhoert.kk.dk

K@BENHAVNS POLITI

Juridisk afdeling
Politigarden
1567 Kebenhavn V

Hgring vedrgrende Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023
Direkte:
sendt Handlingsplan for Vejstaj 2018-2023 i hgring. Udkastet beskriver fogekedlilig- ~ Mobil: 93500063

heder for i fremtiden at nedbringe vejstgjen i byen til fordel for borgerne.

Ved e-mail af 1. marts 2019 har Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltninge

Kgbenhavns Politi skal i den anledning bemaerke fglgende:

| udkast til Handlingsplan om Vejstgj 2018-2023 (herefter handlingsplanen) afsnit 7.1.1
beskrives de igangsatte og fremtidige tiltag for reduktion af benzihesgltrafik. Det
naevnes saledes i udkastet side 5 og 14, at man vil regulere biltrafikemgt andet gen-

nem etablering af cykelstier ved at reducere vejarealet til biler og pagkeri

Det er Kgbenhavns Politis vurdering, at en reduktion af det nuveerende vejareal til biler og

parkering vil have negative konsekvenser for fremkommelighed for biltrafikken.

| udkast til handlingsplaen afsnit 7.1.2 beskrives, at malet inden 2023 er at fa nedsat ha-
stigheden pa 11 delstraekninger til 50 km/t fra de nuveerende 60 ellav/f7@g hvor der

er behov for at nedseette hastighedsgraensen af hensyn til trafiksikkerhieedl togoste.
Under malene naevnes det ligeledes, at man er i dialog med Transport-, BygniBgs- og
ligministeriet, Vejdirektoratet samt Miljg- og Fg@devareministeriet met formal at skabe
grundlag for de relevante loveendringer, der er ngdvendige for generel nedseettalse af

stighedsgreensen i byerne.
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| udkastet til handlingsplanen naevnes pa side 16 i baggrundsbeskrivelsen den geeldesnge
bekendtggrelse nr. 1486 af 13. december 2017 om lokale hastighedsgreenser (hastigheds-
bekendtgarelsen), og det anfares, at der i denne bekendtggrelse er abnet op fer at seett
hastighedsgreensen til 40 km/t i de fleste boligomrader og 30 km/t i seerlitielmseader

ved skoler, institutioner, saerlige omrader med meget byliv m.m.

Det er Kgbenhavns Politis vurdering, at det rent praktisk godt kan lade simdgmeor

den geeldende lovgivnirat nedsaette hastighedsgraenserne pa de vejstreekninger, der i dag
har tilladt 60 eller 70 km/t til 50 km/t. Det er dog Kgbenhavns Politiglering, at en
falgevirkning af at nedsaette hastigheden til 50 km/t pa disse vejer; tegional- og for-
delingsveje og en del af det overordnede vejnet, vil give en darligeredinemelighed pa

disse straekninger, seerligt uden for myldretiden.

For s& vidt angar Kgbenhavns Kommunens fortolkning af mulighederne for at nedszette
hastighedsgraenserne til 40 og 30 km/t efter hastighedsbekendtggrelsen, som naevnt oven-
for, bemaerkes, at der i hastighedsbekendtggrelsens § 6, stk. 1, naevnes de mudigsheder,
er for at nedseette hastigheden til 40 km/t, nemlig ved eeldreinstitus&ot;, bgrnehaver

og lignende institutioner for barn. Det fremgar af andet punktum, at aeftle geelder

pa streekninger, der har en vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling.

| stk. 2 naevnes, at hvis ikke kriterierne i stk. 1 er opfyldt, kan hastigheden nedseettes til 40
km/t, nar veesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre trafikale hensyretéder her-

under nar hastigheden udger en veesentlig ulykkesarsagradiko, eller nar vejens funk-

tion, udformning eller begraensede oversigtsforhold gar det pakraevet af hefesigesin-

gere eller cyklister.

Vedrgrende muligheden for at nedseette hastigheden til 30 km/t, beskrivghddsie-
kendtggrelsens § 6, stk. 4, at dette kun kan ske pa opholds- og legeomrader samt pa veje
med hastighedsdeempende foranstaltninger, der er egnet til seerligt lave hastigaeder. H
stighedsgraensen kan endvidere fastsaettes til 30 km i timen eller derunder, nasaganske

lige vejforlab med seerligt darlige oversigtsforhold, snaevre kurverseliae vognbaner

ger det pakraevet af hensyn til fodgaengere eller cyklister.

Kgbenhavns Politi vurder, at de nuvaerende bestemmelser ikke abner for en mere lempe-
lig tolkning af muligheden for at lave hastighedsgreenser pa 30 km/t, somiknen be-

skriver.
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Kgbenhavns Politi har ikke yderligere bemaerkninger til hgringen.

Med venlig hilsen

Rikke Freil Laulund
Stabschef

Side 3



Svar til: Hearing 48290 af: Jan Dang

APPLICATION DATE
12. april 2019

SVARNUMMER
14

INDSENDT AF
Jan Dang

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Brohusgade 1, 1.sal

HORINGSSVAR

ensret rantzausgade og brohusgade, forbyd lastvogstrafik i brohusgade og aben trafikslusen pa
rantzausgade ved jagtvej for karsel med varer til forretninger i kvarteret i tidsrummet mellem 10 og
14



Svar til: Hearing 48290 af: Valby Lokaludvalg

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
13

INDSENDT AF
Valby Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Valby Lokaludvalg

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Valgardsvej 4-8

HORINGSSVAR

Se vedlagte hgringssvar

MATERIALE:
valby lokaludvalgs_hoeringssvar_vedr docx.pdf
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KGBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Sekretariatet for Valby Lokaludvalg Va I by LD ka I u dva Ig

11. april 2019

Sagsnr.
2019-0095677

Dokumentnr.
Valby Lokaludvalgs hgringssvar vedr. handlingsplan for vejstgj 2019-0095677-2

Valby Lokaludvalg har faet Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023 i
haring og har behandlet sagen i lokaludvalgets By og Trafikudvalg
den 2. april. Hgringssvaret er behandlet og vedtaget pa lokaludvalgets
mgde den 9. april 2019.

Lokaludvalget hilser handlingsplanen velkommen, idet vejstgj er et
vaesentligt problem som har store konsekvenser for de pavirkede
borgere og pa bymiljget som helhed, ikke mindst i en bydel som
Valby, hvor der er mange vejstraekninger med hgj trafikbelastning. Vi
ser ogsa med tilfredshed, at det kan dokumenteres, at de forudgaende
handlingsplaner har haft en positiv effekt.

| Valby er flere veje blevet renoveret med stgjreducerende asfalt,
herunder Vigerslevvej, Alholmvej, Roskildevej, Valby Langgade og
senest Folehaven. Det har haft en maerkbar effekt og opleves som en
vaesentlig forbedring af forholdene. Den igangveerende renovering af
dele af Gl. Kgge Landevej forventes feerdiggjort i dette forar.

Vi har som det hgjst prioriterede gnske, at Vigerslev Allé fra
Toftegards Plads til Vigerslevvej bliver prioriteret meget hgit, da det
er et mangearigt @anske, der bergrer rigtig mange borgere. Der har
veeret igangsat forberedende planleegning af en renovering af
streekningen, og vi gnsker, at denne straekning bliver rykket frem til
renovering og stgjreducering sa hurtigt som muligt. @nsket er
aktualiseret af, at byggeriet pa FL Smidth-grunden nu er nzesten
feerdigt. Hvis arbejdet etapeopdeles, gnsker vi, at streekningen
neermest Toftegards Plads bliver prioriteret hgjest. Desuden er det et
anske, at Toftegards Plads - Toftegards Allé - Sgndre Fasanve;j
prioriteres i forhold til stgjdeempning.

Tilsvarende har vi oplevet en meerkbar effekt af de straekninger, hvor

hastigheden er blevet nedsat fra 60 km/t til 50 km/t. Det geelder Ring

Il p& Alholmvej, Vigerslevvej og Folehaven samt straekningen pé

Vigerslev Allé mellem Sjeelgr Boulevard og Enghaveve;j. Sekretariatet for Valby
Lokaludvalg

Det er derfor Valby Lokaludvalgs @nske, at hastigheden ogsa

nedseettes pa straekningen af Roskildevej fra Skellet til Damhustorvé{girdsvej 8

hvilket vi blev stillet i udsigt som en del af renoveringen. Dette er 2500 Valby

EAN nummer
5798009800275
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imidlertid ikke effektueret. P& den gstlige del af denne straekning bor
der mange borgere, der er pavirket af stgjen, og ved Damhussgen sker
der en stor stgjudbredelse i hele omradet ved sgen.

Vi ser ogsa gerne de mange andre positive tiltag viderefart.

Med venlig hilsen

Michael Fjeldsge
Formand for Valby Lokaludvalg
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Svar til: Hearing 48290 af: Nete Jgrgensen

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
12

INDSENDT AF
Nete Jgrgensen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2200

ADRESSE
Refsnaesgade 47

HORINGSSVAR

For at formindske bade stgj, ulykker og forurening er man ngdt til at formindske den daglige trafik.
Det ggres ved betaling af karsel ind i byen og billigere offentlig trafik. Hvorfor er udgifter til transport
pa vejene daekket af det offentlige, mens offentlig transport kun er delvist offentligt finansieret?



Svar til: Hearing 48290 af: Michael Penther

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
11

INDSENDT AF
Michael Penther

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Emblasgade 29

HORINGSSVAR

Der bliver kgrt for hurtigt og farligt ved Roivsingsgade mod lyngbyvej efter krydset ved
Vermundsgade. Dette dels grundet alle bil forhandlerne, at der ikke er respekt for loven i omradet.
Vejen er lige blevet genoprettet, hvilke har mindsket stgjen lidt, men der burde laves bump og evt.
sving pa vejen for at nedsaette den hgje hastighed mange har.



Svar til: Hearing 48290 af: Jytte Olsen

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
10

INDSENDT AF
Jytte Olsen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2200

ADRESSE
Slotsgade

HORINGSSVAR

Jeg bor i Slotsgade. Her ligger en Nettobutik pa hjgrnet til Nerrebrogade. De far leveret varer pa
mange tidspunkter af dagnet af store lastbiler. Lastbilerne larmer og stgjer og forurener. Mit forslag er
et PABUD til vareleverandgrerne om at OMLASTE til mindre varevogne udenfor byen. De store
lastbiler hgrer efter mon mening ikke hjemme i en lille bitte vej pa Indre Ngrrebro. De er meget
stgjende med deres kgleanlaeg kgrende o. a.



Svar til: Hearing 48290 af: Vita Grzona

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
9

INDSENDT AF
Vita Grzona

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Sjeellandsgade 33

HORINGSSVAR

Veelg stgjdeempende vejbelaegning. Nedsaet hastighedsbegraensningen. Etabler en betalingsring rundt
om Kgbenhavn. Forbedring af den offentlige trafik.



Svar til: Hearing 48290 af: Hans-Henrik Storskov

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
8

INDSENDT AF
Hans-Henrik Storskov

BY
Kbh. N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Henrik Rungs Gade 5

HORINGSSVAR

Se de mange gener (stgj, luft, traengsel...) i sammenhaeng.

- Reducér antallet af biler i byen med mindst 50%.

- Prioritér i stedet den kollektive trafik.

- Prioritér et offentligt rum, hvor vi fysisk kan hgre hinanden, har plads omkring os og kan traekke
vejret frit.

- Anleeg mange (gratis) p-pladser uden for centrum.

- Ggr det meningslgst at tage bilen med ind i byen.

- Sgrg for at sidde pa diskursen fra start af (ikke flere "betalingsringe")

Politikere skal turde ga forrest. Lyt, men gem jer ikke bag "folkestemninger".



Svar til: Hearing 48290 af: Morten Nielsen

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
7

INDSENDT AF
Morten Nielsen

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Elmegade 5, 3.th

HORINGSSVAR

Det er min erfaring, at den steerkeste kilde til vejstgj pa EImegade er lastbiler, der holder i tomgang,
enten i forbindelse med af- og palaesning, eller nar chauffaren holder frokostpause med motoren
kgrende. Det er en enerverende stgj, der samtidig er staerkt forurenende.



Svar til: Hearing 48290 af: Helle larsen

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
6

INDSENDT AF
Helle larsen

BY
Kgbenhavn n

POSTNR.
2200

ADRESSE
Guldbergsgade

HORINGSSVAR

Abne nogle af alle vejspaarringerne sa biler bliver fordelt og de ikke skal karer flere kilometer end
ngdvendigt for ar komme rundt



Svar til: Hearing 48290 af: Pia Weise Pedersen

APPLICATION DATE
11. april 2019

SVARNUMMER
5

INDSENDT AF
Pia Weise Pedersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Kgbenhavns ZEldrerad

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Wesselsgade 2, 1. Th.

HORINGSSVAR

Jeg bor pa hjernet af Wesselsgade og Baggesensgade. Her er utrolig meget stgj fra gadearbejde
“Hofer”og store lastbiler. Flaskekontainer, skraldebiler, gade fejrer og Destorcien og mange
arrangementer ved sgerne. Trafikken pa Ngrrebrogade er flyttet ind Baggesensgade der er utrolig
meget stgj her.



Svar til: Hearing 48290 af: Camilla Engelshardt Kirkegaard

APPLICATION DATE
19. march 2019

SVARNUMMER
4

INDSENDT AF
Camilla Engelshardt Kirkegaard

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Webersgade 42

HORINGSSVAR

Der henstilles til at 0gsd Webersgade tages med i handlingsplanen. Dette er en steerkt trafikeret vej,
med hgj hastighed og meget hgijt stgjniveau, hvilket ogsa fremgar af stgjkortet.



Svar til: Hearing 48290 af: Britt Boesen

APPLICATION DATE
18. march 2019

SVARNUMMER
3

INDSENDT AF
Britt Boesen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Privat

BY
Kbh NV

POSTNR.
2400

ADRESSE
Radvadsvej 49, 1

HORINGSSVAR
Vedr. Trafikstgj pa Radvadsvej(rad/orange/gul zone).

| 2018 blev lagt nu asfalt pa vejen, hvilket har hjulpet pa karakteren af vejstgj. Det blev ikke
stgjreducerende asfalt, fordi fartgraensen er 40 km/t. Hvilket en ud af tyve overholder. Der er nogle
heller/chikaner, som udfordrer de modige billister, til at tage dem i modsatte vejbane, for sa behgver
de ikke sanke farten. Herligt, nar man har egne barn, der krydser vejen alene, samt Utterslev skoles
barn, som bruger Stefans baner hele sommer hver dag til idraet. Men alt det slet skjulte brok til side.
Mit forslag er, at aftenbelysningen pd Radvadsvej seenkes. | uge 10 eller 11 i 2019 skete det, at hver
anden lampe var slukket. Der skete det magiske, at folk faktisk ssenkede farten, fordi vejen pludselig
ikke laengere var lyst op, som et TV-Kgkken. Den langsommere kgrsel betgd reduceret stgj til os der
bor der. Dertil forventer jeg, at Kommunen har sparet noget pa El-regningen pa en vej, som helt uden
grund er oplyst som ... osv. efter kl 22. Et helt kinderaeg: 1)mindre vejstgj 2) mere sikker karsel 3)
gladere beboere og sa ja, 4) reduceret el og C02 forbrug.



Svar til: Hearing 48290 af: Metroselskabet I/S

APPLICATION DATE
13. march 2019

SVARNUMMER
2

INDSENDT AF
Metroselskabet 1/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Metroselskabet 1I/S

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Metrovej 5

HORINGSSVAR

Se venligst vedheeftede bilag.

MATERIALE:
cr-x-3p-cr-64-0012.pdf
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Kgbenhavns Kommune - Byens Udvikling
Teknik- og Miljgforvaltningen

Byens Udvikling

Postboks 348

1503 Kgbenhavn V

Metroselskabet I/S

Cityringen. Metroselskabets bemaerkninger til revideret Handlingsplan for vejstgj g"lf_tzr;’(‘)’gjlfq)benhavn s
2018-2023 m.dk

. . T +4533111700
Metroselskabet har den 1. marts modtaget anmodning om udtalelse | forbindelse £ m@m.dk

med udarbejdelse af revideret Handlingsplan for vejstgj 2018-2023. 2019-03.13

Handlingsplanen szaetter rammerne for, hvordan der i den kommende planperiode
vil blive arbejdet med at reducere stgj fra vejtrafikken i Kgbenhavn.

Metroselskabet har gransket det fremsendte materiale og har ingen bemaerkninger
hertil.

Hvis kommunen har eventuelle bemaerkninger til ovenstaende, kan der rettes
henvendelse til Metroselskabet, Areal og Rettigheder pa mailadressen AR-

3parts@m.dk.

Med venlig hilsen

Matilde Basse Poniewozik
Areal og Rettigheder

1/1



Svar til: Hearing 48290 af: Niels Kongshaug

APPLICATION DATE
7. march 2019

SVARNUMMER
1

INDSENDT AF
Niels Kongshaug

VIRKSOMHED / ORGANISATION
selvstaendig + formand for foreningen Grgnne Facader

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1264

ADRESSE
Store Kongensgade 108

HORINGSSVAR

Trafikstgjen kan elimineres ved en mere effektiv udnyttelse af eksisterende veje. Forestil Jer en
chauffer som en slags centerforward pa et fodboldhold, han (undskyld til kvinderne :-) kommer
kgrende ind mod byen nordfra. Hvordan veelger han at kgre? Han kgrer enten ad den nye korte
tunnel-smutvej eller videre ad Lyngbyvejen og ind til Sgerne via Fredensbro.

Sggaderne har veeret frede siden vi fik stoppet Sgringen, men som af der var aktiv med dette i
Fredensgade, forstar jeg ikke, at Sggaderne skal ligge hen som glemte forureningskatastrofer, lad os
fa gjort noget ved forureningen. Det gar jeg ved at effektivisere som en centerforward. Det ser sa
nemt ud for disse, og mit forslag er ogsa nemt og enkelt: Far trafikken langs sgerne, hvorfra man kan
komme ind flere steder end kun Sglvgade og over Kgs. Nytorv.

Mit forslag til en Vestre Ringgade er fra November, og indeholder en overdaekning af jernbanegraven
ved Palads, Denne overdaekning er ikke ngdvendig for mit forslag. Det kan gennemfgres indenfor
anleegsbudgetterne ved at regulere vejbaner, lyskryds osv. Ja, det vil blive bedre med overdaekninger
og viadukter osv. Men lad os lave Vestre Ringgade nu, sa aflastningen sker med det samme, ikke kun
for vejstgj.

MATERIALE:
to_ruter.jpg
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