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Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et forslag til
Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023. Stgjhandlingsplanen
er udarbejdet efter bekendtggrelse om kortlegning af
ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner (BEK
nr. 1596 af 13/12/2018), som fastsatter regler for
kortlegning af ekstern stgj og udarbeijdelse af

handlingsplaner.

Borgerreprasentationen vedtog den 23. august 2018 i
forbindelse med den politiske behandling af forslag til
Handlingsplan for Vejstegj 2018-2023", at Teknik- og
Miljgforvaltningen skal vende tilbage med en opdateret
handlingsplan, der bruger nedsattelse af benzin- og
dieseltrafik som hovedredskab til at nedbringe vejstej”.
Denne hvidbog er derfor udarbejdet pa baggrund af
hgringssvar indsendt i forbindelse med hgringen af den
reviderede Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023, der har
veret 1 offentlig hgring i perioden 1. marts 2019 til 1.
maj 2019.

To lokaludvalg har i1 forbindelse med hgringen fremsendt
hgringssvar afgivet til den tidligere handlingsplan.
Forvaltningen har tidligere behandlet disse hgringssvar,
som kan findes som bilag 3 til Borgerreprasentationens
behandling af Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023 den 23.
august 2018.

Denne hvidbog indeholder et resumé og en vurdering af de
skriftlige bemzrkninger, der er modtaget i
hgringsperioden. Hgringssvarene og forvaltningens
bemerkninger er samlet tematisk. Der er indkommet i alt 51
skriftlige heringssvar fordelt pa 11 lokaludvalg, en
kommune, 30 privatpersoner, fem andels-, grundejer og
trafikforeninger, FDM, Danmarks Naturfredningsforening,
Metroselskabet I/S og Kgbenhavns Politi. Mange af de
indsendte bemzrkninger omhandler samme forhold, hvorfor
forvaltningen har udarbejdet denne samlede besvarelse.
Alle svar og vurderinger fra Kgbenhavns Kommune er angivet

med kursiv.

1. Den videre proces

Nar hvidbogen er tiltradt af Borgerreprasentationen, vil
den blive offentlig tilgengelig pa Kegbenhavns Kommunes

hjemmeside. Samtlige hgringssvar er vedlagt denne hvidbog
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som bilag. Et resume af hvidbogen vil fremgda i et afsnit i

den endelige handlingsplan.

2. Hgringssvar og forvaltningens bemerkninger

Hgringssvarene har givet anledning til redaktionelle
endringer i Handlingsplan for Vejstegj 2018-2023, herunder
i indsatsen omkring stgjsvag varelevering, som @ndres fra
en forskrift til en vejledning. Da handlingsplanen er en
bydaekkende strategi, vil de konkrete forslag om fysiske
endringer ikke blive en del af handlingsplanen, men
vurderes 1 forbindelse med de lokale anlagsprojekter, der

igangsattes.

a. Generelle bemzrkninger

Teknik- og Miljgforvaltningen har blandt hgringssvarene
modtaget en rakke generelle bemzrkninger:

al.Malet for forebyggelse af stgjgener bgr opjusteres,
og malene i handlingsplanen bgr vere bindende. Der
bgr laves en tidsplan for evaluering af indsatserne
eventuelt 1 arlige offentligt tilgengelige
opggrelser eller rapporteringer.

a2.Kgs. Enghave Lokaludvalg mener, at der er behov for
en overordnet trafikplanlaegning, som har fokus pa at
begreznse trafikmengderne. Helhedstenkning bgr ligge
til grund for planen, da stgj kun er en af de mange
gener fra trafikken.

a3.Det bemerkes, at Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023
kun er noget verd, hvis man ogsad prioriterer
gennemfgrelsen af planens projekter i de &rlige
budgetforhandlinger.

a4.Indre By Lokaludvalg har gnske om en grundig
borgerdialog i trafikplanlegningen, der gnskes
samarbejde om udvikling af teknologi og lgsninger og
stiller forslag om en kommunal konsulent uden
gkonomiske interesser pa stgjomradet, som
privatpersoner og lokaludvalg kan kontakte for at fa
hjelp.

a5.Indre By Lokaludvalg spgrger desuden til, om stg]j
udendgrs er malt eller beregnet.

a6.FDM bemazrker, at stgjbekzmpelse ikke bgr std alene,
men ogsd holdes op imod hensyn til fremkommelighed.
Mange har brug for bilen, og der er ikke endnu gode
nok tilbud til kollektiv transport.

a7.Ngrrebro Lokaludvalg bemzrker, at handlingsplanen
bor skerpes i1 forhold til WHO’s anbefaling om 53 dB
som grensevaerdi for sundhedsskadelig stgj.

a8.Brgnshgj-Husum Lokaludvalg bemerker, at kommunen bgr
lgfte borgernes sag overfor Vejdirektoratet vedr.
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stgj fra statsvejene Motorring 3 og
Hillergdmotorvejen.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. a) Generelle
bemaerkninger

Ad al)

Der er ikke handlepligt i forhold til stejhandlingsplaner,
sa realisering af de af planens initiativer, der ikke
allerede er sat 1 gang, afhenger af, om der afsattes
midler i kommende budgetforhandlinger. Der vil blive fulgt
op pa og evalueret pa alle indsatser jf. afsnittene
evaluering/opfelgning i stwjhandlingsplanens
indsatsomrdder. Stwjhandlingsplanen evalueres, nar
arbejdet med stejhandlingsplanen for 2023-2028
igangsattes, det vil sige 1 2022. Evalueringen skal
vedlegges som bilag 1 den nye handlingsplan.

Ad a2 og a3)

Handlingsplanen indeholder en indsats vedregrende reduktion
af benzin- og dieselbiler, som foregar ved prioritering af
en rakke andre planer og strategier. Initiativerne 1 disse
planer har en lang rakke andre effekter end stejreduktion.
Initiativerne 1 disse planer og strategier realiseres
safremt det prioriteres 1 kommende budgetforhandlinger.

Politikerne gores opmaerksom pa dette.

Ad a4)

Ved sterre projekter med betydning for borgere og brugere
prioriterer Kebenhavns Kommune at have en dialogproces.
Eksempelvis har Borgerreprasentationen d. 9. maj 2019
besluttet at satte en dialogproces 1 gang med borgere,
brugere og erhverv om to scenarier for mindre biltrafik 1
middelalderbyen. Teknik- og Miljeforvaltningen er positive
overfor forslaget om samarbejdet om udvikling af teknologi
og leosninger. Det er muligt at kontakte Teknik- og
Miljeforvaltningen gennem kommunens hjemmeside med

sporgsmal om trafikstej.

Ad ab)

Stojkortlegningen er beregnet efter metoden ”Common Noise
Assess-ment Methods in the EU” (CNOSSOS-EU) jf. bilag 2 i
bekendtggrelse om kortlegning af ekstern stegj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner (BEK nr. 1596 af
13/12/2018) .

Ad a6)
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Malet for den kollektive transport er at gere det
attraktivt for flere og sikre en effektiv infrastruktur,
sa vi hver isar kan transportere os nemt og hurtigt,
hvorhen vi gerne vil. I sommeren 2019 dbner Kobenhavns nye
metrolinje, Cityringen, med 17 nye metrostationer. Det vil
give de fleste kebenhavnere mindre end 10 minutters gang
til nzrmeste metro- eller togstation og binde byen sammen
pd en helt ny made. Samtidigt udbygges metroen til
Nordhavn og Sydhavn/Ny Ellebjerg. Fremkommeligheden i
busdriften forbedres pd en rakke serligt udsatte
strekninger 1 byen, en nordhavnstunnel anle&gges under
Svanemgllebugten og mulighederne for at etablere en
moderne letbaneforbindelse pa Frederikssundsvej

unders@ges.

Ad a7)

Kebenhavns Kommune forvalter med udgangspunkt i
Miljostyrelsens vejledende granseverdier. Kommunen
afventer, om Miljestyrelsen opdaterer vejledningen pa

baggrund af WHO’s anbefalinger fra efterdret 2018.

Ad a8)
Forvaltningen orienterer Vejdirektoratet om alvoren af

stgjen fra Motorring 3 og Hillerwdmotorvejen.
Tema: stgj fra biler

b. Indsatsomrade: Reduktion af benzin- og dieseltrafik

bl. Flere hgringssvar, herunder fra bade lokaludvalg,
borgere og Frederiksberg Kommune, gnsker en
generel reduktion af benzin og dieselbiler, og
flere stotter op om indsatser tilknyttet dette:
forsgg med roadpricing, skerpet miljgzone, @get
miljgdifferentiering af beboerlicenser og
parkeringstakster, emissionsfrie bybusser mm.

b2. Kgbenhavns Politi wvurderer, at en reduktion af
det nuverende vejareal til biler og parkering vil
have negative konsekvenser for fremkommeligheden
for biltrafikken. En borger spgrger i forlangelse
af Kegbenhavns Politis hgringssvar, om
fremkommelighed for privatpersoner i egne biler
er forsteprioritet for Kgbenhavns Kommune.

b3. Flere hgringssvar papeger, at udviklingen mod
flere elbiler bgr understgttes og medovervejes i
planlegningen.

b4. Christianshavns Lokaludvalg foreslar, at
havnerundfarter og taxier overgar til el som
drivmiddel.
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b5. Bispebjerg Lokaludvalg papeger, at antallet af
kgretgjer, der krydser kommunegransen, er steget
med 8 & fra 2013-2016.

b6. Danmarks Naturfredningsforening mener, at den
samlede trafikmzngde i Kgbenhavns Kommune er
steget med 2-3 % om aret fra 2013-2018.

b7. Et hgringssvar efterspgrger prisen pa en
parkeringsplads 1 Kgbenhavn.

b8. Der er st@gj- og stressrelaterede gener fra busser
og deres aircondition.

b9. Ngrrebro Lokaludvalg foresldr, at der skabes mere
plads i Movias kgreplaner, sa komforten og
hensigtsmessig kersel fremmes.

bl10. @nsker om elektrificering af busdriften,
herunder isar 1A og 3A efter bemzrkning fra
Vesterbro Lokaludvalg.

bll. FDM bemazrker, at kommunen bgr sikre, at de
eksisterende dieselbusser i1 praksis overholder de
geldende stgjgrenser for kgretgjsgodkendelserne.

Derudover indeholder en rzkke hgringssvar forslag til

konkrete trafiklgsninger:

bl2. Et hgringssvar omhandler forslag om at fgre
trafikken langs sgerne.
b1l3. Flere hgringssvar foresldar at ensrette Ngrre-

og Wster Sggade samt Ngrre- og Jster
Farimagsgade. Derudover foreslas det ogsa at
@endre ensretningen i Sglvgade for at skabe bedre
trafikafvikling og mulighed for busbaner.

bl4. Et forslag omhandler Vejlands Allé som
potentiel vandkorridor, der kan udvikles som
grgnt parkstrgg.

bl5. Konkret er der forslag om at omlagge busbanen
pa& Webersgade, samt at afgangsstedet for linjerne
15E, 1508, 184 og 185 bliver flyttet til fx Hans
Knudsens Plads eller Ryparken St.

bl6. Fire hgringssvar (nr. 29, 39, 40 og 42)
omhandler desuden vibrationsgener fra tunge
kgretgjer, som grundet vejens tilstand,
bygningernes fundamenter og vejbanernes narhed
til husene resulterer i vibrationsgener pa blandt
andet Webersgade.

bl7. Vesterbro Lokaludvalg bemerker, at den
nuverende fjernbusterminal ved Ingerslevsgade
st@jer, og de ser frem til den nye
fjernbusterminal ved Dybbglsbro.

Flere hgringssvar omhandler st@jgener fra trafikken
og trafiksikkerheden pad Ngrrebro:

bl18. Forslag om, at vejafsparringer abnes, sa
bilerne bliver fordelt.

7/30
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b1l9. Trafikken pa Ngrrebrogade er flyttet til
Baggesensgade.

b20. Trafikken pd Mimersgade er tiltaget, og det
foreslds, at der foretages en mere permanent
lukning af den ene ende af gaden.

b21. Gennemkgrende trafik tvinges gennem de smalle
sidegader Mgllegade, Peter Fabers Gade og
Guldbergsgade.

b22. Forslag om at ensrette Rantzausgade og
Brohusgade samt forbud mod lastvognstrafik.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. b) Reduktion af benzin-
og dieseltrafik

Ad b1)

Rammesattende for Kebenhavns Kommunes trafikplanlegning er
KBH2025 Klimaplanens mal om, at 75 % af alle ture 1
Kpbenhavn foregdr i gang, pa cykel eller med kollektiv
trafik 1 2025. Ligeledes har planen et supplerende mal om,
at 20-30 pct. af alle lette kpretwjer bruger nye

drivmidler som el, brint, biogas eller bioethanol.

Kebenhavns Kommune gennemfgrer i 2019 en analyse af de
trafikale effekter i Kebenhavn af et nationalt
roadpricingsystem, samt hvordan det kan bidrage til
finansiering af @stlig Ringvej. I forbindelse med et
eventuelt forseg med roadpricing ensker Frederiksberg
Kommune at blive inddraget i en dreoftelse af form og

indhold, hvilket tages til efterretning.

Borgerreprasentationen vedtog d. 20. juni 2019, at
Kebenhavns Kommune fortsatter med den eksisterende
milj@zone med nye skerpede emissionskrav til lastbiler,
busser og varebiler fra den 1. juli 2020. Det forudsatter
dog, at der afsattes midler 1 Budget 2020 hertil.

Den skarpede milj@zone indeholder ikke krav til
personbiler. Kebenhavns Kommune mener, at zonen ogsa skal
omfatte personbiler. Dette vil imidlertid krave en
lovendring. Miljeozonen medferer ikke indtegter, der kan
fordeles til fx kollektiv trafik.

Bustrafikken er en opgave, som varetages 1 regi af
Keobenhavns Kommune, hvor det er muligt at stille krav til
leveranderer gennem offentlige udbud, se uddybning under
Ad b8-b11).

Ad b2)
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Teknik- og Miljeforvaltningen vurderer, at prioritering af
pladsbesparende transportmidler som gang, cykling og
kollektiv transport samlet set vil skabe bedre
fremkommelighed. Se afsnittet om forvaltningens
bemzrkninger i afsnit c. Indsatsomrdde: Nedsattelse af

hastigheden pa sterre veje.

Ad b3 og b4)

Kobenhavns Kommune har ikke lovhjemmel til at indfgre krav
om omstilling til ikke-fossile drivmidler. Det galder bade
for krav til vejtrafikken og til skibe, som fx
havnerundfart, da det reguleres af staten. Det kraever
derfor en lovendring, hvis der skal stilles krav til

havnerundfarten om at omstille til alternative drivmidler.

Der er dog mulighed for at miljedifferentiere
parkeringstaksterne for kommunerne, hvilket Kebenhavns

Kommune ggr 1 form af miljedifferentierede beboerlicenser.

Kebenhavns Kommune indgdar 1 en arbejdsgruppe sammen med
Region Hovedstaden og taxa-branchen om omstilling til
alternative drivmidler for taxier. Pa nuverende tidspunkt
vurderes det, at der er omkring 20-30 taxier 1
Kobenhavnsomradet, der korer pd el eller brint.

Det bemazrkes yderligere, at en @ndring af taxiloven, der
tradte 1 kraft maj 2019, betyder, at der fremover vil vere
50 ud af 125 tilladelser per kvartal, der bliver

reserveret til nulemissionsbiler.

Ad bb)
Kebenhavns Kommune har en gget opmarksomhed pa den
stigende biltrafik over kommunegrensen. Javnfor

Cykelredegorelse 2019 vil det vere nedvendigt at pavirke

forholdene for personbiltrafikken mere direkte, som
supplement til forbedring af de grennere alternativer,
hvis biltrafikken skal begrenses. Dette kan ske gennem en
vifte af konkrete tiltag, heriblandt omprioritering af
pladsen, hastigheds-dempning, regulering af pris og udbud
af bilparkering mv. Mere omfattende tiltag sdsom
miljezoner og traengselsafgifter, der ogsa indgdr som
initiativer 1 Handlingsplan for Vejstej 2018-2023, vil

kreve lovendringer.


https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/index.asp?mode=detalje&id=1961
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Ad bb6)

Danmarks Naturfredningsforening n&vner, at den samlede
trafikmengde 1 Kebenhavns Kommune er steget med 2-3 % om
dret fra 2013-2018. Ifplge Kebenhavns Kommunes tal er
trafikmengden (trafikarbejdet) steget med 0,4 % 1 perioden
2013-2018 for biltrafikken. Cykeltrafikken er i perioden
fra 2013-2018 steget med 9 % jevnfer Cykelregnskab 2018.

Ad b7)

Afhengigt af miljebelastningen er prisen pa en arlig
beboerlicens i1 Kebenhavns Kommune mellem 10 og 1575
kroner. Dog skal beboerlicensen forstas som en tilladelse
og ikke en garanti for en parkeringsplads. I nye byomrader
er prisen for beboerparkering vaesentligt hgjere.
Eksempelvis koster en parkeringslicens 1 @restad 1023 kr.

om maneden.

Ad b8-b11)

Bussernes koreplaner fastlaegges af Trafikselskabet Movia.
Borgerreprasentationen har besluttet, at den kollektive
bustrafik, der helt eller delvist finansieres af
Kobenhavns Kommune, sad vidt muligt skal betjenes af
stojsvage elbusser eller andre tilsvarende busser ift.
stegj, klima og luftforurening, senest 1 2025. I december
2019 vil 15 % af busdriften vare overgdet til elbusser og
andelen af busser pa el vil frem til 2025 lpbende stige.
Det er Trafikselskabet Movias ansvar at sikre, at busserne

overholder alle lovkrav, herunder krav til stoj.

Ad bl12-bl13)

Der er ikke konkrete planer om at reducere kapaciteten pa
de overordnede veje omkring sgerne. For at sikre den mest
hensigtsmaessige faerdsel skal de overordnede trafikstreomme
afvikles pa det overordnede vejnet, sa trafikken ikke
flyttes til veje, der ikke er planlagt til at kunne
afvikle den mere overordnede trafik gennem bydelene. P&
nuverende tidspunkt bliver der arbejdet med en plan for,
hvordan en @Ustlig Ringvej kan aflaste vejene 1 Indre By

mest muligt.

Ad bl4)

Forslaget vil indga i1 den videre konkretisering af
skybrudsprojektet Vejlands Allé, der gennemfpres 1
forbindelse med udarbejdelse af Masterplan Amager Vest.

Ad blb)

10
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Forvaltningen vurderer, at busserne er negdt til at kore
igennem Webersgade, da Seolvgade er ensrettet fra swoerne
til Farimagsgade. I forbindelse med, at Cityringen abner,
har Kebenhavns Kommune, 1 samarbejde med Movia og de
ovrige kommuner, arbejdet med et nyt samlet busnet, kaldet
Nyt Bynet. Til beslutningen om eldrevne busser kommer, at
ndr Nyt Bynet abner, vil der ske et mindre fald i antallet

af busser, der kerer gennem Webersgade i1 myldretiden.

Buslinjerne 15E og 150S finansieres af Region Hovedstaden,
og det er saledes ikke Keobenhavns Kommune, der bestemmer
disse bussers rute. Kebenhavns Kommune sender

heringssvarene videre til Region Hovedstaden.

Undervejs 1 planlaegningsarbejdet af Nyt Bynet er
lokaludvalg, ZEldreradadet og Handicapradet blevet hort af to
omgange, og har haft mulighed for at komme med
bemerkninger til det nye busnet. Borgerrepresentationen
har ensket at bibeholde linje 184 og 185 ind mod byen, da
det er en straekning, der forventes fortsat at blive

benyttet af mange passagerer.

En flytning af busserne til det midterste spor pa
Webersgade kraver en @ndring af vejen eller nedleggelse af
parkeringspladser. Forvaltningen tager forslaget med 1 den

videre planlegning.

Ad bl6)
Forvaltningen har underseggt bela&gningen og vejbrende pa
Webersgade og har ikke fundet skader, der kan give

anledning til rystelser i bygningerne.

Ad bl7)

Vejdirektoratet er ved at gennemfwre en analyse vedrorende
en fjernbusterminal i1 Kebenhavn. Analysen forventes klar
sommer 2019, hvorefter Kesbenhavns Kommune og staten skal
tage stilling til evt. anleg af en fjernbusterminal ved
Dybbwlsbro Station. Herefter forventes stejen pa

Ingerslevsgade nedbragt vaesentligt.

Ad b18-b21)
Der har lokalt pa Norrebro varet et egnske om at reducere
den gennemkerende trafik 1 bydelen. Vejsparringerne er et

af flere verktejer, der er taget i brug til dette formal.

11



Mobilitet Bilag 3. Hvidbog for Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023

Det blev d. 24. august 2015 besluttet af Teknik- og
Miljoudvalget, at den tidligere bussluse 1 Mimersgade
gendbnes for biler i forbindelse med etablering af ny
bussluse under Nerrebro Station. Dermed sparres for den
gennemk@rende trafik pa bade Nerrebrogade og Mimersgade.
Kobenhavns Politi har ikke givet samtykke til en

yderligere lukning af Mimersgade.

Trafikplan Indre Nerrebro har vaeret sat i bero grundet
anlegsloftet, men det er d. 29. april 2019 besluttet af
Teknik- og Miljeoudvalget at igangsatte projektet igen.
Formalet med Trafikplanen er at minimere den gennemkgrende
trafik 1 Blagardsgadekvarteret, herunder pa Baggesensgade,
standse ulovlig gennemkgorsel 1 Stengade, sanke hastigheden
til 30 km/t i hele omradet og at skabe bedre forhold for
blepde trafikanter.

I forbindelse med et trafikforswg pa Guldbergsgade og
Mollegade er der udfert for- og eftermdalinger. Malingerne
er placeret sdledes, at trafik, der har @rinde 1 omrddet,
og hvor krydset ved Guldbergsgade/Mgzllegade er den oplagte
adgangsvej, ikke teller som gennemkgrende trafik.
Eftermdlingerne viser, at der er 8,7 % gennemkerende
trafik 1 krydset Megllegade/Guldbergsgade, hvilket vurderes
som verende acceptabelt sammenlignet med forholdene 1
resten af Kebenhavn. Derudover er der i 2016 forbindelse
med eftermdlingerne udfert en keretwjsklassifikation, som
viser, at 1,4 % af trafikbelastningen i krydset mellem
Mzllegade og Guldbergsgade udgeores af tunge koretojer
(dvs. lastbiler), og at andelen af tunge kegretojer pa
Mzllegade syd for krydset er faldet med 2 procentpoint
siden 2015. Til sammenligning kan vi oplyse, at der er 10-
20 % tunge kegretwjer pd Nerrebrogade og 2,6 % pa Elmegade,
4,4 % pad Griffenfeldsgade og 9 % pa Stengade. Mwllegade er
ensrettet syd for Guldbergsgade og pada en kortere strakning
pa den nordlige side frem mod Guldbergsgade. Der er ogsa
bump pa strakningen, og det vurderes ikke muligt at udfpre
yderligere trafikdempende foranstaltninger pa Mellegade,
da det vil lukke omradet for meget af og skabe yderligere

trafik 1 omradet ved omvejskersel.

Den tunge trafik pa Mellegade skyldes delvist busslusen pa
Norrebrogade. Busslusen pa Norrebrogade var en politisk
beslutning, der blev truffet for at fjerne den
gennemkorende trafik pa Nerrebrogade. Politikerne @nskede

at prioritere god fremkommelighed for bus- og

12/30
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cykeltrafikken samt at fremme bylivet ved at ggore
Norrebrogades fortove bredere. I forbindelse med
beslutningen om at lukke Neorrebrogade for biltrafik blev
det dreftet, hvorvidt det skulle vere muligt for andre
koretojer end busser at kere igennem. Da det vil vere
umuligt for Kebenhavns Politi at handhave, at @rindekeorsel
er tilladt, blev beslutningen, at slusen udelukkende
skulle vere for busser. Der skal en ny beslutning til,
hvis der skal @&ndres ved den nuverende prioritering. Der
har hidtil ikke varet politisk interesse for at tage
beslutningen op igen. Forvaltningen vurderer overordnet,
at de ulemper, der md vaere forbundet med lukningen af
Nerrebrogade, ikke overskygger de positive virkninger, som

lukningen har haft for lastbiler og taxier 1 busslusen.

Ad b22)

Projektet pa Rantzausgade kommer til at ensrette
Rantzausgade fra Brohusgade ind mod centrum. Der etableres
ikke lastvognsforbud. Projektet anlaegges i 2020-21.
Trafikslusen reetableres fra 2020, hvor krydsningen med
Nprrebroruten ogsd forbedres. Trafikslusen er kun for
busser (og udrykningskeretejer) og ikke for privatbilisme

eller varevogne.

C. Indsatsomrade: Nedsattelse af hastigheden pa stgrre
veje

cl.Kgbenhavns Politi bemerker, at en
hastighedsreduktion fra 60 eller 70 km/t til 50 km/t
rent praktisk godt kan lade sig ggre, men at det
giver darligere fremkommelighed. En reduktion til 40
eller 30 km/t beor ikke geres pa strekninger, der har
en vaesentlig betydning for den generelle
trafikafvikling. Nedsattelse til 30 km/t er muligt
lokalt, hvor vejene opfylder en rzkke kriterier. Det
er ikke muligt indenfor lovgivningen at lempe
tolkningen af mulighederne for lave
hastighedsgranser pa 30 km/t.

c2.FDM bemxzrker, at hastighedsgranserne fgrst og
fremmest skal have til formdl at sikre balancen
mellem fremkommelighed og fezrdselssikkerhed. En mere
jevn og glidende trafikafvikling vil have stgrre
betydning for stegjen end en hastighedsnedsattelse pa
10 km/t, da igangsatning udvikler mere stgj og har
stgrre miljgpavirkning end glidende kgrsel. Dette er
iser tilfeldet i myldretiden.

c3.Vesterbro Lokaludvalg mener, at de generelle
hastighedsgranser vil have en positiv effekt for en
mere jevn og glidende trafikafvikling.

13/30
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c4.Der er ros til Teknik- og Miljgforvaltningens
indsats om hastighedsreduktion fra 60 km/t til 50
km/t og om hastighedszoner pa 40 km/t.

c5.Hastighedsgranserne overskrides, og der er i den
forbindelse risiko for st@j og personskader. Der
foreslds tat samarbejde med politiet om handhavelse
af grenserne eller indretning af vejene til at passe
til grenserne.

c6.Forslag om, at der indledes en dialog med
omkringliggende kommuner om at koordinere en
hastighedsnedsettelse og ombygning af gennemkgrende
veje.

c7.Konkret forslag om belysning som virkemiddel til
reduktion af hastighed.

c8.Der er uklarhed om malet med hastighedsreduktioner
p& side 16 og 17 i planen.

c9.@nsker til hastighedsreduktion p& en rakke konkrete
straekninger, herunder Radvadsve]j, Webersgade,
Roskildeve]j, Rovsinggade, Valby Langgade, Vejlands
Allé, Jyllingeve]j, Hareskovvej, Backersvej, Engvej,
Strandlodsvej, Kastrupve]j, Amager Strandvej,
Sydhavnsgade, Ellebjergvej samt mellem sgerne og
havnefronten samt Folehaven.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. c) Nedsattelse af
hastigheden pa stgrre veje

Ad cl-c4)

Teknik- og Miljeoforvaltningen tager Kebenhavns Politis
betragtninger om muligheden for hastighedszoner til

efterretning.

Prioritering af vejareal til andre formal end biltrafik
vil gore det mindre attraktivt at kere i bil og dermed
tilskynde til at velge andre transportformer. Erfaringer
fra bl.a. stroggaderne viser samtidig, at prioritering af
pladsbesparende transportmidler sdsom gang, cykling og
kollektiv transport vil skabe bedre fremkommelighed samlet
set for alle transportformer. Erfaringerne fra omlagning
af Norrebrogade med bredere cykelstier og fortove samt
bedre busforhold viser saledes, at antallet af personer,
der bevaeger sig over Dronning Louises Bro pa en hverdag,
er steget med 20 % fra 2008 til 2016, selv om biltrafikken

Je)

er reduceret med 57 % (jf. Cykelregnskab 2016).

Forvaltningen vurderer endvidere, at nedsat hastighed ikke
i sig selv betyder forringelse af fremkommeligheden, da

det 1 hejere grad handler om, at trafikken glider jevnt
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uanset hastigheden. En generel hastighedsnedsattelse pa en
korridor eller byomrdde kan dog betyde, at en rakke
trafiksignaler skal omprogrammeres. Trafiksignalerne er 1
dag indrettet efter den geldende hastighed pa de veje,

hvor de er placeret.

Ad c5)

Hastigheden har stor betydning for risikoen for ulykker,
ulykkernes alvorlighed, trygheden for blede trafikanter og
stegjen pad og omkring vejen. Da Kobenhavn gnsker at vere en
tryg og sikker by og samtidig vil minimere stejen,
arbejder Kebenhavns Kommune med en tilpas lav hastighed,

som samtidig tilgodeser fremkommeligheden.

Kommunen arbejder pa at udvide de omrader, der i dag har
lavere hastighedsgranser. Situationen i dag er dog, at der
i mange boligomrader er en meget lav gennemsnitshastighed,
og at der er fa bilister, der keorer for hurtigt. Generelt
har forvaltningen et gnske om at neds&tte
hastighedsgransen i boligomrader til 40 km/t, og kommunen
er legbende i dialog med Kebenhavns Politi om at udbrede
zoner med 40 km/t til flere omrdader samt andre lokale
hastighedsneds&ttelser. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet kom i december 2017 med en ny
bekendtgerelse, der fastsatter muligheden for lokale
hastighedsgrenser. Forvaltningen har en forventning om, at
der pd den baggrund abnes mulighed for flere generelle
hastighedsgraenser. Det er Vejdirektoratets og Transport-—,
Bygge og Boligstyrelsens arbejde at @ndre bekendtgerelse
om lokale hastighedsgranser.

Politiet handhaver overtredelser af ferdselsloven, og
forvaltningen arbejder lpbende med at indrette gaderne, sa

der ikke kan keres for hurtigt.

Ad cb6)
Der kan med fordel samarbejdes med nabokommunerne for at

sikre sammenhangende hastighedsgranser pa vejene.

Ad c7)

Keobenhavns Kommune anvender ikke belysning til at regulere
hastigheden. Hvis man slukker belysningen pa vejene, er
der risiko for flere ulykker, som involverer blgde
trafikanter. Kebenhavns Kommunes samlede vurdering er, at
belysningen prioriteres af trafiksikkerhedsmassige

arsager.
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Ad c8)
Uklarheden om hastighedsreduktionerne pa side 16 og 17 1

planen justeres.

Ad c9)

Radvadsvej: Teknik- og Miljeforvaltningen vil lpbende
holde wje med hastighedsniveauet pa vejen og orienterer
politiet, hvis hastighedsgransen overskrides i1 stor

udstrekning.

Webersgade: Det er ikke forvaltningens vurdering, at
hastighedsgransen 1 heoj grad overskrides. Gaden bliver
skrevet pa listen over gader, hvor vi inden for det naste

drs tid vil gennemfpre hastighedsmalinger.

Roskildevej: Forvaltningen er meget opmerksom pa
strekningen, men kan ikke garantere, at den bliver
prioriteret i denne planperiode, da det afhanger af

politisk prioritering gennem budgetforhandlingerne.

Rovsingsgade: Teknik- og Miljeforvaltningen er hidtil ikke
gjort opmerksom pa problemet ved Rovsingsgade. Bump pa
gaden vil muligvis have effekt pd hurtig keorsel, men
safremt problemet er opgasning, har bump ikke meget
effekt.

Valby Langgade: Forvaltningen vurderer, at l@sningen pa
gaden er udfert, sa den tydeligt angiver forventningen til

hastigheder.

Vejlands Allé: Vejnettet i1 Kebenhavn er opdelt i
forskellige vejklasser. Vejlands Allé skifter karakter fra
motorvejens afslutning, hvor der ikke er blgde trafikanter
og ganske fa boliger, der bliver generet af stwj, til den
ostlige ende, hvor vejen lgber tet forbi villaer.
Trafikafvikling er vigtig ved motorvejsafkeorslen, men
trafiksikkerheden er feorsteprioritet. Det er ikke
realistisk, at der vil blive etableret hastighedsdempende

foranstaltninger pa den brede del af Vejlands Allé.

Jyllingevej: Safremt hastighedsgrensen pa Jyllingevej skal
nedsettes, vil det formodentlig vere nedvendigt at
“nedbygge” vejen, dvs. et storre anlegsprojekt som vil

skulle prioriteres 1 budgetforhandlinger.
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Hareskovvej: Hareskovvej er en statsvej, og en @ndring af
hastighedsgraensen skal dreftes med Vejdirektoratet. I
forbindelse med drgftelserne om hastighedsnedsattelsen fra
60-50 km/t vil det ogsd vere oplagt at drefte

hastighederne pa motorvejen med Vejdirektoratet.

Backersvej, Engvej, Strandlodsvej, Kastrupvej, Amager
Strandvej: Det vil lgbende 1 samarbejde med Kebenhavns
Politi blive vurderet, hvilke strakninger, der kan
hastighedsdaempes og hvorndr. Som udgangspunkt vil det 1
forste omgang vaere de mindre boligveje, der vil fa

hastighedsreduktion.

Sydhavnsgade og Ellebjergvej: Det er formodentlig ikke
realistisk, at de store centrale veje i1 Kebenhavn kan
hastighedsdaempes indenfor den galdende lovgivning. Der
arbejdes dog lebende pa at fa en hjemmel til en mere
generel reduktion af hastighedsgrensen. Ellebjergvej er en
central indfaldsvej til Kebenhavn og er 1 forste omgang
ikke taget med i handlingsplanen, og det er vurderet, at
antallet af boliger beliggende lige op ad vejen er
relativt begrenset. De steder, hvor fodgengere naturligt
skal krydse vejen, er der signalreguleret. Omradet er
under udvikling med bl.a. en kommende metrostation. I
forbindelse med etablering af metrostationen vil det vere

naturligt at kigge pa en nedsattelse af hastighedsgransen.

Mellem swperne og havnefronten: Store dele af omradet
mellem sperne er 1 dag skiltet til 40 km/t. Det ligger
ikke 1 stejhandlingsplanen at reducere hastighedsgransen
yderligere. Det vurderes, at langt den steorste del af
trafikken 1 omrddet sker med vasentligt lavere

hastigheder.

Folehaven: Folehaven er en central indfaldsvej til
Kobenhavn og er 1 feorste omgang ikke taget med 1
handlingsplanen, da trafikafviklingen er vigtig. Der er
signalreguleret de steder, hvor fodgengere naturligt skal
krydse vejen. Folehaven er dog en vej, som lgbende bliver

vurderet og indstillet til hastighedsnedsattelse.

d. Indsatsomrade: Stgjreducerende vejbelagning

dl.Der er stor tilfredshed med effekten af
stgjreducerende asfalt, hvor det er udlagt. Isar pa
Ring II pd Alholmvej, Vigerslevvej og Folehaven samt
Vigerslev Allé.
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d2.Der er gnsker til, at udlegningen af stgjreducerende
asfalt intensiveres, og at malet 1
stgjhandlingsplanen om 20 km/ar er for uambitigst,
iser set 1 lyset af, at malene i forrige
handlingsplan ikke er blevet indfriet.

d3.Kgs. Enghave Lokaludvalg anbefaler, at udlegningen
af stgjreducerende asfalt bgr velges pa
vejstrakninger, hvor der er mange boliger og ikke
kun, hvor der er behov for genopretning.

d4.Der henstilles til, at Teknik- og Miljgforvaltningen
altid velger stgjreducerende asfalt eller
drenasfalt. Amager Jst Lokaludvalg, Bispebjerg
Lokaludvalg og Ngrrebro Lokaludvalg anbefaler, at
der igangsettes forsgg med drznasfalt eller nye
typer vejbelagning til klimaveje i forbindelse med
skybrudsprojekter.

d5.Der er gnsker til udlegning af stgjreducerende
asfalt pa konkrete strakninger, herunder Valby
Langgade, Jyllingeve]j, Vigerslev Allé, Amager
Boulevard, Frederikssundsvej, Lykkebovej,
Webersgade, Torvegade, Danneskjold Samsges Alle og
Prinsessegade, Enghavevej og Ingerslevgade,
Sydhavnsgade, P. Knudsens Gade og Ellebjergvej.

dé6.Stgjgener i forbindelse med brosten i Indre By og
Valby

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. d) Stgjreducerende
belaegning

Ad dl og d2)

Udlegning af 20 km stejreducerende asfalt pr. ar er et
ambitipst mal, der er hejt sat taget Teknik- og
Miljeforvaltningens budget og ressourcer 1 betragtning. I
2019 og 2020 genoprettes stort set ingen

korebaner/vejstrekninger pd grund af anlegsmaltallet.

Ad d3)

Renoveringsbehovet pa kommunens veje overstiger de midler,
som forvaltningen har til rddighed, hvilket betyder, at
forvaltningen er nedt til at prioritere renoveringen af de
allerdarligste veje hojest. Der udlagges stwjreducerende
(SMA SRS) asfalt pa de strakninger, hvor hastigheden er
over 40 km/t eller hvor &rsdegnstrafikken (ADT) er hgjere
end 2.000. Levetiden for et slidlag af steojreducerende
asfalt er ca. 12 ar, hvor et slidlag med en almindelig tet
asfalttype har en levetid pa ca. 15 ar. Begge typer vil
fra anlegsstart have en st@jreducerende effekt i

modsaetning til en renoveringstraengende asfalt.

Ad d4)
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Forvaltningen sweger lgbende viden om nye typer
vejbelegningsprodukter og deltager gerne i1 forseog med nye
produkter fra markedet, som bdde har lang holdbarhed og
steojreducerende effekt. Teknik- og Miljeforvaltningen har
lavet strekninger med stojreducerende draznasfalt.
Erfaringerne har vist, at drenasfalt bliver slidt og
mister evnen til at holde vand over fa ar, og at
materialet let stopper til med blade. Derfor er vi
pdpasselige med, hvor denne belagning anvendes, da det
stgjreducerende draznlag helst skal holde i lang tid. Der
er tidligere lavet forsgg med poroelastisk belagning, som
har vist sig, at vedheftningen 1 materialet ikke er

effektiv, og belagningen er blevet fjernet efter 2 ar.

Ad db)

For de nevnte gader, som opfylder de ovenstdende kriterier
for udlegning af stgjreducerende belxgning, vil der
udlegges ste@jreducerende slidlag i1 forbindelse med
renovering. Som eksempel vil der blive udlagt
stwjreducerende asfalt, nar Valby Langgade og Jyllingevej

skal renoveres.

Der vil blive udlagt stejreducerende asfalt pa Vigerslev
Allé i overensstemmelse med kommunens handlingsplan for
vejstej, ndr vejstraekningen skal genoprettes. Pa nuverende
tidspunkt er der ikke afsat midler til genopretning af
strakningen. Cykelstien pa vejstrakningen er smal i
forhold til, at den er udpeget som en PLUSnet-cykelsti, og
pd dele af strakningen er parkering placeret pa indersiden
af cykelstien. Inden strakningen genoprettes, bor det
derfor af hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed
vurderes, om der er behov for helhedsfornyelse (nyt

byrumsprojekt) af straekningen.

Amager Boulevard er renoveret i 2017 fra Langebro til
Amagerfelledvej. Forvaltningen afventer et
lokalplanprojekt, hvorefter der bliver udlagt

stpjreducerende asfalt pa resten af strakningen.

Forvaltningen er klar over, at strekningen pd
Frederikssundsvej er i darlig stand. Pa nuvaerende
tidspunkt er der dog ikke midler til at renovere
straekningen. Straekningen forventes renoveret indenfor 2
til 4 ar.
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Der ligger stwjreducerende asfalt pd Lykkebovej mellem

Vigerslev Allé og Vigerslevvej samt pa Webersgade.

Ad d6)

Brosten er en del af indretningen pd vejene, der sikrer,
at hastighedsgranserne overholdes. Derudover har
brostenene en kulturel og @stetisk verdi med historiske
referencer, som prioriteres 1 byrumsprojekter.
Forvaltningen er klar over de stojmessige gener, det

medforer.

€. Indsatsomrade: Stgjsvage dek til kommunale kgretgjer

el.Generelt er der tilslutning til arbejdet med
stgjsvage dxk og et forslag fra Indre By Lokaludvalg
om, at det ggres gkonomisk fordelagtigt at keore med
st@jsvage dek. Der er ogsa forslag om kampagner for
stgjsvage dzk.

e2.Amager Vest Lokaludvalg foresladr et mal om, at alle
statslige og regionale kgretgjer, der kgrer inden
for kommunegransen, ogsad bgr have stgjsvage dzk.

e3.Indsatsen om stgjsvage daek i1 kommunale kgretgjer er
sammenfaldende med Frederiksberg Kommunes initiativ
p& omréadet.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. e) Stgjsvage daek til
kommunale kgretgjer

Ad el)

Det er i dag wkonomisk fordelagtigt for privatpersoner at

vaelge stojsvage dazk, da de holder bedre.

Ad e2 og e3)

Kobenhavns Kommune stiller i udbud og indkeb af materiel
krav til dxk, som er sat af POGI, og som er skarpet
yderlige af Kebenhavns Kommune. Keoret@jerne leveres med
heldrsdaek eller vinter/sommerdak, som skal leve op til den
til enhver tid g&ldende hojeste EU-klasse for me&rkning af
de anvendte dazktyper med vadgrebsklasse som
forsteprioritet, og dernaest rullemodstand og stegjniveau
(de to sidstnaevnte er sidestillede). Teknik- og
Miljeforvaltningen har udarbejdet en samarbejdsaftale med
en dxkleverander omkring indkeb af dek til den
eksisterende bilpark. Denne samarbejdsaftale omfatter ogsa
stojkrav til dzk.

Kobenhavns Kommune kan ikke regulere daxk pa regionale og
statslige keretojer, og dek kan heller ikke reguleres

gennem en milj@zone.
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f. Indsatsomrade: Stgjsvag kersel og varelevering

fl.Der er st@gj- og stressrelaterede gener fra tunge
kgretgjer i forbindelse med varelevering.

f2.Forslag om forbud mod eller indskrankning af
lastvognstrafik fx ved pabud til leverandgrer om at
omlaste til mindre varevogne udenfor byen eller ved
at fremme varelevering i ladcykel.

f3.Frederiksberg Kommune bemzrker, at den stgjmessige
gevinst ved at arbejde med en forskrift for
varelevering er forholdsvis beskeden, da forskriften
Jjuridisk alene vil vare galdende pa virksomhedens
omrade.

f4.Indre By Lokaludvalg foresldr, at der fastsattes mal
for affaldshandtering og varelevering, og Ngrrebro
Lokaludvalg foreslar kommunale eldrevne
skraldebiler.

f5.Et hegringssvar omhandler stgjgener pa Amager
Strandve]j.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. f) Stgjsvag kgrsel og
varelevering

Ad f1)

Varelevering kategoriseres som virksomhedsstej og kan kun
reguleres, hvis det sker pa butikkernes egen matrikel og
ikke pd offentlig vej. Varelevering pa butikkernes egen
matrikel skal overholde Miljestyrelsens vejledende
grenseverdier for virksomhedsstoj.

Ad £2)

Keobenhavns Kommune har tidligere med steotte fra
Trafikstyrelsen konceptudviklet en citylogistik-lgsning
malrettet miljerigtig varelevering til butikker i
kommunen. Ordningen eksisterer stadig som en privatejet
virksomhed (Citylogistik Danmark A/S). Teknik- og
Miljeforvaltningen er desuden orienteret om, at der er
flere akterer, som er ved at oparbejde erfaringer med

business cases med henblik pa at levere med fx cykel.

Ad £3)

Forvaltningen vurderer, at der er behov for at uddybe
erfaringsgrundlaget med stgjsvag varelevering.
Forvaltningen har, ligesom Frederiksberg Kommune, varet 1
dialog med Miljestyrelsen vedrerende det juridiske
grundlag for at regulere stwj fra varelevering. Den
stojmessige gevinst af en forskrift er forholdsvis
beskeden, da den kun kan regulere stwj pa private omrader
med ”ejers fulde raden”. Derfor har forvaltningen

besluttet at @ndre indsatsen til at udarbejde en
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vejledning om stejsvag varelevering 1 ydertimerne 1 stedet
for en forskrift. For at fa et bredt funderet
erfaringsgrundlag at arbejde ud fra, gennemfgres der
supplerende forswg med andre typer leveranderer, hvis der

afsettes midler

Ad f£4)

Borgerreprasentationen har d. 13. december 2018 vedtaget
Ressource- og Affaldsplan 2024. En af mals@tningerne i
planen er at reducere st@jen og emissionerne fra
skraldebiler, der keorer for Kebenhavns Kommune. Derfor har
man valgt, at skraldebilerne sda vidt muligt skal kere pa
el. Indferelsen af dette er planlagt til at blive
gennemfegrt i forbindelse med, at Kebenhavns Kommune
hjemtager indsamlingen af affald til Amager Ressource
Center (ARC), forventeligt i drene 2022 til 2026. ARC er 1
dialog med producenterne af beholderne, da de ogsa stgjer,
ndr de bliver temt, men der foreligger endnu ikke nogen

endelige lgsninger pa denne problemstilling.

Ad £5)

Et af formalene med en @stlig Ringvej er at afhjelpe den
tunge trafik pa Amager Strandvej. Pad nuvaerende tidspunkt
indgdr Kebenhavns Kommune 1 en arbejdsgruppe med staten,
der undersgger en raekke mulige fremtidige scenarier for

trafikafviklingen i omradet.

Tema: stgj ved og i boliger

g. Indsatsomrade: Lokalplanlagning i stgjbelastede og
stgjfrie miljger

gl.Danmarks Naturfredningsforening stegtter forslaget om
analyse af eksisterende lokalplaner, da det er
vigtigt med adgang til omrader uden st@j. Der er
forslag til, at stgjbelastningen af de store omrdder
og mellem de gregnne omrader medtages i fremtidig
planlegning. Dette bakkes op af Bregnshgj-Husum
Lokaludvalg vedrgrende Utterslev Mose og Amager Vest
Lokaludvalg vedrgrende Amager Faelled og Kalvebod
Felled.

g2.Der er gnske om stilleomrdader fra Indre By
Lokaludvalg, som desuden bemerker, at byens parker
bruges til fester, arrangerede som selvbestaltede,
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og stiller forslag om ordensregler med forbud mod
forsterket lyd, som kan sikre den fortsatte ro.

g3.Bispebjerg Lokaludvalg foresldr at plante traer
langs alle stgjbelastede og sterkt trafikerede veje
med fokus pad ikke-allergene trazer. Trazerne vil dampe
standbglger, sa refleksioner mellem bygninger
reduceres, og den oplevede stgj mindskes.

g4 .Bregnshgj-Husum Lokaludvalg gnsker stgjskaerme ved
statsveje, Motorring 3 og Hillergdmotorvejen

g5.Danmarks Naturfredningsforening (DN) spgrger til,
hvorfor planlagning af trafikgenererende funktioner
ikke medregnes i planen, som fx byggemuligheder pa
centralt beliggende grunde og ved havnen ved
lokalplaner. DN har ved gentagne tilfzlde indsendt
bemerkninger ved hgringer af lokalplaner for stgrre
projekter om, at de trafik- og stgjmessige
konsekvenser ikke behandles i lokalplanen og dermed
ikke indgdr i beslutningsgrundlaget for
gennemfgrelsen af selv meget store projekter.

g6.DN bemzrker desuden, at der er bygget nye boliger i
omrader, hvor stgjbelastningen i facadeniveau er
mere end 68 dB.

g7.Amager Vest Lokaludvalg er desuden optaget af, at
man bgr planlegge byggeri med afstand til vejen med
plads til grenne kantzoner, da byggeri taet pa vejen
forverrer trafikstgjen. Desuden bgr kommunen i
hgjere grad sikre, at parkeringspladser til elbiler
og elcykler skal opprioriteres i lokalplanlagningen.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. g) Lokalplanlaegning i
stgjbelastede og stgjfrie miljger

Ad gl)

Handlingsplan for Vejstej 2018-2023 indeholder en indsats
om udenders opholdsomrader. Teknik- og Miljepforvaltningen
mangler viden om, hvordan der kan arbejdes med opfattelsen
af udendors stej. Derfor er det vigtigt at udfesre en
analyse af lokalplaner med starkt stojbelastede omrader og
stegjfrie miljwer. Forslaget om at tage grenne omrader uden
lokalplaner med 1 planlegningen s@ges indarbejdet 1 disse

projekter.

Ad g2)

Handlingsplanen indeholder ikke prioritering af
stilleomrader, men en indsats om at tilvejebringe viden
om, hvordan man kan arbejde med stejfrie miljper i
lokalplanlegningen fremover. I forbindelse med projektet
mindre biltrafik i middelalderbyen (se side 5), underseges
mulighederne for at skabe grobund for omrader med ingen
eller 1idt biltrafik.
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Det er Kebenhavns Politi, som regulerer sakaldte
selvbestaltede arrangementer, festen 1 gaden, gadeuorden
mv. jf. ordensbekendtgerelsen. Parkernes ordensreglementer
reguleres ligeledes af politiet jf. ordensbekendtgorelsen.
Som myndighed kan Teknik- og Miljeforvaltningen give
tilladelse til diverse arrangementer i de offentlige
kommunale parker, safremt arrangementet lever op til en
rakke fastsatte vilkdr. Det er muligt at ringe til
stgjvagten, hvis der opleves stgjgener. Teknik- og
Miljgpudvalget vedtog d. 17. december 2018 en steojpolitik
for Kebenhavns Kommune. Stojpolitikken danner overblik
over den vaesentligste regulering inden for bl.a.
koncerter, arrangementer og brug af byen og kommunens

politik, rolle samt handlemuligheder.

Ad g3)

Det er rigtigt, at den oplevede stgj vil mindskes ved
beplantning med isar steorre treer. Beplantning er dog ikke
et effektivt stejvern, og derfor er det ikke en del af
redskaberne 1 stejhandlingsplanen til at reducere

vejstgjniveauet 1 byen.

Ad g4)
Onsket om stejskerme ved statsveje, herunder
Hillergdmotorvejen og Motorring 3 sendes videre til

Vejdirektoratet.

Ad gb)

Funktioner, som genererer megen trafik, er oplistet pd
miljevurderingslovens bilag 2, pkt. 10 og udl@ser en
obligatorisk miljeorapport og screening til
miljokonsekvensrapport af det konkrete projekt (VVM). Det
vil sige, at trafikgenererende funktioner med sterre
parkeringsanleg skal miljevurderes. I lokalplanlagningen
skal trafikken altid fremskrives 10 dr, sa eventuelle
stojgener medregnes ved ny bebyggelse. Storre
trafikgenererende projekter skal miljevurderes, og
miljepvurderinger skal ledsage lokalplanforslag i den

politiske behandling og offentlige hering.

Ad gé6)
I kommuneplanen er der udlagt rammer for at planlegge 1

forhold til stej. Det er muligt, eksempelvis ved
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omdannelse af eksisterende byggeri langs eksisterende
veje, at planlegge boliger, hvor stejen er op til 73 dB,

hvis stejgrenserne indenders og udenders kan overholdes.

Ad g7)

Gennem lokalplanlaegningen sikrer forvaltningen altid, at
de primere udendeors opholdsarealer er stojbeskyttede.
Forslaget om at stejbeskytte de grenne kantzoner er taget
til efterretning. Kommunen kan ikke stille krav til
parkeringspladser til elbiler og elcykler i lokalplanerne,
da det ligger udenfor planlovens rammer. Lokalplanerne ma
kun indeholde bestemmelser, der er anfert 1 planlovens
§15, ogsé kaldet lokalplankataloget.

h. Indsatsomrade: Stgjreduktion i byfornyelsesprojekter

hl.Vesterbro Lokaludvalg bemzrker, at en stor del af
den gamle boligmasse bliver belastet gennem gamle
vinduer.

h2.Der er gnske om tilskud til isetning af stegjdempende
ruder i udlejningslejligheder.

h3.Bispebjerg Lokaludvalg roser arbejdet med
bygningsfornyelsen og forventer, at arbejdet
fortsaettes.

h4.Der er spgrgsmal til, hvordan man sikrer sig, at
kravene til stgj i nye boliger bliver handhavet og
en bemerkning om, at isolering af vinduer ikke lgser
stgjproblematikken. Nogle steder er stgjen fortsat
tydelig, og det skal vare muligt at abne vinduerne
uden at blive generet af stgj.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. h) Stgjreduktion i
byfornyelsesprojekter

Ad hl)

Det er muligt at sege tilskud til stejisolerende vinduer
péd eksisterende byggeri gennem stgjpuljen pa
www.kk.dk/byfornyelse.

Ad h2)

Der kan ikke ydes tilskud til renovering 1
lejelejligheder, hvis ikke ejendommens ejer ensker det.
Lejlighedens ejer kan godt segge ste@jpuljen pa
www.kk.dk/byfornyelse.

Ad h3)
I bygningsfornyelsen har kommunen erfaring med

ventilationsvinduer/russervinduer i eksisterende byggeri,
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og udviklingen fwlges tet inden for stojreducerende
vinduer.

Ved meget vejstoj kan det blive nedvendigt med
forsatsvinduer ud over stgjisolerende vinduer. Teknik- og
Miljeoforvaltningen opfordrer til, at borgerne tager fat 1
en teknisk radgiver for dreoftelse af konkrete

vinduesl@gsninger.

Ad h4)

Kommunen stiller krav til byggeriet 1 byggesagerne og
kraver dokumentation pd, at der indarbejdes
vinduesl@osninger, som overholder st@jkravene indenders med
bade abne og lukkede vinduer. Kommunen ferer lsbende
tilsyn med ferdigt byggeri, men har begr&nsede midler til
dette.

i. Indsatsomride: Vedligeholdelse af skoler og
daginstitutioner

il.Der er bemzrkninger om, at der er hgje hastigheder
og farlige situationer pa skoleveje, herunder ved
Ellebjergve]j, Lykkebovej, Mimersgade og Radvadsvej.

i2.Indre By Lokaludvalg bemarker, at der ikke bgr
tillades stgj ved institutioner.

i3.Christianshavns Lokaludvalg bemzrker, at stgjen ved
institutioner er intensiveret efter abningen af
busslusen pad Prinsessegade.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. i) Vedligeholdelse af
skoler og daginstitutioner

Ad 11)

Teknik- og Miljeforvaltningen arbejder generelt med
sikkerhed omkring skoler og har en praksis ved nye
skolebyggerier, hvor der skal udarbejdes en sikker
skolevejsanalyse. Der er ikke en sikker skolevejsanalyse
for de naevnte skoler, men trafiksikkerhed er altid et
emne, der lebende tages op 1 forvaltningens arbejde med

skoler. Generelt arbejdes der for 40 km/t i nogle omrader.

Ad 12)
Forvaltningen er enig 1 bem&rkningen om, at der ikke beor
tillades stwpj ved institutioner, og det tages til

efterretning i1 det videre arbejde med institutioner.

Ad 13)
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Forvaltningen er klar over problematikken pa
Prinsessegade, og har fokus pa trafikudviklingen i omradet

i forbindelse med fremtidig byudvikling.

Andre bemerkninger

j. Stej fra anlag, drift og arrangementer

jl.Der opleves gener fra HOFORs gadearbejde,
flaskecontainere, skraldebiler og Distortion.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. j) Stgj fra anleeg, drift
og arrangementer

Ad j1)

Borgere kan klage over stojende arbejde fra byggepladser
udenfor tilladt arbejdstid, stej fra barer, restauranter
og lignende, stej fra ventilationer, keoleanl®g og
lignende, lugt fra restauranter, bagerier, vaertshuse og
lignende samt stwj fra musikarrangementer pa

https://www.seerupit.com/klageovervirksomhed/.

Horingssvaret er sendt videre til enhed for st@jgener til

orientering.

Vedrorende skraldebiler henvises til Teknik- og
Miljeforvaltningens bemerkninger under f. Indsatsomrade:

Stojsvag keorsel og varelevering.

Alle bygge- og anlagsarbejder i Kebenhavns Kommune skal
overholde krav til arbejdstider og stwjende aktiviteter,
som er oplistet i Bygge- og anle&gsforskrift i Kebenhavn,
december 2016.

k. sundhed og helbred samt luftforurening

kl.Luftforurening, serligt fra lastbiler, er grund til
at reducere den daglige trafik og til indfersel af
miljgzoner. Hgringssvarene udtrykker generelt
bekymring for, at vejstej og luftforurening er
sundhedsskadeligt og kan medvirke til stress. Det er
ydermere ikke muligt at restituere efter
sygdomsforlgb i st@jbelastede boliger, og nogle
borgere overvejer at flytte pa grund af
stgjbelastningen.
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k2 .Danmarks Naturfredningsforening bemerker, at
partikelforureningen og stgjbelastningen tegner et
billede af Kgbenhavn som en usund by, hvor byens
borgere lever kortere og har et forringet helbred i
forhold til det, de ellers kunne have haft, hvis
byens transport blev afviklet pa en mere
hensigtsmessig made. Der er ros til planens
hovedredskab om at reducere benzin og
dieseltrafikken.

k3.Luftforurening bgr tenkes sammen med stgjbekampelse.
Der er generelt tilslutning til elektrificering, som
bidrager til reduktion af NOx, partikler og CO;.

k4.Indre By Lokaludvalg spgrger ind til hvilke
effekter, der forventes i forhold til sundhed.

k5.Christianshavns Lokaludvalg foresldar, at kommunen
bgr promovere og stegtte facadebeplantning, som bade
renser luften og isolerer mod stgj.

k6.Beboere har anmodet om at fa foretaget konkrete
st@j- og partikelmalinger pa effekterne af den tunge
trafik iser med fokus pa& sundhedsfarlige diesel-
partikler pa Fredensgade.

k7.Frederiksberg Kommune bemzrker, at staten ved
implementeringen af initiativer om luftforurening er
opmerksom pa at fastsette rammer, der giver
kommunerne optimale muligheder for at fremme
bekampelsen af luftforurening, ogsa i den lokale
planlegning.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. k) Sundhed og helbred
samt luftforurening

Ad k1-k4)

Teknik- og Miljeforvaltningen ser alvorligt pa
luftforureningsproblematikken, og bade stgj og luft indgar
som argumenter for at reducere den benzin- og dieseldrevne
trafik i1 kommunen. Luftforurening er ifelge Det Europaiske
Miljwagentur det miljeproblem, som isoleret set har de
storste sundhedsmassige konsekvenser. Forvaltningen
arbejder med luftforurening som en vesentlig parameter 1
forhold til planlegningen af eksempelvis milj@zoner.
Hovedformalet med miljezonerne 1 Kobenhavn er at reducere
udledningen af CO; og luftforurening, og vedrerer 1
Keobenhavn de tunge keretejer. For uddybning se
forvaltningens bemazrkninger til afsnit b. Indsatsomrdde:

Reduktion af benzin- og dieseltrafik.
I Handlingsplan for Vejstej 2018-2023 er der naevnt en

rekke sundhedseffekter, som blandt andet omfatter sygdomme

som stress, forhojet blodtryk og hjerte-kar-sygdomme med
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for tidlige dedsfald som felge. Der er henvist til
forskningen 1 handlingsplanens referenceliste.
Forvaltningen er enig i, at de sundhedsskadelige effekter

af vejstej er alvorlige.

Ad kb5)

Borgerrepraesentationen har d. 10. december 2015 vedtaget
politikken Bynatur i Kebenhavn 2015-2025 og d. 26. maj
2016 vedtaget Kebenhavns Kommunes Trepolitik for 2016-
2025. Disse politikker bliver gjort konkrete gennem
forvaltningens arbejde med nye omrader savel som pleje af
eksisterende grwnne omrader. I lokalplaner arbejdes der
blandt andet med at skabe gode forudsatninger for at

facader bliver gregnne ved nyt byggeri.

Ad k6)

Kpbenhavns Kommune foretager ikke luftmalinger, da det er
statens ansvarsomrdde at overholde EU’s gransevardier.
Kommune foretager ligeledes ikke stwjmalinger, da

grensevaerdierne er baseret pd beregnede vardier.

Ad k7)
Bemaerkningen fra Frederiksberg Kommune er taget til

efterretning.

1. Lovgivning og regulering af stgjkilden

11.Der er gener fra lastbiler i tomgang og stgj fra
motorcykler samt forslag om, at indsatsen mod
motorcykler og ulovlige installationer pa kegretgjer
intensiveres.

12.Der er gener i forbindelse med stgj fra racerbiler
pa& Banevingen.

Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger vedr. |) Lovgivning og
regulering af stgjkilden

Ad 11)

Kobenhavns Kommune vedtog i marts 1990 et
tomgangsregulativ, der har til formal at begraense
luftforurening, bre&ndstofforbrug og gener for beboere og
forbipasserende. Ifwlge regulativet er det forbudt at lade
sit keoretegj holde i tomgang 1 mere end ét minut, hvis der
ikke er behov for dette. Handhavelsen af regulativet er en

politimessig opgave og overtradelse kan straffes med bgde.
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Politiet handhever ulovlige og stejende installationer pa
racerbiler og motorcykler.

Teknik- og miljeoborgmesteren har taget problematikken om
stgjende motorcykler videre til politidirekteoren ved et
mede 1 marts 2019. Kebenhavns Politi er ligeledes optaget
af problematikken og af at finde en made at handtere det

°

pa.

Ad 11)

Problematikken omkring stejende racerbiler pa Banevingen
er ny for Teknik- og Miljeforvaltningen og tages til
efterretning til det videre arbejde med indretning af

Rovsingsgade.
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