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@konomiforvaltningen har 18. september 2018 modtaget nedensta-

ende sporgsmil i forlaengelse af Redegerelse om landstremanleeg i Sagsbehandler
Nordhavn og EU-tilskud til PowerCon som @konomiudvalget modtog Mikkel Krogsgaard Niss
10. september 2018:

Af notatet fremgdr det ikke, hvem der har truffet beslutningen om ikke
at medvirke til etableringen af et landstromanleeg i Kebenhavn. Det
onskes der fortsat kastet lys over.

Samtidig onskes det fortsat oplyst, hvorfor Okonomiforvaltningen ikke
mere aktivt har informeret Borgerrepraesentationen eller Okonomiud-
valget om tilsagnet om et EU-tilskud pa 18 mio. kr., ndr et Landstrom-
anleeg indgdr i Kebenhavns Kommunes planer for ren luft og CO2-
neutralitet, ligesom der ved andre afstemninger har vist sig at voere
bredt politisk onske om et landstromanloeg i Kebenhavn. Hvorfor veel-
ger Okonomiforvaltningen eksempelvis ikke at orientere Okonomiud-
valget samtidig med orienteringen af overborgmesteren den 17. ja-
nuar.

Samtidig onsker jeg at genfremscette sporgsmalet om, hvorfor man
ikke har lagt det op til en politisk beslutning om Kebenhavn skulle
indga i et samarbejde, hvor kommunen kunne reducere udgiften til et
landstromanleg med de 18 mio. kr., det var muligt at fi i EU-tilskud.

I forlengelse heraf rejser redegorelsen en reekke nye sporgsmil, som

Jjeg onsker at modtage svar pd. I notatet oplyses det, at der findes en

ISO-standard for landstrom, men at stikkene pa krydstogtskibene kan

sidde forskellige steder, hvorfor tilslutningsanleeggene skal veere mo-

bile. Derfor onsker jeg oplyst, hvad der ligger i redegorelsens konsta-

tering af, at det ikke har veeret muligt at fa bekrceftet min oplysning

om, at et landstromanlceg kan etableres med op til 5 km. lange kabler. =~ Team Mobilitet
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Samtidig onsker jeg ogsa at fi uddybet, hvorfor det er nadvendigt at
tilslutte et landstromanleg med kabling helt fra Svanemolleveerket?

1 forleengelse heraf onsker jeg at fi uddybet skonomien i det seneste

budgetnotat om et landstromanleeg fra august 2018. Her oplyses det, Mobil
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finansieret med et EU-tilskud pa 18 mio. kr., hvortil sa skal legges
mellem 29 og 44,2 mio. kr. i avrige etableringsomkostninger.

Det onskes ogsa uddybet, hvorfor Okonomiforvaltningen vurderer, at
det ikke var muligt at fa truffet de fornodne beslutninger og fundet fi-
nansiering, sd anlegget kunne etableres senest med udgangen af
2018. Og i forleengelse heraf onskes oplyst, om man har rettet henven-
delse til EU for at fa oplyst, om denne tidsfrist kan skubbes.

Endelig onskes det uddybet, hvad det preecist er for bestemmelser hos
EU og IMO (International Maritime Organisation), der blokerer for,
at KK kan stille krav om, at krydstogtskibe i Kobenhavn skal anvende
landstram, eller at vi kan tilskynde hertil ved hjcelp af eks. takster.

Okonomiforvaltningens svar

Spergsmal 1:
Af notatet fremgar det ikke, hvem der har truffet beslutningen om ikke

at medvirke til etableringen af et landstramanleeg i Kabenhavn. Det
onskes der fortsat kastet lys over.

@konomiforvaltningen har redegjort for forlebet i redegarelse til Gko-
nomiudvalget af 10. september 2018. Heraf fremgér bl.a. at:

- Medlem af Borgerreprasentationen Mette Annelie Rasmussen
(RV) blev den 4. maj 2017, i et svar fra @konomiforvaltnin-
gen, orienteret om EU-tilskuddet til PowerCon, at prisen for et
anlag dermed kunne reduceres til ca. 32 mio. kr. samt at CMP
vurderer, at 10-20% af krydstogtskibene i Nordhavn vil kunne
tage landstrom. Svaret blev offentliggjort pd kommunens
hjemmeside under ”Spergsmal til @konomiudvalget”.

- Der blev til forhandlingerne om budget 2018 udarbejdet et
budgetnotat om landstrem til SF, hvori EU-tilskuddet til Po-
werCon samt de juridiske forbehold for mulighederne for kom-
munal medfinansiering af et anleeg fremgar. Det nevnes endvi-
dere i budgetnotatet, at det er tvivlsomt, om EU-tilskuddet kan
na at blive brugt inden udgangen af 2018, som var PowerCons
deadline overfor EU. Derfor er belobet til et landstremanlag 1
budgetnotatet sat til 50 mio. kr., det vil sige eksklusive EU-til-
skuddet til PowerCon.

- Efter at budgetforhandlingerne ikke resulterede i en beslutning
om at ga videre med et landstremanlag i Nordhavn, orienterer
PowerCon @konomiforvaltningen om, at PowerCon vil for-
soge at fa endret deres EU-tilskud, sa det kan anvendes til et
anlag i Norge.

Side 2 af 8



@konomiforvaltningen har ikke direkte overfor @konomiudvalget ori-
enteret om mulighederne for, at PowerCon kunne opnéd EU-tilskud til
et landstremprojekt. Med udgangspunkt i den store interesse, @kono-
miudvalget har vist for sagen, beklages det, at @konomiudvalget ikke
blev orienteret om EU-tilskuddet til PowerCon. Det bemarkes dog, at
oplysninger om EU-tilskuddet til PowerCon er fremgéet af Kaben-
havns Kommunes hjemmeside under ”Spargsmal til @konomiudval-
get” siden maj 2017.

@konomiforvaltningen har i hele perioden 2016-2018 arbejdet aktivt
for, at der ctableres et landstremanlag i Nordhavn. Det var og er Oko-
nomiforvaltningens udgangspunkt, at et anleg skal etableres af CMP
og/eller By & Havn, da det er et havneanlag, som skal anvendes af
CMP i deres daglige drift og da Kebenhavns Kommune ikke har
hjemmel til at foresta etablering eller finansiering af et anleeg. @kono-
miforvaltningen arbejdede derfor pé at skabe en business case for
CMP, der var tilpas god til, at selskabet ville etablere anleegget under
hensyntagen til, at CMP skal drives pa et forretningsmassigt grund-
lag. Dette lykkedes ikke.

Det er pa baggrund af ovenstdende @konomiforvaltningens opfattelse,
at ingen i Kebenhavns Kommune har truffet beslutning om ikke at
ctablere et landstremanleg til krydstogtskibe i Kebenhavn.

Sporgsmdl 2:
Samtidig enskes det fortsat oplyst, hvorfor Okonomiforvaltningen ikke

mere aktivt har informeret Borgerrepreesentationen eller Okonomiud-
valget om tilsagnet om et EU-tilskud pd 18 mio. kr., nar et Landstrom-
anleeg indgdr i Kobenhavns Kommunes planer for ren luft og CO2-
neutralitet, ligesom der ved andre afstemninger har vist sig at veere
bredt politisk onske om et landstromaniceg i Kobenhavn. Hvorfor veel-
ger Okonomiforvaltningen eksempelvis ikke at orientere @konomiud-
valget samtidig med orienteringen af overborgmesteren den 17. ja-
nuar.

@konomiforvaltningen orienterede overborgmesteren om EU-tilskud-
det til PowerCon i januar 2017. Af orienteringen fremgik, at @kono-
miforvaltningen ville orientere @konomiudvalget om EU-tilskuddet til
PowerCon i lebet af februar. Dette er ikke sket, hvilket @konomifor-
valtningen som navnt beklager, men @konomiforvaltningen arbejdede
fortsat pa at skabe en business case for CMP, der var tilpas god til, at
selskabet ville etablere anlagget under hensyntagen til, at CMP skal
drives pa et forretningsmaessigt grundlag. Som naevnt under spergsmal
1, indgik oplysningerne om EU-tilskuddet til PowerCon i svaret af 4.
maj 2017 til medlem af Borgerrepraesentationen Mette Annelie Ras-
mussen (RV), og svaret blev publiceret pa kommunens hjemmeside
under ”Spergsmal til @konomiudvalget™.
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Sporgsmadl 3.
Samtidig onsker jeg at genfremscette sporgsmdlet om, hvorfor man

ikke har lagt det op til en politisk beslutning om Kebenhavn skulle
indga i et samarbejde, hvor kommunen kunne reducere udgiften til et
landstromanleeg med de 18 mio. kr., det var muligt at fa i EU-tilskud.

Selv med anvendelse af EU-tilskuddet til PowerCon ville etablering af
landstrem til krydstogtskibe medfere falgeomkostninger til etablering
pa 29-42 mio. kr. Samtidig er business case og det juridiske grundlag
for muligheden for kommunal medfinansiering usikker. Derfor fandt
@konomiforvaltningen ikke grundlag for at fremsatte forslag om
kommunal finansiering af landstrem, men arbejdede derimod pa at
finde lgsninger, hvor finansiering blev varetaget af CMP og/eller By
& Havn.

Der blev, som navnt under svar pa spergsmal 1, udarbejdet et budget-
notat om landstrem til SF til forhandlingerne om budget 2018, hvori
EU-tilskuddet til PowerCon samt de juridiske forbehold for mulighe-
derne for kommunal medfinansiering af et landstremanlaeg fremgar.

Sporgsmal 4: I forleengelse heraf rejser redegorelsen en reekke nye
sporgsmdl, som jeg onsker at modtage svar pa. I notatet oplyses det,
at der findes en ISO-standard for landstrom, men at stikkene pa kryds-
togtskibene kan sidde forskellige steder, hvorfor tilslutningsanleeggene
skal veere mobile. Derfor onsker jeg oplyst, hvad der ligger i redego-
relsens konstatering af, at det ikke har veeret muligt at fa bekrceeftet
min oplysning om, at et landstromanlceg kan etableres med op til 5

km. lange kabler.

ISO-standarden og de mobile kraner har ikke noget at gere med oplys-
ninger om 5 km lange kabler.

Tilslutning af et skib til et landstremanlzg gares med meget store kab-
ler, som det kraever maskiner at hndtere. Hvis et landstremanleg
etableres til ét konkret skib, kan det klares med en stationzr kran,
mens det kreever mobile kraner, eller andet tilsvarende udstyr, sdfremt
et anlaeg, som i Kabenhavn, skal kunne betjene forskellige skibe. Der-
for skal tilslutningsanlaggene i Kebenhavn vare mobile.

I forbindelse med udarbejdelsen af redegerelsen til PGkonomiudvalget,
forsogte @konomiforvaltningen at finde oplysninger om de nzvnte 5
km lange kabler. Dette skete ved kontakt til borgmester Ninna Hede-
ager Olsens sekretariat, der henviste til et medlem af @sterbro Lokal-
udvalg, der viste sig at havde oplysningeme fra tredjemand, og at op-
lysningerne i sidste ende stammede fra PowerCon. Det var ikke muligt
for @konomiforvaltningen at fi bekraeftet og uddybet oplysningeme
fra PowerCon inden redegarelsen til @konomiudvalget blev faerdig-
gjort.
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Efter udarbejdelsen af redegarelsen, har @konomiforvaltningen mod-
taget svar fra PowerCon. PowerCon oplyser falgende:

”Det er korrekt at jeg har snakket med [xx]. Han henvendte sig
for sommerferien for at here om hvilke muligheder der var med
et anleg, hvor meget det fylder osv.

De “lange” kabler var et svar fra min side til [xx] som gik pa at
Langelinie kaj har problemer med at have et anleg placeret
grundet begreenset med plads. Dertil svarede jeg at man sagtens
kan have en god afstand imellem skibet og anlegget, maske helt
op til Skm. Det vil sé betyde at anleegget méaske kunne placeres
et sted med bedre plads og maske som et storre anleg med mu-
lighed for tilkobling af flere skibe.”

De méske helt op til 5 km lange kabler muligger siledes etablering af
converteranlagget op til 5 km fra havnen, hvis der er et sted med
bedre plads. Dette reducerer ikke omkostningerne, da kabler stadig
skal treekkes fra Radius’ tilslutningspunkt via converteranlagget til
kajen, men muligger mere plads pa kajanlaegget, hvilket er relevant
ved Langelinie, hvor pladsen er meget begrenset. At converteranlaeg-
get kan placeres veek fra kajen er der taget hejde for i rapporten fra
2015, hvor det beskrives, at der ikke er plads til etablering af et anlaeg
ved Langelinie. Det skyldes, at de mobile kraner vil tage meget plads
pé kajen, som ogsa benyttes til mange andre formal.

Det vil indga i undersggelsen, som er bestilt med budget 2019, om der
alligevel skulle veere muligheder for etablering af landstrem eller an-
dre muligheder for reduktion af luftforurening fra krydstogtskibene
ved Langelinie.

Spargsmal 5:
Samtidig onsker jeg ogsad at fa uddybet, hvorfor det er nadvendigt at

tilslutte et landstromanloeg med kabling helt fra Svanemeolleveerket?

Det er undersggt hos Radius, hvor det er muligt at tilslutte et anleeg af
en sterrelse, der kan betjene krydstogtskibe. Radius angiver Svane-
mellevarkets transformerstation som naermeste tilslutningspunkt, hvil-
ket bekraftes af PowerCon. Det skal bemarkes, at der er tale om eltil-
slutning til et skib, der bruger strem som ca. 10.000 husstande.

Sporgsmal 6:
I forleengelse heraf onsker jeg at fa uddybet okonomien i det seneste

budgetnotat om et landstromanlceg fra august 2018. Her oplyses det,
at et landstromanleeg inklusiv etablering kan anleegges for 51,6 mio.
Kr. Hvordan heenger det sammen med, at man i redegorelsen oplyser,
at anleegget, der endte med at blive etableret i Kristiansand er
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finansieret med et EU-tilskud pa 18 mio. kr., hvortil sd skal leegges
mellem 29 og 44,2 mio. kr. i ovrige etableringsomkostninger.

De 51,6 mio. kr. i budgetnotatet tager udgangspunkt i den lave pris pa
29 mio. kr. til etableringsomkostninger inkl. 15% i uforudsete omkost-
ninger. Hertil leegges de 18 mio. kr. for PowerCons anleg samt 15%
tilleeg for uforudsete omkostninger svarende til 3 mio. kr. (afrundet).
Projektledelse og juridisk vurdering udger i alt 1,6 mio. kr. Specifika-
tion af omkostningerne fremgar herunder:

Budget Mio kr.
Landstremanizg jf. pris fra PowerCon 18
Uforudsete omkostninger 3
Tilslutning og kajanlag inkl. uforudsete omkostninger 29
Juridisk vurdering 03
Projektledelse 1,3
| alt 51,6

Jf. redegorelsen er mulighederne for eltilslutning, faktisk krydstogts-
handling m.v. forskellig i Kristiansand i forhold til Kgbenhavn, hvil-
ket reducerer omkostningerne i Kristiansand i forhold til Kebenhavn.
Etableringsomkostningerne i Kebenhavn er indhentet i taet samarbejde
med bl.a. PowerCon, og tager s& vidt muligt hejde for de lokale for-
hold i Nordhavn.

@konomiforvaltningen er ikke bekendt med de pracise rammebetin-
gelser, tilslutningsmuligheder m.v. i Kristiansand, men det indgar som
en del af undersggelsen, der er besluttet i budget 2019, at indhente er-
faringer fra sammenlignelige havnebyer, eksempelvis Kristiansand.

Sporgsmdl 7:
Det pnskes ogsd uddybet, hvorfor @konomiforvaltningen vurderer, at

det ikke var muligt at f truffet de fornadne beslutninger og fundet fi-
nansiering, sd anleegget kunne etableres senest med udgangen af
2018. Og i forleengelse heraf enskes oplyst, om man har rettet henven-
delse til EU for at fa oplyst, om denne tidsfrist kan skubbes.

PowerCon havde brug for sikkerhed for etablering fra Kebenhavns
Kommune i lgbet af 2017 for at kunne etablere anlegget inden udgan-
gen af 2018. De juridiske udfordringer ift. mulighederne for kommu-
nal medfinansiering og problematikken ift. elforsyningsloven jf. rede-
gorelsens bilag 2, kombineret med forventelig sagsbehandlingstid om-
kring tilladelser i Teknik- og Miljgforvaltningen, gjorde, at det var
tvivlsomt, om EU-tilskuddet kunne né at blive anvendt inden udgan-
gen af 2018, som var PowerCons deadline overfor EU, safremt Bor-
gerreprasentationen havde bevilliget midler i budget 2018.
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Stettemidlerne fra EU var givet til PowerCon og ikke til Kebenhavns
Kommune. @konomiforvaltningen kunne derfor ikke kontakte EU
herom, men derimod opfordre PowerCon hertil, hvilket skete i februar
2017. PowerCon forsegte at f4 udsat tidsfristen, men uden held.

Sporgsmdl 8:
Endelig onskes det uddybet, hvad det preecist er for bestemmelser hos

EU og IMO (International Maritime Organisation), der blokerer for,
at KK kan stille krav om, at krydstogtskibe i Kobenhavn skal anvende
landstrom, eller at vi kan tilskynde hertil ved hjeelp af eks. takster.

Det er CMP, der beslutter sterrelsen pa havneafgifter m.v.

CMP har oplyst, at:

- af Lovom Havne, §5 fremgar, at: ”Havne har modtagepligt for
skibe, i det omfang pladsforholdene og sikringshensyn tillader
det, medmindre andet er bestemt af transportministeren i tilla-
delser meddelt i henhold til tidligere lovgivning. Det fremgér
af forarbejderne til havneloven, at havnelovens § 5 er en lov-
feestelse af et “almindeligt princip for alle havne, hvortil der er
offentlig adgang” hvorefter der geelder "modtagepligt for skibe
i det omfang, pladsforholdene tillader det”. Der ses siledes
ikke umiddelbart at veere mulighed for at afvise krydstogtskibe
alene fordi de ikke kan eller vil tilslutte sig et landstremanlaeg,
da Kebenhavns Havn har modtagepligt.

- Efter flere internationale sg-regler — fx article 2 i "Convention
and statute of the international regime of maritime ports”, som
Danmark har tiltradt, og article 131 i United Nations Conven-
tion on the law of the Sea of 10 December 1982, sé galder der
en pligt til at modtage udenlandske skibe pa lige fod med nati-
onale skibe (forbud mod forskelsbehandling).

- Hvad angér EU “krav” om etablering af landstremsfaciliteter,
bemarkes det, at det i Direktiv 2014/94/EU af 22. oktober
2014 om etablering af infrastruktur for alternative brendstof-
fer, artikel 4, stk. 5 fremgér at: ”Medlemsstaterne sorger for, at
behovet for stramforsyning fra land til fartgjer til transport ad
indre vandveje og sogdende skibe i so- og indlandshavne vur-
deres i deres nationale politikrammer. En sadan stromforsy-
ning fra land til fartgjer installeres som en prioritet i TEN-T-
hovednettets havne, og i andre havne, senest den 31. december
2025, medmindre der ikke er eftersporgsel, og omkostningerne
ikke star i et rimeligt forhold til fordelene, herunder de miljo-
meessige fordele.”

I undersggelsen, der er besluttet med budget 2019, indgér disse ele-
menter, der forventes belyst af en ekstern advokat:
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e Det juridiske grundlag for evt. kommunal stette til alternative
energikilder, herunder ogsa bestemmelser i elforsyningsloven,
som jf. bilag 2 til redegerelsen af 10. september, eventuelt kan
medfore skat pa fremtidige udbytter fra By & Havn, séfremt de
eller CMP, etablerer et landstromanlag.

e Mulighedeme for, at Copenhagen Malmg Port giver skonomi-
ske incitamenter til forbedrede miljsegenskaber samt stiller
miljekrav til krydstogtskibe, der anleber Kebenhavns Havn

Jeppe Grenholt-Pedersen
Kontorchef
@konomiforvaltningen
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