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Borgmester Niko Griinfeld har 28. august 2018 stillet falgende Sagsbehandler
spergsmal: ”Kan @konomiforvaltningen redeggre for, hvilke Mikkel Krogsgaard Niss
overvejelser, der ligger bag @KF, By og Havn og Copenhagen Malmo

Ports beslutning i 2016 om at takke nej til et landstremanleeg til

krydstogtskibene som virksomheden PowerCon ville forere til

Kabenhavns Kommune?”. Derudover har flere borgmestre/BR-

medlemmer efterfalgende stillet spgrgsmal jf. bilag 1.

Herunder svares samlet pa de modtagne spgrgsmal.

Svar
@konomiforvaltningen har ikke takket nej til et landstremanleeg til
krydstogtskibe.

Nedenfor redeggres for forlabet omkring PowerCons EU-tilskud samt
@konomiforvaltningens handtering heraf.

Landstremanalyser

By & Havn og Copenhagen Malmé Port (CMP) udarbejdede i 2012
den farste landstremanalyse for Kgbenhavn. | analysearbejdet indgik
ogsa Dansk Energi, men Dansk Energi trak sig fra arbejdet og
udarbejdede i 2013 sin egen analyse af landstrgm til krydstogtskibe,
der af @konomiforvaltningen kun er modtaget i udkast.

Etableringsomkostningerne i landstremrapporterne fra 2012 og 2013
blev baseret pa priser indhentet fra flere stgrre internationale
leverandgrer og udgjorde 175-275 mio. kr.

| foraret 2014 henvendte virksomheden PowerCon sig til
@konomiforvaltningen. PowerCon vurderede pa davarende tidspunkt ~ Team Mobilitet

at kunne reducere anleegsudgifterne for et 30MW landstremanleeg til i

starrelsesordenen 100 mio. kr. inkl. nettilslutning, bygninger m.v. Dog ~ Kebenhavns Radhus, Radhuspladsen
var og er PowerCon en mindre virksomhed, der pa daveerende !

tidspunkt hovedsageligt havde erfaring fra vindmglleindustrien. 1550 Kebenhavn V

Derfor fik By & Havn, i samarbejde med @konomiforvaltningen,

udfert en ekstern kvalitetssikring af PowerCon samt deres Igsning. :II‘);;IN o4
Kvalitetssikringen viste, at PowerCon havde de tekniske evner til at
udfere et landstremanlaeg. @konomiforvaltningen, By & Havn samt E-mail

CMP samarbejdede herefter med PowerCon om belysning af B47R@kk.dk
mulighederne for at reducere etableringsomkostningerne ved et
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landstrgmanlag. | 2015 vurderede parterne pa baggrund af dette
arbejde, at et anleeg pa 20 MW, med mulighed for senere udvidelse,
ville koste 74,8 mio. kr. i anleeg — en reduktion pa 200 mio. kr. siden
rapporten fra 2012.

Pa baggrund af Ren luft planen fra 2013, hensigtserkleering i budget
2014 samt medlemsforslag fra SF, udarbejdede CMP, By & Havn
samt @konomiforvaltningen i 2014 og 2015 rapporten Mulighederne
for etablering af landstrem i Nordhavn. Rapporten og et tilhgrende
budgetnotat blev behandlet af Borgerreprasentationen 17. juni 2015,
sa det kunne indga i forhandlingerne om budget 2016.

Rapporten fra 2015 viste bl.a., at der var usikkerhed om den
fremtidige udvikling af landstremteknologien og ikke udsigt til, at
mange krydstogtsskibe i de kommende ar fik installeret udstyr til at
kunne tage landstrgm. Det skyldtes bl.a., at mange skibe fik installeret
regrensningsanleg (scrubbers), sa svovlemissionerne (SO2) blev
reduceret, samtidig med, at det billigste breendstof kunne benyttes pa
skibet. Hermed blev det gkonomiske incitament for rederierne til at
installere udstyr til landstrgm pa skibene mindre. Ragrensning virker
ogsa mens skibene sejler, men har kun begranset effekt pa
partikeludledningen og reducerer ikke CO2- og NOx-udledning.

Der findes ifelge rapporten fra 2015 en 1SO-standard for landstrgm,
der beskriver de stramtekniske forhold. Praktiske elementer, som fx
placering af stikket pa skibet, indgar ikke i standarden, hvilket
indebaerer, at tilslutningsanlaeg pa land skal veere mobile, da man ikke
kan regne med det samme tilslutningspunkt pa alle skibe.

Der var i forbindelse med udarbejdelsen af rapporten fra 2015 teet
kontakt til Oslo og Stockholm, men de fandt pa daverende tidspunkt
ikke grundlag for at samarbejde om etablering af landstrem til
krydstogtsskibe. De store krydstogthavne i @stersgen satsede i stedet
pa at kunne tilbyde landstrgm til feerger, da det i byer med flere
feergeruter giver en stgrre samlet miljgfordel med forholdsvis mindre
etablerings- og driftsomkostninger. Eksempler herpa var havnene i
Stockholm, Oslo og Helsinki, hvor der installeres landstrgm til den
omfattende feergedrift.

| rapporten fra 2015 blev der beregnet en businesscase pa baggrund af
anlgbene i Kgbenhavn i 2010-2014, olieprisfremskrivning fra 2014
samt etableringsomkostningerne pa 74,8 mio. kr. Businesscasen var
kun positiv i rapportens hgje scenarie, som tog udgangspunkt i, at
flere krydstogtshavne i @stersgomradet og Skandinavien samtidig
etablerede landstremudstyr til krydstogtskibe, hvorved det ville blive
nemmere at tiltreekke de skibe, der kunne tage landstrem.
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Sidelgbende arbejdede @konomiforvaltningen pa, at staten skulle
fjerne energiafgiften pa el til skibe. Den 27. maj 2014 vedtog
Folketinget at reducere energiafgiften pa el til skibe til EU’s
minimumsafgift pa 0,4 gre pr. KWh.

@konomiforvaltningen, CMP og By & Havn fortsatte i 2015-2017
samarbejdet med PowerCon om mulig billiggerelse af et
landstremanlag. | sommeren 2016 blev det vurderet, at et
landstramanlzaeg kunne etableres for 50 mio. kr., dog med lidt lavere
effekt end hidtil forudsat (16 MW) ved at anvende samme teknologi
som anvendes i vindmgller.

By & Havn har oplyst, at spgrgsmalet om etablering af et
landstremanleg ikke har veeret forelagt By & Havns bestyrelse til
beslutning, da der ikke har veeret et grundlag herfor. Bestyrelsen er
blevet orienteret om status for landstrgm i forbindelse med
bestyrelsesmader i savel 2014, 2015, 2016 som 2017. By & Havn har
vurderet, at selskabet i denne sag kan oplyse om disse orienteringer i
bestyrelsen. CMP har vurderet, at selskabet ikke kan oplyse, om
bestyrelsen har varet orienteret eller behandlet sager om landstrgm,
uden at bestyrelsen har godkendt, at denne oplysning gives.
Spergsmélet har ikke kunnet forelegges for CMP’s bestyrelse inden
for svarfristen.

EU-tilskud til PowerCon

PowerCon gnskede at afprgve, om et landstremanlaeg kunne
billiggeres og segte derfor EU-tilskud til et udviklings- og
demonstrationsprojekt. Kgbenhavns Kommune, CMP og By & Havn
sendte i 2016 stattebreve til EU-ansggningen.

@konomiforvaltningen modtog 23. december 2016 orientering om, at
PowerCon havde modtaget EU-tilskud pa 18 mio. kr. til udvikling og
demonstration af et landstremanlaeg. P& den baggrund valgte
@konomiforvaltningen at indga i et samarbejde med PowerCon, CMP
samt By & Havn om eventuel etablering af anleegget ved
krydstogtterminalen i Nordhavn. Overborgmesteren blev orienteret
herom i januar 2017.

Det har i medierne veeret fremme, at PowerCon fik tilskud pa 18 mio.
kr. i starten af 2016, hvilket ikke er korrekt. PowerCon fik dog et
mindre EU-tilskud i november 2015, som blev anvendt til at udarbejde
en feasibility-undersggelse.

Vilkar for etablering

PowerCons EU-tilskud var betinget af, at anleegget skulle etableres
senest i lgbet af 2018. Hermed var der kort tid til at blive enige om
betingelserne, finde finansiering og opna tilladelser m.v. til at etablere
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anlaegget. @konomiforvaltningen blev orienteret om betingelserne i
tilskuddet 3. februar 2017.

PowerCon ville levere selve anlaeegget uden omkostninger, men
modtageren skulle finansiere eltilslutning til elnettet, tilslutningsudstyr
til skibet, fundament, bygning m.v. PowerCon beregnede i februar
2017 disse omkostninger til 29 mio. kr. inkl. 15% til uforudsete
omkostninger, men disse omkostninger var forbundet med stor
usikkerhed. I Igbet af forar/sommer 2017 samarbejdede
@konomiforvaltningen med PowerCon, CMP og By & Havn om at
mindske de gkonomiske risici.

En af de starste risici var etablering af den nedgravede elforbindelse
mellem Svanemglleveerket og krydstogtterminalen, da den skulle ga
igennem Nordhavn, hvor hverken byggefelter eller linjefaring for
Nordhavnstunnellen var fastlagt. Der var saledes stor risiko for, at
kablet ville skulle omlagges efterfglgende uanset placeringen af
kablet.

PowerCon udarbejdede et overslag pa en underboret kabelfgring, der
kunne mindske udfordringerne i forhold til byggefelter og
Nordhavnstunnellen. Ifglge PowerCon ville en underboret
elforbindelse koste i stgrrelsesordenen 12 mio. kr. CMP, By & Havn
eller Kabenhavns Kommune skulle dog tage alle nuveerende og
fremtidige risici, vedligeholdelsesforpligtelser samt
anleegsomkostningerne. Da hverken PowerCon eller de andre parter
havde budget til yderligere undersggelser, herunder til jordprever pa
Nordhavn, var det ikke muligt at afdaekke yderligere, om det var
muligt at mindske risiciene ved den underborede kabelfgring.

DONG (nu Radius) gav to tilbud pa kabelfgring til 20 og 25 mio. kr.
alt efter kablets kapacitet og hermed eventuelle fremtidssikring — en
forggelse af anleegsprisen pa 8-13 mio. kr. ift. PowerCons overslag.
Her ville DONG skulle sta for vedligeholdelse og tage risici, men
anlaegsomkostningerne skulle stadig finansieres af CMP, By & Havn
eller Kabenhavns Kommune.

PowerCons budget samt tilsvarende budget med DONGs
eltilslutningspris fremgar nedenfor.
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Converter (leveret 0 0
gratis af PowerCon)

Tilslutning til elnet, 11.770.000 20.000.000-25.000.000
16 MVA, 30 kV

Tilslutning mod skib, 10.750.000 10.750.000
mobil kabelkran

Fundament, lokal 2.725.000 2.725.000
kabelfgring m.v.

Uforudsete 3.755.000 5.020.000-5.770.000
omkostninger (15%)

I alt 29.000.000 38.495.000-44.245.000

Genberegning af businesscase

Der er i rapporten Mulighederne for etablering af landstrgm i
Nordhavn fra 2015 udarbejdet tre scenarier for antal anlgb af
krydstogtsskibe, der kan anvende landstrem i Nordhavn. Landstrem
kan kun anvendes af krydstogtskibe, der har et anleeg til at modtage
strgmmen ombord, hvilket kun en mindre andel har i dag. Ifglge
rapporten kunne gennemsnitligt 19% af anlgbene i Nordhavn
(svingende mellem 4% og 40% pr. ar) og 0-5% af anlgbene ved
Langelinie tage landstrem i perioden 2010-2015. CMP har 29. august
2018 oplyst @konomiforvaltningen, at det i 2019 forventes, at 29% af
anlgbene i Nordhavn og 9% af anlgbene ved Langelinie kan tage
landstrgm, og at andelene kan variere fra ar til ar.

I sommeren 2017 blev businesscase-beregningerne fra rapporten fra
2015 genberegnet med de nye anleegsomkostninger inklusive EU-
tilskuddet til PowerCon, samt opdaterede energipriser, da oliepriserne
i mellemtiden var faldet drastisk, og da PSO-afgiften skulle udfases.
Antal anlgb og scenarierne for antal anlgb frem til 2045, blev ikke
genberegnet. Beregningerne blev udfgrt ud fra PowerCons budget
med en fglsomhedsberegning, hvor tilslutningen til elnettet kostede 25
mio. kr. (DONG’s tilbud). Businesscase-beregninger fremgar af
nedenstaende tabel.
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Baseline Scenarie Scenarie Lav,
Mio. kr. Hgj Lav DONG
Etableringsomkostninger -29 -29 -29 -42
Senere udvidelse af anlaeg 0 -8 0 0
Drift og vedligehold -20 -30 -18 -18
El-indkeb inkl. statsafgifter -50 -105 -36 -36
Salg af el 126 262 92 92
Total 27 91 9 -4
Intern rente 3,8% 9,2% 1,6% -0,6%

Note: | baselinescenariet forventes 19% af skibene at kunne tage landstrem i alle
beregningsar. | det hgje scenarie forventes 28% af skibene at kunne tage landstrgm i
2014 stigende til 46% i 2047. | det lave scenarie forventes 9% af skibene at kunne
tage landstrem i 2014 faldende til 11% i 2047.

Som det fremgar, er den interne rente 1,6% i det lave scenarie og 3,8%
I baselinescenariet, hvis PowerCons budget anvendes. Hvis den hgje
eltilslutningspris fra DONG (Radius) anvendes, giver et
landstramanlaeg negativ forrentning i det lave scenarie. Til
sammenligning anvender By & Havn 3% ved meget sikre
investeringer og op til 8% i mere risikable investeringer. CMP
betegner i den sammenhang det lave scenarie som mest realistisk,
men stadig med stor risiko. Da bade CMP og By & Havn skal drives
pa forretningsmaessigt grundlag, vurderede de, at de ikke kunne
finansiere et landstremanleg til ca. 30 mio. kr. By & Havn ville dog
pa visse betingelser! kunne give en underskudsgaranti til et
landstrgmanlag pa op til 5 mio. kr. indenfor de farste fem ars drift.

Juridisk vurdering af kommunal finansiering af landstrgm
Sidelgbende med genberegning af businesscase og risikominimering,
udarbejdede @konomiforvaltningen i sommeren 2017 en juridisk
vurdering af mulighederne for kommunal medfinansiering af et
landstremanlag (bilag 2).

Heraf fremgar: “Det er tvivisomt, om Kgbenhavns Kommune kan
bidrage gkonomisk til landstrgmanleag i Nordhavn. Safremt sagen
indgar i forhandlingerne om Budget 2018 anbefales det, at
udmegntningen af midlerne betinges af, at tilsynsmyndigheden

! By & Havns betingelser indbefattede, at kablet mellem Svanemglleveerket og
landstremanlagget skulle ejes af en anden part og ligge pa gaesteprincip, idet der
matte forventes evt. flytning af ledning i forbindelse med byudvikling af omréadet.
Ligeledes ville driften skulle varetages af en anden part end By & Havn.
Betingelserne for underskudsgarantien ville skulle aftales naermere, safremt
projektet fandt mulighed for realisering.
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(Ankestyrelsen) foreleegges sagen til udtalelse, og godkender
landstrom som lovligt kommunalt formdl.”

Derudover fremgar: “Endelig henledes opmarksomheden pa, at
selvom statten er lovlig efter dansk ret, kan der vare tale om ulovlig
statsstgtte efter EU-reglerne. Safremt tilsynsmyndigheden vurderer, at
stgtten er lovlig, vil der efterfglgende skulle foretages en vurdering af
stgttens forenelighed med feellesmarkedet.”

Politikerspgrgsmal og budgetnotater

Rapporten Mulighederne for etablering af landstrem i Nordhavn og et
budgetnotat om landstrem blev behandlet af Borgerreprasentationen
17. juni 2015 med henblik pa, at budgetnotatet kunne indga i
forhandlingerne om budget 2016.

SF blev den 3. oktober 2016, i et svar fra @konomiforvaltningen,
orienteret om, at etableringsomkostningerne til et landstremanlaeg
kunne reduceres fra ca. 75 mio. kr. til ca. 50 mio. kr., jf. ovenfor. Samt
at @konomiforvaltningen havde underskrevet et stagttebrev til en
landstrgmleverander i deres forsgg pa at opnd EU-statte til et projekt i
Kgbenhavn, jf. ovenfor. Svaret blev offentliggjort pa kommunens
hjemmeside under ”Spergsmal til Okonomiudvalget”.

Medlem af Borgerreprasentationen Mette Annelie Rasmussen (RV)
blev den 4. maj 2017, i et svar fra @konomiforvaltningen, orienteret
om EU-tilskuddet til PowerCon, at prisen for et anleeg dermed kunne
reduceres til ca. 32 mio. kr. samt at CMP vurderer, at 10-20% af
krydstogtskibene i Nordhavn vil kunne tage landstrem. Svaret blev
offentliggjort p4 kommunens hjemmeside under ”Spergsmal til
Okonomiudvalget”.

Der blev til forhandlingerne om budget 2018 udarbejdet et
budgetnotat om landstrem til SF, hvori EU-tilskuddet til PowerCon
samt de juridiske forbehold fremgar. Det n&vnes endvidere i
budgetnotatet, at det er tvivisomt, om EU-tilskuddet kan na at blive
brugt inden udgangen af 2018, som var PowerCons deadline overfor
EU. Derfor er belgbet til et landstremanlaeg i budgetnotatet sat til 50
mio. kr., det vil sige eksklusive EU-tilskuddet til PowerCon.

Efter at budgetforhandlingerne ikke resulterede i en beslutning om at
ga videre med et landstremanlaeg i Nordhavn, orienterer PowerCon
@konomiforvaltningen om, at PowerCon vil forsgge at fa endret deres
EU-tilskud, sa det kan anvendes til et anlaeg i Norge. 30. maj 2018
orienterer PowerCon @konomiforvaltningen om, at de har indgaet
aftale med Kristiansand og EU om, at anlaegget leveres til
Kristiansand.

Side 7 af 12



Borgmester Cecilia Lonning-Skovgaard blev 22. juni 2018, i et svar
fra @konomiforvaltningen, orienteret om, at Kgbenhavns Kommune,
ifelge CMP, ikke har mulighed for at paleegge krydstogtskibene at
benytte landstrgm i Kgbenhavn som fglge af det internationale
regelsaet pa omradet. Samt at der, ifalge CMP, ikke kan stilles
yderligere myndighedskrav vedrerende differentierede takster og krav
til emissioner ud over, hvad IMO (International Maritime
Organisation) og EU matte lovgive om. Derudover indeholdt svaret
oplysninger fra CMP om antallet af krydstogtskibe, der har mulighed
for at benytte landstrgm. Svaret blev offentliggjort pa kommunens
hjemmeside under ”Spergsmal til Okonomiudvalget”.

Oplysninger i medier

Det fremgik af flere medier 27.-29. august 2018, at et landstremanlaeg
I Kristiansand er etableret for 4-5 mio. kr. udover de dele PowerCon
har leveret. En tilsvarende relativ billig lgsning er ikke mulig i
Nordhavn, da placeringen af anlaegget ngdvendigger kabling fra
Svanemgllevaerket samt lgsning pa kajen, hvor kabler ikke ligger pa
overfladen. PowerCon har 24. august telefonisk bekrzftet overfor
@konomiforvaltningen, at de oprindelige omkostninger til et anleeg i
Kgbenhavn stadig er retvisende og saledes, at
etableringsomkostninger pa ca. 50 mio. kr. uden EU-tilskud stadig er
geeldende. PowerCon har desuden oplyst, at det ikke er muligt at fa
tilsvarende EU-tilskud igen, da midlerne var til udvikling og
demonstration.

Det fremgik ogsa af medierne, at landstremanlaegget i Hamborg
oplever stigende anvendelse. CMP har den 29. august oplyst falgende
tal for anvendelsen af anleegget i Hamborg Havn i 2018, der er
kombineret med tidligere oplyste tal for 2016-2017:

- 2016: 2 anlgb

- 2017:9anlgb

- 2018: op til 22 anlgb ud af i alt 220 (ca. 10%), heraf 15 fra 1.
januar til 29. august, mens de resterende op til 7 anlgb
forventes i resten af 2018.

Landstremanlgbene i Hamborg er alle foretaget af ét krydstogtskib,
der er hjemmehgrende i Hamborg. Anlegget er ikke blevet anvendt af
andre skibe eller rederier. Landstremanlagget i Hamborg, der er pa 12
MW og dermed mindre end det undersggte i Nordhavn, har i 2015
kostet ca. 55 mio. kr. at etablere eksklusiv forbindelse til elnettet.

Ifglge et af de modtagne spgrgsmal, vil det med anlaegget fra
PowerCon veere muligt at tilslutte flere skibe med op til 5 km lange
kabler. @konomiforvaltningen har forgeeves forsggt at fa disse
oplysninger bekreftet. 5 km lange kabler har ikke indgaet i
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samarbejdet mellem PowerCon, CMP, By & Havn og
@konomiforvaltningen om landstrem i Nordhavn.

Budget 2019

Flere partier har bestilt et budgetnotat om et landstremanlag til
forhandlingerne om budget 2019. @konomiforvaltningens juridiske
vurdering af mulighederne for kommunal medfinansiering af et
landstremanlag er i den forbindelse stadig relevant. Budgetnotat om
landstrgm indeholder pa den baggrund midler til at fa foretaget en
ekstern juridisk vurdering af EU-retten samt afprgvning hos
Ankestyrelsen af, om Kgbenhavns Kommune ma medfinansiere et
landstremanleg.

Et parti har bestilt et budgetnotat om en undersggelse af alternative
energikilder til krydstogtskibe i Kgbenhavn, herunder effekten pa
luftforurening, vurdering af juridisk grundlag for evt. kommunal statte
til landstrem eller lignende anleeg, mulighederne for at stille skeerpede
miljgkrav til krydstogtskibe samt samarbejde med andre relevante
byer om feelles strategi for reduktion af krydstogtskibenes emissioner,
nar skibene ligger til kaj.

Jeppe Grenholt-Pedersen
Kontorchef
@konomiforvaltningen

Vedlagt
- Bilag 1: Stillede spgrgsmal om landstrgm m.v.
- Bilag 2: @konomiforvaltningens juridiske vurdering af
mulighederne for kommunal finansiering af landstrgm.
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Bilag 1: Stillede spgrgsmal om landstrgm m.v.

Spergsmal fra borgmester Niko Griinfeld (A)
Pa baggrund af dagens TV2 Lorry artikel, har jeg falgende
spgrgsmal:

Kan @konomiforvaltningen redegare for hvilke overvejelser, der
ligger bag @KF, By og Havn og Copenhagen Malmé Ports beslutning
1 2016 om at takke nej til et landstremsanlaeg til krydstogtskibene som
virksomheden PowerCon ville forare til Kgbenhavns Kommune?

Spargsmal fra medlem af Borgerreprasentationen Mette Annelie
Rasmussen (RV)

Det har i flere medier veeret beskrevet, at man i Kgbenhavn har takket
nej til et landstremsanleg til krydstogtsskibe i havnen, jf. bl.a. denne
artikel: https://www.tv2lorry.dk/artikel/koebenhavn-forpasser-
miljoevenligt-anlaeg-til-krydstogtskibe-ender-i-stedet-i-norge

Pa den baggrund vil MB Mette Annelie Rasmussen gerne have
besvaret falgende spargsmal:
e Kan @konomiforvaltningen genkende det forlgb, der skitseres i
medierne?
e Hvad har veeret begrundelserne for, at man har valgt at takke
nej til tilbuddet om et landstremsanlaeg?
e Hvem har besluttet at takke nej til anleegget og har der veeret
en politisk drgftelse heraf?
e Er @konomiforvaltningen bekendt med, om
bestyrelsesmedlemmerne i By og Havn er blevet orienteret om
beslutningen?

Spgrgsmal fra borgmester Ninna Hedeager Olsen (9)

Lorry kunne mandag 27. august fortelle, at Kabenhavn er blevet
tilbudt et gratis landstremanleeg fra virksomheden PowerCon, hvilket
man dog har valgt at takke nej til, da man selv skulle afholde
udgifterne til tilkobling.

Da hverken @konomiforvaltningen, BY & Havn eller Copenhagen
Malmo Port har gnsket at medvirke i indslaget, ensker jeg hermed at
fa besvaret nedenstaende spgrgsmal:
1) Kan @konomiforvaltningen be- eller afkraefte de oplysninger
som fremkommer i Lorrys indslag?
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2) | safald historien er korrekt, vil @konomiforvaltningen sa kort
redegere for, hvem der har truffet beslutning om ikke at
acceptere tilbuddet samt baggrunden herfor?

3) | fald historien er korrekt gnskes det oplyst, pa hvilket niveau
beslutningen er truffet i hhv. @KF, By & Havn samt
Copenhagen Malmd Port, og om hhv. overborgmesteren samt
bestyrelserne i de to selskaber har veeret involveret i
beslutningen eller informeret herom?

4) Huvis Lorrys historie er korrekt, hvorfor har man sa ikke
besluttet at leegge det op til en politisk beslutning i
@konomiudvalget eller i de respektive bestyrelser, nar man
ved, at et politisk flertal i Kabenhavns Borgerrepraesentation
arbejder aktivt for et landstrgsmanleaeg?

5) Tidligere er beslutningen om finansiering til et landstramanleag
blevet opgivet pa grund af oplysninger om udfordringer med
forskellige standarder for tilslutning til et landstrgmanlaeg og
begransninger i antallet af skibe, der kan tilsluttes et anlaeg.
Ifalge mine oplysninger skulle disse udfordringer nu veere lgst,
sa der med anlagget fra PowerCon er mulighed for at tilslutte
flere skibe med op imod 5 km lange kabler, ligesom der er
mulighed for at benytte forskellige standarder i tilslutningen til
anlegget. Kan disse oplysninger bekraeftes?

6) Det eksisterende budgetnotat om landstrgmanlaeg henviser
fortsat til darlige erfaringer fra Hamborg. Men ifalge
oplysninger i Lorrys deekning af sagen, gar det nu veasentligt
bedre med brugen af anleegget i Hamborg. Kan @KF bekrafte
disse oplysninger?

7) Med de oplysninger, jeg har modtaget pa et mgde med
@sterbro Lokaludvalg samt de oplysninger, der er fremkommet
gennem Lorry, kan det umiddelbart virke uforstaeligt, at der
ikke er grundlag for at opdatere det eksisterende budgetnotat
om et landstrgmanleg, og dette gnskes derfor uddybet.

Af hensyn til de forestdende budgetforhandlinger skal jeg bede om, at
det sker hurtigst muligt.

Spgrgsmal fra medlem af Borgerreprasentationen Jakob Naesager (C)

Det har fremgaet af pressen, at Kgbenhavn er tilbudt et
landstramsanleg til krydstogtsskibe.

Hvilke tilbud har By&Havn og Kgbenhavns Kommune modtaget, og
hvad har man svaret?
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Hvornar er tilbuddet modtaget, og hvornar og hvem er orienteret i
Kgbenhavns Kommune? Hvem har taget stilling til
tilbuddet/tilbuddene i Kgbenhavns Kommune og hvornar?
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KSBENHAVNS KOMMUNE
Qkonomiforvaltningen

WV Kontoret for Selskaber og Aktivstrategi

BILAG 2

Til CBU

@konomisk statte til etablering af landstrem til krydstogtsskibe

CBU har anmodet KSA om en juridisk vurdering af, hvordan Kgben-
havns Kommune kan bidrage gkonomisk til etablering af landstrgman-
leeg til krydstogtsskibe i ydre Nordhavn pa Oceankaj.

Sammenfatning
Det er tvivisomt, om Kgbenhavns Kommune kan bidrage gkonomisk
til landstremanleeg i Nordhavn.

Safremt sagen indgar i forhandlingerne om Budget 2018 anbefales det,
at udmgntningen af midlerne betinges af, at tilsynsmyndigheden (An-
kestyrelsen) foreleegges sagen til udtalelse, og godkender landstrem
som lovligt kommunalt formal.

Baggrund

Landstrem til krydstogtsskibe er et kajanlaeg, der leverer strgm til
krydstogtskibe, sa de ikke benytter deres dieselmotorer til at generere
strgm, mens de er i havn.

Et landstrgmanleeg i Nordhavn ved Oceankaj kan mindske luftforure-
ningen og CO2-udledningen fra krydstogtskibe og hermed bidrage til
renere luft og CO2-neutral by.

Krydstogtsanleegget pa Oceankaj ejes af By & Havn. Pa trods af at
selve landstrgmanlagget leveres uden beregning, idet udvikleren har
faet et EU-tilskud, er det By & Havns forelgbige vurdering, at projek-
tet ikke er tilstreekkeligt forretningsmaessigt funderet til, at selskabet
vil patage sig opgaven.

I henhold til stiftelsesloven vedrgrende By & Havn, er selskabets for-
mal at foresta udviklingen af selskabets arealer samt havnedriften i
Kgbenhavns Havn. Selskabet skal endvidere drives pa et forretnings-
maessigt grundlag.

Pa den baggrund gnskes en vurdering af, hvordan Kgbenhavns Kom-
mune kan bidrage gkonomisk til et landstremanleg i regi af By &
Havn.
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Hjemmelsgrundlag

Kommuners adgang til at udbetale stette til et havneanleg, sasom
landstremanlag pa Oceankaj, er ikke direkte reguleret i den skrevne
lovgivning, hvorfor en eventuel hjemmel skal findes indenfor de al-
mindelige kommunalretlige grundsetninger om kommuners opgave-
varetagelse (kommunalfuldmagten).

Kommunalfuldmagtsreglerne finder alene anvendelse, safremt det
kommunale formal ikke kan opnas gennem reguleringslovgivningen.
Safremt kommunen som myndighed kan udstede pabud eller lignende,
der medfgrer samme miljgmaessige effekt som et landstremanleg, vil
det ikke vaere lovligt for Kgbenhavns Kommune at yde gkonomisk
Statte.

Det bemerkes endvidere, at den myndighedsmaessige indsats for at
nedbringe skibes miljgbelastning med CO2, SO2 og NOx foregar
overnationalt i regi af FN’s internationale sefartsorganisation IMO.
Aftalerne i IMO regi implementeres ved national/EU lovgivning.

Det lzegges til grund, at CBU har/vil afklare, om der myndighedsmaes-
sigt kan stilles krav, der kan medfere reduktion af krydstogtskibes
miljgbelastning svarende til effekten af et landstremanleg.

Efter kommunalfuldmagtsreglerne antages en kommunes adgang til
uden lovhjemmel at gennemfare foranstaltninger blandt andet at veere
afgreenset af, hvad der traditionelt er betegnet som et almennyttekrite-
rium. Dette kriterium indebarer, at en kommune som udgangspunkt
kun kan gennemfgre foranstaltninger, der kommer det kommunale
feellesskab til gode.

Dette udgangspunkt indebarer, at en kommune normalt ikke uden
lovhjemmel kan gennemfgre foranstaltninger, der udelukkende eller i
det veesentligste er motiveret i varetagelse af individuelle interesser
hos enkeltpersoner, grupper af enkeltpersoner eller stgtte til private
erhvervsvirksomheder.

Kommunen kan dog yde individuel gkonomisk statte til en privat er-
hvervsvirksomhed i det omfang, der herved varetages en lovlig kom-
munal interesse. Herved forstas, at en kommune, i stedet for selv at
udfere en lovlig kommunal opgave, kan lade denne udfare af en privat
virksomhed.

Det er dog en betingelse for den kommunale stgtte, at den private part
ikke opnar et unormalt stort udbytte ved den kommunale opgaves ud-
farelse.

Kommuner kan indenfor rammerne af kommunalfuldmagten i for-
holdsvis vidt omfang varetage opgaver, der er begrundet i miljghen-
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syn. Det bemerkes dog i den forbindelse, at en kommune kun kan
anvende sine midler til varetagelse af miljgopgaver, der knytter sig
neert til lovhjemlede opgaver.

Spergsmalet om landstrgm har en rekke lighedstreek med sagen om
etablering af fjernkeling. | sagen blev der argumenteret for, at opga-
ven var af kommunal interesse, idet der var en efterspgrgsel, der ikke
kunne lgses pa kommerciel basis og der var tale om en forsynings-
virksomhed med et vaesentligt potentiale for energibesparelse og der-
med miljggevinst.

Tilsynsmyndigheden (pa det tidspunkt Statsforvaltningen) udtalte
imidlertid den 11. februar 2008, at Kabenhavns Kommune ikke kunne
eje et selskab, der drev fjernkglingsaktiviteter. Begrundelsen herfor
var, at det hensyn der gnskedes varetaget med fjernkgling, ikke havde
tilstreekkelig almennyttig karakter, og der derfor ikke var tale om en
kommunal opgave i lighed med forsyning med vand og varme?.

P& ovenstaende baggrunde er det KSA’s vurdering, at det er tvivisomt,
om Kgbenhavns Kommune kan bidrage gkonomisk til landstreman-
leeg i Nordhavn.

Safremt sagen indgar i forhandlingerne om Budget 2018 anbefales det
derfor, at selve udmegntningen af midlerne betinges af, at tilsynsmyn-
digheden (Ankestyrelsen) foreleegges sagen til udtalelse og godkender
landstrgm som lovligt kommunalt formal.

Hvis tilsynsmyndigheden godkender, at en kommune lovligt kan statte
landstrgmanlag, henledes opmarksomheden for god ordens skyld pa
den risiko, at By & Havn vil kunne blive kategoriseret som energifor-
syningsvirksomhed i elforsyningslovens forstand. Dermed bliver alle
fremtidige udbyttebetalinger fra By & Havn og CMP skattepligtige for
Kgbenhavns Kommune. Det er derfor ngdvendigt at fa Energistyrel-
sen til at bekreefte, at man ikke kommer under elforsyningsloven, da et
landstrgmanlaeg ma betragtes som almindeligt havneudstyr pa linje
med kraner og kajanleg mv.

1 Senere i 2008 blev der vedtaget lov om fjernkgling, der muliggjorde Kebenhavns
Kommunes deltagelse heri.
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