9. Parkeringsprincipper for randomriderne (2010-36315)

Borgerrepresentationen skal fastlegge princippet for begrensning af pendlerparkering udenfor
betalingsomrédet, sa bilpendlere fra omegnskommunerne og ind til de tette bydele ikke kan parkere
ubegraenset lige uden for betalingszonerne eller ved centralt beliggende tog- og metrostationer.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljoudvalget overfor
Okonomiudvalget og Borgerreprasentationen anbefaler,

1. at begrensning af pendlerparkering udenfor betalingsomradet sker gennem oprettelse
af lokale 2-timers zoner 1 betalingsomradets randomréde og omkring flere tog-
/metrostationer

2. atder kan erhverves to typer af beboerlicenser, som dispenserer fra den
tidsbegransede parkering 1 licensomradet omkring boligen.

3. at Borgerreprasentationen bemyndiger Teknik- og Miljeudvalget til indenfor eget
budget at godkende de enkelte 2-timerszoner pd baggrund af forvaltningens konkrete
beskrivelse.

4. atder frigives en anlegsbevilling pa 1 mio. kr. (2010 p/1) fordelt med 0,5 mio. kr. i
2011 og 0,5 mi. kr. 12012 til etablering af 2-timers ordninger udenfor
betalingszonerne pd Teknik- og Miljeudvalgets bevilling Ordingr anleg, funktion
2.22.07.3

Problemstilling

I omradet udenfor betalingszonerne samt i n&eromradet til flere tog-/metrostationer har der siden
udvidelsen af betalingsomradet (bl4 zone) varet et forhgjet parkeringspres. Dette pres skyldes
pendlere, som ikke ensker at kore til neermeste station 1 forhold til deres bolig, men som i stedet
foretreekker at kore til en centralt beliggende station eller til et omride lige udenfor betalingszonen,
hvor de kan parkere ubegranset.

Problemerne opleves s@rligt ved Flintholm og Orestad stationer. Desuden er omréderne nord for
Jagtvej, dvs. dele af Osterbro og Nerrebro, ogsa belastet.

Lesning

Det anbefales, at der i omrdder uden for betalingszonerne, og som har med vesentlige
parkeringsproblemer som folge af pendlerparkering, etableres 2-timers parkering i tidsrummet kl. 08-
18 pa ugens fem hverdage.

Pa baggrund af erfaringerne fra den tidligere 2-timers ordning i brokvartererne, skal zoneskiltningen
suppleres med informationsstandere pé de enkelte veje.

2-timers begransningen suppleres med udstedelse af beboerlicenser, der giver adgang til parkering
uden tidsbegrensning i de pageldende omréder.

Der udstedes to typer beboerlicenser:

e Beboere pa private faellesveje kan erhverve en beboerlicens, der kun gazlder til den pidgaeldende



private fellesvej. Der ikke er lovhjemmel til at opkrave betaling for denne beboerlicens, og den
udstedes derfor gratis.

e Beboere pé offentlige veje - og beboere pa private fellesveje, der selv ensker det - kan erhverve
en beboerlicens, der gelder til de offentlige veje i zonen. Prisen sattes til det samme som prisen i
betalingszonen, dvs. 690 kr. 1 2010.

Der udstedes dagbilletter til parkering hele dagen for de offentlige veje. Da der ikke er lovhjemmel til
at opkraeve betaling for dagbilletter pé private feellesveje, udstedes der ikke dagbilletter hertil.

Handvarkere, der i forbindelse med byggearbejder har brug for vejareal i mere end 2 timer til f.eks.
byggematerialer, containere og anhangere, vil som i resten af byen efter ansegning kunne opnd
serraden over vejareal 1 det nedvendige tidsrum.

De omrader, som har parkeringsproblemer pd grund af udefrakommende pendlere, som parkerer 1
omradet 1 dagtimerne, er individuelt ret forskellige, og den helt konkrete losning vil derfor blive
tilpasset 1 henhold til tre modeller:

1) Omrader, hvor den samlede udstrekning af omradet er lille, og hvor der udelukkende indgér et
mindre antal private fellesveje med svag trafik. Her anvendes kun de gratis beboerlicenser, der
kun er geeldende pa egen vej. Da parkeringsproblemerne pa disse veje forventes at ophere helt,
nér pendlerparkeringen begranses gennem en 2-timers ordning i hverdagenes dagtimer, og
afstanden til andre og frit tilgeengelige parkeringspladser er under gangafstand, kan ordningen
fungere uden mulighed for keb af dagbilletter.

2) Omréder af en vis sterrelse, hvor der er en blanding af offentlige og private veje med en rimelig
og tilstreekkelig forsyning med parkeringspladser pé offentlig vej, hvor det er lovligt at opkreve
betaling. Her udstedes bade gratis beboerlicenser til de enkelte private feellesvej og beboerlicenser
mod betaling, der giver ret til parkering pa de offentlige veje 1 zonen. Der s@lges ogsa
dagbilletter, som giver ret til parkering pé de offentlige veje i zonen. P4 denne made dakkes alle
parkeringsbehov i zonen, samtidig med at der opnas den enskede begransning af
pendlerparkeringen.

Som forslaget er udformet er det ikke nedvendigt at overtage de private fellesveje i de to
ovenstaende typer af omrader. Det skennes, at kommunen herved arligt undgér 3-4 mio. i
ekstraudgifter til vejvedligeholdelse.

3) Ide fa sterre omrdder, som i dag udelukkende bestér af private faellesveje, og hvor der er et
enske om 2-timers ordning og beboerlicens, kan det vere hensigtsmaessigt, at overtage de mest
centrale og trafikerede veje som kommuneveje. Derved kan tilvejebringes et tilstraekkeligt antal
offentligt ejede parkeringspladser, til at omradet kan drives efter den model, hvor der bade er
gratis beboerlicenser til de private fellesveje, betalingslicenser til de offentlige veje og dagkort til
de offentlige veje. Overtagelsen af disse veje af hensyn til parkeringen og den dertil knyttede
trafik, vil oftest vere stottet af andre trafikale hensyn som ofte forer til overtagelse af private
fellesveje.

Overtagelsen af private fellesveje efter disse modeller vil kunne give kommunen en mindre
driftsudgift, og disse beregninger vil blive fremlagt ssmmen med de konkrete beslutningsforslag zone
for zone. Hvis Teknik- og Miljeudvalget ikke kan afholde disse udgifter inden for eget budget, skal
sagen forelegges Okonomiudvalget og Borgerreprasentationen.



Okonomi

Forvaltningen skenner, at ordningen vil vere udgiftsneutral. Dette vil dog atha@nge af hvor mange
omréadelicenser, der vil blive solgt, og hvor mange kontrolafgifter, der vil blive opkravet. En
udbredelse af ordningen kan derfor indebare, at udgifterne til parkeringskontrollen eventuelt ma
finansieres delvist over kommunekassen.

Séfremt staten gennemforer sine planer om at modregne alle parkeringsindtagter udover 2007
niveauet i kommunens bloktilskud, vil det eventuelle underskud pa ordningen blive opvejet af en
tilsvarende mindre modregning i kommunens bloktilskud.

Etablering af ordningen forventes at koste ca. 1 mio. kr. til skiltning. Disse midler finansieres af
parkeringsstrategiens anlegsramme ved at udnytte uforbrugte midler pd den tidligere bevilling til
anleggelse af 200 skraparkeringspladser pa Osterbro. Disse midler soges frigivet i forbindelse med
en kommende indstilling vedrerende 2-timers zonernes placering.

Videre proces

Principperne til 2-timers zoner, som er beskrevet i denne indstilling, sendes i1 hering hos @ldrerddene
og lokaludvalgene forud for at behandlingen 1 Borgerreprasentationen finder sted.

Efter Borgerreprasentationens behandling indhenter forvaltningen politiets samtykke og fremlegger
forvaltningen konkrete forslag til indferelse af 2-timers zone for en reekke omrader udenfor
betalingszonen.

Inden ordningerne ivaerksattes gennemforer forvaltningen de fornedne heringer af grundejerne.
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