2. december 2005

Principaftale om etablering af en Cityring mv.

Regeringen, Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune er enige om at
anlaggge og finansiere en Cityring, sa den kan tagesi brug i 2017. Regeringen og
kommunerne vil sgge Folketingets hhv. kommunalbestyrelsernes tilslutning hertil.

Cityringen vil sammen med den eksisterende Metro give et betydeligt kvalitetsl aft til
den kollektive trafik i hovedstaden med hurtig, sikker og palidelig transport med
hyppige afgange i de tedtest bebyggede byomrader. Med skiftet fra bus til metro vil
passagererne i Kgbenhavn og Frederiksberg opleve markante forkortel ser af
rejsetiden i forhold til i dag. Cityringen vil siledes vagre et tiltraskkende aternativ til
bus og hil.

Cityringen far en liniefaring, der dackker falgende stationer: K gbenhavns
Hovedbanegard, v. Radhuspladsen, v. Christiansborg, v. Kongens Nytorv, v.
Frederikskirken, @sterport, v. Trianglen, v. Poul Henningsens Plads, v. Vibenhus
Runddel, v. R&dmandsmarken, Narrebro Station, v. Narrebro Runddel, v.
Landsarkivet, v. Aksel Mgllers Have, Frederiksberg Station, v. Platanvej samt pa
Vesterbro (v. Tove Ditlevsens Plads, v. Enghave Plads eller v. Otto Krabbes Plads).

Det skannes at koste 15 mia. kr. at anlaggge Cityringen, jf. Udredning om Cityringen,
maj 2005.

Finansieringen af Cityringen
Finansieringen af Cityring fremgar af tabel 1:

Tabel 1. Finansiering af M etrocityringen

Miakr (2005 pris- og | Fordelingsnagle,
| anniveau) pct.
Anlagy -15,0 100,0
Driftsindtaggter (netto) 54 -
Statens indskud (K gbenhavns Havn A/S) 40 41,7
K gbenhavns Kommune 4,8 50,0
Frederiksberg Kommune 0,8 8,3

Anm.: Driftsindtasgter (netto) omfatter nettodriftsindtasgter fra Cityringen, herunder effekten af 1 kr. ekstrai
passagerbetaling, renteindtaegter fra de indskudte belgb i de ar selskabet har nettoaktiver og renteudgifter herefter,
reinvesteringer samt udgifter til eventuelle pauser som felge af afventning af politiske beslutninger i projekteringsfasen.

Med den anviste finansieringsmodel fastholdes e erbalancen fra @restadssel skabet
mellem K gbenhavns Kommune og staten i forholdet 55:45.



K gbenhavns Kommunes og Frederiksberg Kommunes bidrag er fastsat ud fra, hvor
stor en andel af de budgetterede anlasgsudgifter for Cityringen, der skal anvendesi de
to kommuner: Kgbenhavns Kommune 85,1 pct. og Frederiksberg Kommune 14,9 pct.

Det samlede kapitalindskud i Cityringen bliver pa 9,6 mia. kr., hvoraf staten
indskyder 4 mia. kr., Kgbenhavns Kommune 4,8 mia. kr. og Frederiksberg Kommune
0,8 mia. kr. Dette giver fglgende fordelingsnggle: Kabenhavns Kommunes g erandel
af Cityringen er 50 pct., statens gjerandel 41,7 pct. og Frederiksberg Kommunes
andel 8,3 pct.

Anlaggsskannet for et stort anlaagsprojekt som Cityringen indeholder en rakke risici.
Der vil erfaringsmaessigt forekomme uforudsete fordyrelser i |gbet af projektet og pa
samme vis er prognoserne for de fremtidige passagerindteagter usikre. Frederiksberg
Kommune, Kgbenhavns Kommune og regeringen er enige om at finansiere
uforudsete merudgifter i forhold til ovenstaende fordelingsnegle.

Med Cityringen vil der vaae etableret et sammenhaangende kollektiv transportsystem
af hgj kvalitet i Kgbenhavn og pa Frederiksberg, der tilbyder passagererne gget
komfort, frekvens og hastighed. For at gge den driftsmaessige rentabilitet vil der blive
opkraevet et kvalitetstillaag pa 1 kr. ekstrai gennemsnit pr. passager for at benytte det
samlede metrosystem, nar Cityringen stér faardig i ca. 2017.

Det er en forudsagning for finansieringen af Cityringen, at Kgbenhavns Havn
udvikles med bolig- og erhvervsbyggeri. For at muliggere dette tilve ebringer

K gbenhavns Kommune de ngdvendige plangrundlag, etablerer den ngdvendige
kommunale vejinfrastruktur til og fra udviklingsomraderne samt sikrer den kollektive
trafikbetjening af omraderne. Desuden etablerer K gbenhavns Kommune en
veforbindelse med delvis tunnel mellem Nordhavnen og Helsinger Motorvejen, jf.
separat aftale mellem staten og K gbenhavns Kommune.

Organisering

De eksisterende metroaktiviteter samlesi ét selskab (Metrosel skabet), der udover
ansvaret for den eksisterende metro ogsa far til opgave at anlasgge og drive
Cityringen. Selskabet etableres af Frederiksberg Kommune, K gbenhavns Kommune
og staten, og parternes gkonomiske rettigheder og forpligtelser i relation til selskabets
aktiviteter fastlaggges i overensstemmel se med deres respektive finansieringsbidrag.
Vaesentlige beslutninger kraever tilsagn fra repraesentanter fra de tre gjere.

Der etableres et selskab, der skal viderefgre arealudviklingsaktiviteterne i
Drestadssel skabet /S samt aktiviteterne i Kagbenhavns Havn A/S. Kgbenhavns
Kommune og staten vil ligesom i @restadssel skabet have gkonomiske rettigheder og



forpligtelser i forhold til dette selskab i forholdet 55:45. Frederiksberg Kommune
deltager ikke i selskabet.

Fastlasggel sen af den sel skabsmaessige organisering, dvs. organisationsform og
eventuelt etableringen af en koncernstruktur for de to selskaber, skal ske med henblik
pa
- at skabe gennemsigtighed om sel skabernes virke og gkonomi samt det bedst
mulige grundlag for gernes styring af og tilsyn med selskaberne og deres
aktiviteter.

at der er klarhed over gernes rettigheder og forpligtel ser.

at etablere det bedst mulige grundlag for ledel sesmaessig fokusering i de enkelte
sel skaber.

at den nye organisering i videst muligt omfang sgges gjort skattemaessig neutral
samt respektere, at konkurrenceudsatte aktiviteter af hensyn til statsstettereglerne
skal drivesi juridiske enheder med begramset ansvar.

at den nye organisering skal muliggere, at der etableres pengestram fra
arealudviklingsaktiviteterne til medfinansiering af Metro aktiviteterne.

De nye selskaber skal vaare omfattet af reglerne i Offentlighedsloven og
Forvaltningsloven. Det skal sikre, at borgerne sa vidt muligt kan fa oplysninger om
sel skabernes aktiviteter, der vil have stor betydning for Hovedstadens udvikling.

Den videre proces

Regeringen, Frederiksberg Kommune og K gbenhavns Kommune er enige om, at
denne aftale skal udmantes gennem tekniske og juridiske lasninger, der skal afklares
naamere i det videre arbejde.

Cityringen skal projekteres og anlaggges pa grundlag af en projekterings- og
anlagyslov, der tager udgangspunkt i Udredning om Cityringen, maj 2005 samt
naavagrende aftale og resultatet af det udvalgsarbede, der skal forberede

lovford agene. Transport- og energiministeren forventer i foraret 2006 at kunne
fremlaggge fordag til projekterings- og anlaagslov om Cityringen sammen med
fordag til lov om den nye selskabsorganisering. Desuden vil transport- og
energiministeren ogsa fremlasgge en model for en ny indtaggtsdeling i hovedstaden
efter kommunalreformen.

Parterne er enige om, at nedsedte to arbejdsgrupper: Den ene skal udarbejde
grundlaget for en projekterings- og anlagslov. Den anden skal udarbejde grundlaget
for den fremtidige sel skabsorganisering.



Bilag: Tekniske forhold bag aftalen

Tilkabsmuligheder til projektet

Den enkelte kommune kan - under hensyntagen til Cityringens funktionalitet — vadge
sazlige udformninger/forbedringer mv. af stationer ndr kommunen selv finansierer
sadanne tilkab.

Vadger en af gerne saalige udformninger/forbedringer mv., ma det ikke pavirke de
andre gjeres bidrag eller selskabets samlede gkonomi. Det vil sige, at besluttede
merudgifter i forhold til de budgetterede belgb i Udredning om Cityringen (ma] 2005)
afholdes fuldt ud af den part, der métte have gnskerne. Beslutninger om eventuelle
forbedringer mv. skal foreligge, siledes at de kan indga i forbindelse med
udarbejdelse af udbudsmaterialet for det samlede Cityringsprojekt.

K gbenhavns Kommune har mulighed for at finansiere en forberedelse af Metroen
mod Branshgj, jf. tabel 10.6 i udredningsrapporten. Safremt det pa et senere tidspunkt
skulle blive bedluttet at etablere en Metroforbindel se mod Branshgj, overtages
afgreningen samt de forrentede udgifter hertil af det nye selskab, der forestar
etablering af forbindelsen.

Cityringsprojektet finansierer de nadvendige tilslutninger til DSB, DSB S-togs og
Banedanmarks stationsanlagy, som de er beskrevet i udredningsrapporten. Hvis
kommunerne eller jernbanevirksomhederne gnsker yderligere
aandringer/supplementer, finansieres disse saaskilt af den part, der gnsker
forbedringerne.

Kommunernes og statens indskud i Cityringsprojektet
Staten indskyder vaardier fra Kgbenhavns Havn A/S (incl. udvikling af
Arhusgadeomradet) svarende til en nutidsvaadi pa 4,0 mia kr. fra projektets start.

Frederiksberg Kommune og K gbenhavns Kommune har mulighed for at indskyde
deres finansieringsbidrag ved projektets start eller ved arlige bidrag pa 1/10 plus
palgbne renter over projektets farste 10-ar. Hver kommunes samlede bidrag skal
svaretil, at hele indskuddet var foretaget ved projektets start, og at de pal gbne renter
var tilfaldet selskabet. Kommunernes engagement i denne aftale er betinget af
relevante myndigheders godkendelse af kommunernes salg af el-aktiviteter.

Af Kgbenhavns Kommunes samlede indskud pa 4,8 mia. kr. finansieres 0,8 mia. kr. i
form af tilbagefert grundskyld efter udligning i Arhusgadeomrédet og det udviklede
Nordhavnsomrade. K gbenhavns Kommune garanterer for et belgb pa 0,8 mia. kr.
svarende til den forventede nutidsvaadi af overfert grundskyld fremtil 2057.



Af Frederiksberg Kommunes samlede indskud pa 0,8 mia. kr. finansieres 280 mio. kr.
ved et 1an, der tilbagebetales over 50 ar, nogenlunde svarende til det tidspunkt
Cityringen ventes at vaare tilbagebetalt, jf. separat aftale mellem staten og
Frederiksberg Kommune.

Reinvesteringer
Der er indregnet udgifter til reinvesteringer til savel tekniske installationer som tog
og stationer i ovennaevnte finansieringsmodel for Cityringen.

Der er derimod ikke hidtil indregnet reinvesteringer i Metroens etape 1-3. | det nye
selskab budgetteres med udgifter til reinvesteringer i Metroens etape 1-3, idet staten,
K gbenhavns Kommune, og Frederiksberg Kommune tilfarer selskabet midler, sa det
|gbende kan foretage reinvesteringer i tekniske installationer. Nutidsvaadien heraf
udger i sterrelsesorden 400 mio. kr.

Staten og K gbenhavns Kommune er enige om, at med udvikling af
Arhusgadeomrédet kan vaadien af Kgbenhavns Havn opgeres til 4,3 mia. kr. forudsat
en stigning i grundpriserne, som falger den generelle vakst i samfundet.

Der anvendes 4,0 mia. kr. til medfinansiering af Cityringen, jf. ovenfor. De
resterende 0,3 mia. kr. anvendes til delvisfinansiering af de tre parters reinvesteringer
| tekniske installationer | @restadssel skabet og Frederiksbergbanesel skabet. Parterne
indskyder herefter de resterende mindst 100 mio. kr. til reinvesteringer i det nye
selskab efter en fordeling som svarer til gernes andel af den nuvaarende metro.
Tidspunktet for indskuddet af det resterende belgb til reinvesteringer vil blive fastlagt
i forbindelse med udarbejdelsen af dbningsbalancen for det nye selskab.

Ejerne forpligter sig til at betale for hver sin del af de starre reinvesteringer i tog,
tunneller og stationer i takt med, at behovet opstar. | det nye selskabs abningsbal ance
etableres der en fordring pa de tre gjere svarende til reinvesteringsforpligtelserne i tog
og stationer frem til 2050.

Garantier
| forbindelse med etableringen af Cityringen opstar et finansieringsbehov, som
selskabet gives adgang til at dackke gennem lanoptagel se garanteret af ejerne.

Staten og K gbenhavns Kommune garanterer i forholdet 45/55 for de forudsatte
vagdier fra arealudvikling i Drestadssel skabet og i Kabenhavns Havn, og at disse
vaadier tilfares metrosel skabet fra arealudviklingssel skabet. Hermed sikres, at
Frederiksberg Kommune ikke har risiko pa arealudviklingen.



Konsekvenser for anden kollektiv trafik

Der indfgres en ny indtasgtsdelingsmodel for den kollektive trafik i
hovedstadsomrédet fra 2007, hvorefter Metroen afl gnnes som et selvstaandigt
trafikselskab. For 2004-06 aflannes Metroen efter modellen foreslaet af HUR.

| forhold til forudsasgningerne i @restadssel skabets nuvaarende likviditetsbudget
medfarer den aandrede indtasgtsdelingsmodel et mindre arligt tab for metroen.

Staten pétager sig de gkonomiske konsekvenser for jernbanedriften i
hovedstadsomréadet, som falger af den aandrede indtasgtsdeling. Den aandrede
indtaggtsdeling fra 2007 skannes at medfare vaessentligt lavere nettodriftsindtaggter for
DSB S-tog a/s og en mindre reduktion af DSB’ s indteagter og dermed DSB’' s
overskud. DSB S-tog a/s vil skulle kompenseres for de reducerede indtaggter ved en
tillasgskontrakt fra 2007, og der vil frafinansloven for 2007 skulle budgetteres med et
reduceret udbytte fra DSB.

Med lov om trafikselskaber, der udmenter kommunalreformen, vil ansvaret for
finansieringen af tilskuddene til de lokale busruter fremover blive palagt de
respektive kommuner. Derfor bagrer Kgbenhavns og Frederiksberg Kommune det
gkonomiske ansvar for den lokale busdrift i de to kommuner som falger af dbningen
af Cityringen. Cityringen forventes — afhaengig af kommunernes beslutninger om
tilpasning — at indebazre en forringelse af gkonomien i busdriften i de to kommuner,
fordi Cityringen isax vil vaare et attraktivt alternativ til bustrafik.

Kabenhavns Amts g erandel | @stamager banesel skabet

Som led i kommunalreformen nedlasgges K gbenhavns Amt. Placeringen af

K gbenhavns Amts gjerandel i @stamagerbaneselskabet skal indgai den samlede
|@sning vedrarende den ny selskabsstruktur for metroaktiviteterne. Transport- og
energiministeren fremlaggger forslag om, at Drestadssel skabet ved K gbenhavns
Kommune og staten overtager ansvaret for anlagg og drift af @stamagerbanen fra 1.1.
2007. Kgbenhavns Kommune forudsadter, at denne overdragelse ikke har

umiddel bare gkonomiske konsekvenser for kommunen. Overdragel sen af amtets
gjerandel skal ske ved ny lovgivning.

Moms

Det laggges til grund for det videre arbejde, at den momsmodel, der gadder for den
nuvaaende Metro, kan viderefgres i det ny selskab. Momsmodellen indebagrer, at
moms af anlaggget afdrages successivt med passagerindtasgterne.

Kommunale deponeringsregler



K gbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune fér dispensation fralane-
/deponeringsreglerne, sdledes at der kan ske hel eller delvis lanefinansiering af
Cityringen. For Kgbenhavns Kommune vil dette i lighed med @restadssel skabet
delvist kunne ske ved tilbagebetaling via kommunens fremtidige indtaggter fra
grundskyld i Nordhavnen.

Kommuners deltagelse i aktiesel skaber

Der lasgges i forbindelse med den kommende sel skabsorganisering til grund, at der
skabes hjemmél til i ngdvendigt omfang at fravige den generelle lovgivning vedr.
kommuners deltagelse i aktiesel skaber mv.

Finansiering af arbe dsgrupper

Finansieringen af ovennaavnte to arbejdsgrupper, der skal foresta det videre arbejde
med Cityringen mv., vil ske via optagelse af udgiften pa et nyt selskabs
abningsbalance. Safremt arbejdsgruppernes arbejde ikke resulterer i vedtagel se af
lovforslagene, der danner grundlag herfor, vil omkostningerne til arbeg dsgruppernes
brug af konsulentbistand blive fordelt pa gjernei et forhold svarende til den

fored dede finansiering af Cityringen.

Transport- og energiministeren vil ansgge Folketingets Finansudvalg om
bevillingsmasssig hjemmel, for sa vidt angér statens andel.

Finansiering af hidtil afholdte udgifter, hvis projektet besluttes ophert

Ved en eventuel beslutning om at standse projektet efter vedtagel se af lovgrundlaget
fordeles de hidtil afholdte omkostninger i projektet mellem gjernei et forhold
svarende til den foreslaede finansiering af Cityringen.



