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Promenade og offentlige tilgeengelige byrum

Energi

Klgvermarkskvarteret vil blive udviklet og udbygget over mange ar.

Det betyder i praksis, at bygningsreglementet og de tilhgrende krav

til energiforbrug i byggeriet vil blive strammet indtil flere gange, inden
omradets udbygning er feerdig. | 2010 er det saledes planen, at
bygningsreglementet skal kreeve, at alt nyt boligbyggeri opfylder kravene

i Energiramme Il. Det vil indebeere at energiforbruget i forhold til i dag
reduceres med 25 %. | 2015 forventes nye krav i et nyt bygningsreglement
at fgre til, at nybyggeriet opfylder kravene i Energiramme I, hvilket vil
medfare en reduktion af energiforbruget i boligbyggeri pa yderligere 25 %.
Det er intentionen fra bade dansk og europeeisk side, at der efter 5 ar skal
strammes yderligere op, sa bygningsreglementet stillet krav svarende til
‘passivhuse’ - Energiramme 0.

De voksende krav i bygningsreglementet medfarer, at de dele af
Klgvermarkskvarteret, der udbygges i de senere faser kun far brug for

en begreenset tilfgrsel af energi. Det indebaerer, at der kan teenkes i helt

nye baner. Der kan eksempelvis eksperimenteres med udnyttelse af
returvarmen i fiernvarmenettet. | andre delomrader kan der eksperimenteres
med udnyttelse af overskudsstrem fra vindmgller i Jresund samt
varmepumper fra havvandet i @resund. Eller breendselsceller fra biler

— familiebilen bliver individuel energiforsyning til boligen.

Landskabet og beplantningen
Forslaget fastholder den store abne grenning som det centrale rekreative
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I Promenade

Landskab - den grgnne biotop

element i omradet. Derudover abner forslaget grenningen op ud mod vandet
i Prgvestenskanalen. En isceneseettelse af Benzingens spektakulzere
skyline af runde benzinbeholdere, eksempelvis i form af kunstbelysning

og den planlagte grenne kantbeplantning, kan skabe en fascinerende og
utraditionel landskabelig kulisse. | den teette og urbane Kanalby bevares en
stor og et par mindre holme — organisk formede ger. Disse ger vil bidrage
med et historisk lag til byen og fungere som sma gr@gnne oaser velegnede
som mal for en picnic eller en kajaktur. Mod syd@st skabes forbindelser til
Amager Strandpark. Ind mod byen — mod nordvest - fastholdes kig til byens
tarne og en ny forbindelse skaber blandt andet adgang til Voldanleegget med
mulighed for at forseette forlgbet ind til centrum.

Holmene praeges af eksisterende engplanter og selvsaet pileskov som
kontrast til den store kultiverede graesflade. Hvor de enkelte kiler mgder
parken beplantes med traeer, der tager farve af de omgivende bydele.
Lindetreeer og hestekastanjer mod Christianshavns Vold, japansk kirsebaer
i kilen ved kolonihaverne, Himalayabirk i kilen mellem karrébyen og IC
byen, og aebletraeer ved Industri-og Sportsbyen. | zonen mellem boldbaner
0og beveaegelseszone anlagges en reekke mindre greesklaedte hgje, der
tiener som tilskuerpladser og hvilesteder. Herved brydes den flade pleenes
horisontale geometri.

Vi forestiller os at reservationszonen langs vejudleegget beplantes pa
forskellig vis. Man kunne forestille sig eksperimenter med 'CO2’ venlige
vaekster der skifter karakter og udseende og medvirker til variation

i bybilledet. Vi starter med en markblanding der bestar af 1-arige
sommerblomster blandet med greesser. Udover blomsterne beplantes
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udpegede felter med forskellige nytteplanter som hyld, slaen, morbeer, hassel
m.v.
Langs bevaegelseszonen plantes praecise raekker af robinier.

De udstrakte granne arealer gor det realistisk ogsa pa sigt at oppebaere en
biofaktor pa 1,0, svarende til situationen far byggeriet. En biofaktor er et mal
for omfanget af et omrades gr@nne elementer set i forhold til dets starrelse.
Forskellige beleegninger og beplantningstyper har forskellig biologisk aktivitet
- og dermed forskellig biofaktor. Gennem inddragelse af tagflader, facader og
bagmure, samt ved at ggre overfladebelaegningerne abne for vegetation og
vandgennemstramning er det muligt at opna en hgj biofaktor-veerdi selv i den
allerteetteste bydannelse. Det kraever blot en systematisk indsats. Vi foreslar
levende hegn ved afgraensning af forskelle aktivitetszoner pa boldbanerne
og beplantning af overskudsarealer inklusiv tagflader, hvor der tiimed kan
udvikles nye rekreative kvaliteter og alternative idreetsformer, som 'by-golf’,
futsal, squashbaner etc. Der anlaegges et mindre antal regnvandsdepoter

pa de rekreative arealer — til udbygning af omradets biotop-indhold og som
levesteder for den grgnbrogede tudse. Ved kraftige regnskyl reduceres
desuden belastningen af det Kgbenhavnske kloaknet.

Skala

Teethed er ikke i sig selv en garanti for byliv, men dog en vigtig forudsaetning
for bade byliv og for at opna en tilstreekkelig masse, der kan oppebeere
kollektiv transport, detailhandel og baeredygtige samdriftsfordele i forhold til
energiudnyttelse, affaldshandtering etc. Klgvermarkskvarterets omgivelser,
sammen med erfaringerne fra de seneste artiers starre byudviklingsprojekter,
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taler for en overvejende teet, men ogsa relativ lav afvekslende og intensiv
bystruktur. Der er ikke brug for flere bydele med enorme fremmedggrende
bygningskroppe, men for bebyggelser i en intim, menneskelig og overskuelig
skala. Vi ved jo godt, hvad vi vil have — sa lad os for en gangs skyld bygge
det.

Man kan godt bygge teet uden samtidigt at skulle bygge hgijt, og derfor kan
man godt opna en stor teethed uden at underminere et af omradets helt store
visuelle kvaliteter — de unikke kig ind over middelalderbyens tarne.

Der er sagt og skrevet meget for og imod hgjhuse. Omradet er ikke udpeget
som en del af kommunens omrade til placering af hgje huse og vi deler dette
standpunkt. Det udelukker selvfglgelig ikke enkeltstaende hgjere strukturer pa
seerligt udvalgte placeringer — eksempelvis et idreetstarn eller et nyt kulturhus
pa ’'gen’.

| forhold til Klgvermarkskvarterets identitet som en sund og baeredygtig
bydel er hgjhuset som bygningstypologi heller ikke hensigtsmaessig. |
Klgvermarkskvarteret bevaeger man sig rundt pa fladerne, gerne i mange
niveauer, men grundlaeggende i horisontale beveegelser. Bade danske og
udenlandske undersggelser viser, at eksempelvis barn der bor hgjere end
3. sal faerdes mindre pa bebyggelsernes feelles udearealer ligesom skygge
og seerligt vindforhold og turbulens fortsat generelt skaber darligt mikroklima
i hgjhusenes naeromrader. P4 samme made er det forsat vanskeligt at
finde dokumentation for et positivt energiregnskab ved opfarelse og drift af
hgjhuse i forhold til andre bygningstypologier. Senest har undersggelser af
hgjhusbebyggelser i Berlin og Frankfurt vist, at hgjhuse er forbundet med
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et relativt hgjt energiforbrug til opvarmning pa grund af en ekstraordinaer
vindafkgling.

Trafik

Vi har valgt at tage udgangspunkt i den overordnede trafikstrategi — selvom
vi naturligvis ville foretraekke en lgsning, hvor omfartstrafikken ledes udenom
eller i tunnel fra starten.

| forhold til den anviste trafiklgsning foreslar vi to mindre eendringer — der dog
er vaesentlige for projektet:

- Klgvermarksvej afbrydes ved parkens udmunding mod voldanlaeggene.
Dette respekterer den grgnne kile og medvirker til at underbygge
kolonihavernes og den nye havebys skalamaessige samhgrighed.

- Raffinaderivej nedlaegges helt. Dette er en forudseetning for planens
gennemfgrelse og forekommer rimeligt i relation til anlaegget af den nye
trafikkorridor — to gennemskaerende trafikarer reduceres til en.

Den primeaere forsyning til de nye bykvarterer vil saledes veere fra den nye
korridor og Uplandsgade. Tilkgrsel til delomrader sker fa steder ad kortere
straekninger og disse far status af sekundaere gader, der glider over i
lokalgader. Lokalgader tilstraebes udformet sa hastigheden deempes (eventuelt
som shared-surface-traffic) og der gives optimalt gode forhold for cyklister og
gaende i vejprofilet.

Ved overgangen fra parken til bypladsen og metrostationen foreslar vi en

23457

. Parkering i konstruktion pa terraen

. Parkering i keelder

. Parkering pé& gade

Parkering

stor underfgring fra grgnningen til niveau med metrostationen og derfra
store trappeanlaeg op mod vandet. | Uplandsgade foreslar vi en serie
fodgaengerbroer, der forbinder Karrébyen med de eksisterende byomrader
mod sydgst.

Reservearealet pa 20m langs korridorudlaegget forslar vi som naevnt
begrennet som bidrag til CO2 regnskabet — pa straekningen langs
Uplandsgade forestiller vi os hundelgbegarde og evt. sma boder og billige,
midlertidige erhvervslejemal, der kan medvirke til at aktivere arealet og give
dynamik til de bagvedliggende erhvervsarealer. Ligeledes kunne der veere
mulighed for butikker med seaerligt pladskraevende varegrupper — eksempelvis
et byggemarked eller lignende.

| alle bykvarterer placeres parkering fortrinsvis i konstruktion — ved
erhvervskoncentrationerne i husenes midterzoner og primeert pa terraen.

Vi forestiller os at der er 20-25% gadeparkering i Havebyen, og tilsvarende

i Kanalbyen, for at sikre en bedre gkonomi i relation til konceptet for
finansiering af billigboliger. Omradet bar efter vores opfattelse vaere
foregangskvarter for udvikling af princippet om delebiler og der vil med fordel
kunne indplaceres en reekke centrale stationer for disse.

Et finmasket net af cykelruter leegges ned over planen. Den af udskriveren
anviste Christianshavnsrute ad Uplandsgade foreslas saledes flyttet til
parken, hvilket vil hgjne de oplevelsesmaessige kvaliteter ved turen markant.
Refshaleruten vil f& mulighed for at g@re en afstikker i den nye Kanalby.
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