s. cykelbane

Cykelsti v:

Kgbenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen
Center For Trafik, Cykelsekretariatet

Cykelstiprioriteringsplan 2006-16
Version 2008

Pa disse gader bliver der snart anlagt cykelsti eller lign.
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Behov for mere plads! bredere cykelstier, tak!
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1. Introduktion

Hvad bruges Cykelstiprioriteringsplanen til?

Cykelstiprioriteringsplanen fungerer som administrationsgrundlag i flere
sammenhange.

Cykelstiprioriteringsplanen bruges hvert ar i forvaltningen som udgangspunkt for
forslag om konkrete projekter i forbindelse med Teknik og Miljgforvaltningens input
til de politiske drgftelser om budget for de kommende ar.
Cykelstiprioriteringsplanen er endvidere det formelle grundlag, nar Teknik og
Miljgudvalget forelaegges sager om bevillinger til cykelstier.

Desuden bruges planen i det daglige af forvaltningen, nar der kommer
borgerhenvendelser med gnsker om cykelstier pa konkrete straekninger. Det er en
stor fordel at kunne besvare henvendelser med udgangspunkt i planen.

Prioritering af cykelstier/cykelbaner skal fremme tryghed, fremkommelighed og
sikkerhed.

Cykelstiprioriteringsplanen fungerer ogsa som input til arbejdet med lokalplaner,
lokale trafik- og byrumsplaner, kvarterlgft mv., ligesom disse giver input til revision af
Cykelstiprioriteringsplanen.

Denne version er en opdateret version (version 2008) af indstillingsbilaget til Bygge-
og Teknikudvalget og Borgerrepraesentationen om Cykelstiprioriteringsplanen 2006-

16 fra 2005.

Cykelstiprioriteringsplanen forventes opdateret igen i ar 2010.



2. Hvorfor en cykelstiprioriteringsplan?

Cykelstiprioriteringsplanen omfatter i alt ca. 65 km cykelsti pa de straekninger, som
forvaltningen vurderer, bgr forsynes med cykelstier i planperioden.

Der er en raekke grunde til at straekninger er medtaget pa cykelstiprioriteringsplanen.
Disse grunde er uddybet i bilag 2.

6 konkrete kriterier bruges til at vurdere hvor der bgr etableres cykelstier samt hvilke
straekninger, der bgr have hgjest prioritet.

Kriterierne er listet nedenfor og uddybes i bilag 3.

Antal cyklister

Uheld

Utryghed

Sammenhang i cykelstinettet
Behov for cykling mod ensretning
Sammenhang med andre projekter

Straekninger med under 1.000 cyklister vurderes normalt ikke at have behov for
cykelstier — medmindre saerlige grunde taler herfor. En grund kan vaere stor biltrafik
(specielt tung trafik) eller at der kan opnas en god sammenhaeng mellem
straekninger, der har eller skal have cykelstier.

@konomi

Der er fra 2006 til 2008 brugt 130 mio. kr. pa cykelstiprioriteringsplanen i runde tal.
Skal alle projekter der pt. indgar i planen udfgres (tabel 1,2 og 3) vil det ca. koste 650
mio. kr.

Disse veerdier er fundet ved groft overslag og er derfor cirkapriser. De giver dog et
godt billede pa cykelstiprioriteringsplanens gkonomi.

Til beregning af gkonomien er anvendt enhedspriser for cykelstier mv. i én vejside.
Prisen for traditionelle cykelstier er i ar 2008 sat til 8 mio. kr. per km, forstaerkede
cykelbaner 2 mio. og rene cykelbaner 0,5 mio. Da priserne ikke tager hensyn til den
konkrete planlaegningssituation pa de enkelte lokaliteter, kan de ikke bruges til en
ngjagtig prisseetning af det enkelte anlaeg, men giver et godt overblik over
Cykelstiprioriteringsplanens samlede gkonomi.

Cykelstier der indgar i stgrre anlaegsprojekter indgar ikke i beregningen af, hvad det
vil koste at realisere planen. Det gelder eksempelvis cykelstiprojekterne i
metropolzonen og cykelstiprojekterne i de nye byudviklingsomrader. Bemaerk at
heller ikke udvidelser af cykelstier ikke indgar i overslaget.






3. Igangveerende projekter

Nedenstaende tabel angiver de gader hvor en fremtidig cykelsti eller cykelbane er
vedtaget i en Investeringsplan, cykelpakke eller lignende. Det vil sige at projektet er
igangsat og at cykelstier/cykelbaner kan forventes anlagt indenfor overskuelig tid.

Hvornar disse projekter forventes udfgrt og generel yderligere information kan findes
pa http://www.kk.dk/Borger/ByOgTrafik/cyklernesby.aspx




Finansierede og igangvaerende cykelstiprojekter

Straekning Arsag til prioritering Leengde Finansieringskilde
Km og forventet pris

Artillerivej Del af stgrre 2,6 Investeringsplan

Eksisterende cykelbane projekt pris kendes ikke

opgraderes til cykelsti

Carl Jacobsens Vej Sammenhang i 2.0 Cykelpakke |

Ny cykelsti anlaegges cykelstinet 7,5 mio. kr.

Istedgade - 1. fase Mange cyklister 1,3 Cykelpakke | & Il

Cykelsti anlaegges Uheld 5,5 mio. kr.

formentlig mellem

Gasveaerksvej og

Reventlowsgade

Jernbane Allé Lokal interesse arsag 2,3 Cykelpakke IlI

Ny cykelsti anlaegges til opprioritering 8,0 mio. kr.

Niels Juuls Gade, Mange cyklister 0,6 Cykelpakke |

Chr. IV’s bro 1,0 mio. kr.

og kort stykke af Chr. Brygge

Forstaerket cykelbane anlaegges

Nyhavn og bro over Sammenhang AP Mgller Fonden

inderhavn i cykelstinettet 9 mio. kr. (samlet pris)

Cykelsti anlaegges

pa skyggeside i forlengelse

af bro over inderhavn

Ngrre Farimagsgade Mange cyklister 1,0 Cykelpakke 11

Eksisterende cykelbane 7,7 mio. kr.

opgraderes til cykelsti
mellem Gothersgade og
Ahlefeldtsgade



Cykelpakke 3
0,5 mio. kr.

Forbindelse mellem Sammenhang i
Philip Heymanns Allé og cykelstinettet
Strandpromenaden Udfgrt i sammenhang

Cykelsti etableres mellem Philip  med strandparkprojekt
Heymanns Allé og
Strandpromenaden ved Svanemglle Bugten

Cykelpakke 3
2,5 mio. kr.

Reventlowsgade Mange cyklister
Ny cykelsti anlaegges mellem

Vesterbrogade og Istedgade

Sankt Hans Gade Cykelpakke 3

Ny modstrgmscykelbane 1,0 mio. kr.
anlaegges
Stormgade Mange cyklister 0,7 Cykelpakke 1 & 3
Ny cykelsti anlaegges Utryghed 9,0 mio. kr.
Sammenhang i
cykelstinet
Vennemindevej Utryghed 1,4 Cykelpakke 2
Cykelbane anlaegges 5,5 mio. kr.
Teglholmsgade Sammenhang 0,6 Investeringsplan
Cykelsti anlaegges i cykelstinet 5 mio. kr.
mellem Vasbygade
og Vestre Teglgade
@resundsvej Sammenhang i 3,2 Cykelpakke 1, 2 &
Forstaerket cykelbane cykelstinet Investeringsplan
og cykelsti anlaegges Utryghed 3,5 mio. kr.

henholdsvis @st og vest

for Kirkegardsvej

Tabel 1 Finansierede og igangvaerende cykelstiprojekter



4. Fgrste prioritet: ikke finansierede cykelstier - og baner

Tabellen nedenfor angiver gader hvor cykelstier/cykelbaner er prioriterede men ikke
finansieret. Det betyder at det kan forventes at cykelstier/cykelbaner etableres
indenfor en vis arraekke.



Forste prioritet: Ikke finansierede cykelstiprojekter

Strakning Arsag til prioritering Cykeltrafik Leengde Anslaet pris
Km [mio. kr.]
Bernstorffsgade Utryghed 1100 0,6 9,6
Eksisterende cykelbane
opgraderes til cykelsti
H.C. Andersens Boulevard  Mange cyklister 16700 0,3 1,5
Lokalkgrebaner fra busterminal ~ Uheld
til Jarmers Plads opgraderes til Utryghed
henholdsvis cykelsti og cykelbane
Istedgade - 2. fase Mange cyklister 5400 ukendt
Cykelsti eller hastigheds- Uheld
deempende foranstaltninger Utryghed
pa den centrale del Sammenhang
i cykelstinettet
Kingosgade Mange cyklister 6000 0,1 0,5
Ny cykelsti anlaegges Uheld
Utryghed
Sammenhang
i cykelstinettet
Nordre Fasanvej Mange cyklister 6800 0,8 12,9
Ny cykelsti anlaegges Sammenhang i
fra @rnevej til Ngrrebrogade cykelstinettet
Rovsinggade Sammenhang 2300 0,4 6,4
Ny cykelsti anlaegges i sydside i cykelstinettet
mellem Studsgardsgade
og Lyngbyvej
Store Kongensgade Mange cyklister 5800 0,7 2,8

Eksisterende cykelbane
opgraderes til forsteerket
cykelbane



Strandboulevarden
Ny forstaerket cykelbane
anlaegges

Vester Farimagsgade
Cykelbane opgraderes til
cykelsti i en side mellem
Vesterbrogade

og Gammel Kongevej

Arhusgade

Cykelsti anleegges i begge sider
mellem Strandboulevarden og
Kalkbraenderihavnsgade

Utryghed 3700

Sammenhang i 4800
cykelstinettet

Sammenhang i 1000
cykelstinettet

Tabel 2 Fgrste prioritet: Ikke finansierede cykelstiprojekter
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2,5

0,3

0,5

10,0

2,4



5. Anden prioritet: Ikke finansierede cykelstier - og baner

Sidste tabel angiver gader hvor der gnskes cykelstier eller cykelbaner for fremtiden,
men disse gader er hverken prioriterede eller finansierede. Disse projekter igangszettes
nar cykelstierne i tabel 1 og 2 er etableret, og nar eller hvis de gkonomiske midler

findes.
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Anden prioritet: Ikke finansierede cykelstiprojekter

Straekning

Arsag

Cykeltrafik i
HVDTO04

Lengde

Anslaet pris

Blegdamsvej
Lokalkgrebaner mellem
Trianglen og Tagensvej
opgraderes til cykelbaner

Brgnshgjvej
Ny cykelsti anlaegges pa hele
straekningen

Classensgade
Eksisterende cykelbane
opgraderes til cykelsti

Bro over sporareal ved

Classensgade
Cykelbro over sporareal og
forbindelse til cykelbro

Dronningens Tvaergade

Cykelbane anlaegges mellem
Bredgade og Borgergade

Elbagade
Ny cykelsti anleegges pa
hele straekningen

Faergehavnsvej, Baltikavej

og Kattegatvej
Cykelstier anlaegges

Gasvaerksvej
Ny cykelsti anleegges pa
hele straekningen

Utryghed

Sammenhang i
cykelstinettet

-12 -

6600

2300

3500

2000

1200

2300

3100

1,6

1,2

1,5

0,1

0,1

1,0

3,3

0,7

1,6

19,2

24

0,5

16

52,8

11,2



Gaungvej, Annebergvej

og Primulavej
Cykelstier anlaegges

Gothersgade Mange cyklister
Ny cykelsti anlaegges Cyklister mod
i begge retninger ensretningen

Hamletsgade
Ny cykelsti anlaegges pa
hele straekningen

H.C. Andersens Boulevard  Mange cyklister

Lokalkgrebaner ved Tivoli Utryghed
opgraderes til

henholdsvis cykelbaner

og cykelsti

Hillergdgade Sammenhang i

Cykelsti i sydside anlaegges cykelstinettet
fra Borups Allé til
kommunegraensen

Irlandsvej

Cykelsti anlaegges fra
Sundbyvestervej til Vejlands Allé.
Syd for Vejlands Allé anlaegges
forstaerket cykelbane

Kristianiagade
Cykelsti anlaegges i gstsiden

Kvaegtorvsgade Mange cyklister
Cykelsti anlaegges fra
Tietgensgade til Halmtorvet

Njalsgade Mange cyklister
Ny cykelsti anleegges

pa den del af gaden

hvor der i dag mangler

cykelsti

2300

4000

3400

32700

4100

1600

3700

6000

5700
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1,5

0,6

0,8

0,2

0,4

1,4

0,5

0,2

1,0

24

4,8

12,8

0,1

3,2

14

3,2
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Nordre Frihavnsgade

Ny cykelsti anleegges
pa hele straekningen

Ny Carlsbergvej
Ny cykelsti anlaegges i
forbindelse med byudvikling

Rovsinggade

Ny cykelsti anlaegges i nordside
mellem Studsgardsgade
og Lyngbyvej

Skelbzkgade

Ny cykelsti anlaegges
pa hele straekningen

Stubmgllevej
Ny cykelsti anlagges
pa hele straekningen

Sundkrogsgade
Eksisterende cykelbane

opgraderes til cykelsti

Tietgensgade
Ny cykelsti anlaegges fra
Ingerslevsgade til Halmtorvet

Universitetsparken
Ny cykelsti anlaegges

mellem Ngrre Allé og
Borgmester Jensens Allé

Vejlands Allé
Cykelsti anlaegges
mellem Englandsvej
og Amagerbrogade

Mange cyklister

Sammenhang i
cykelstinettet

Sammenhang i
cykelstinettet

Sammenhang i
cykelstinettet
Cykling mod ensretningen

Mange cyklister

Sammenhang i
cykelstinettet

-14 -

kendes

ikke

2000

2300

1400

1300

kendes
ikke

6000

1200

1700

3,2

1,2

0,4

0,7

0,9

0,3

0,1

2,1

ikke beregnet

19,2

6,4

11,2

14,4

ikke
beregnet

4,8

1,6

33,6



Vester Flledvej
Ny cykelsti anlaegges mellem

Lyrskovgade og Vesterbrogade

Vester Spgade
Ny cykelsti anlaegges frem

til Gammel Kongevej

Vester Voldgade
Ny cykelsti anleegges
pa hele straekningen

@stbanegade
Modstrgmscykelsti
anlaegges ved
Nordhavn Station

Arhusgade i Frihavnen
Ny cykelsti anleegges

Mange cyklister
Sammenhang i
cykelstinettet

Cykling mod ensretningen

Sammenhang i
cykelstinettet

Cykling mod ensretningen

2500

6100

4600

1500

1000

Tabel 3 Anden prioritet: lkke finansierede cykelstiprojekter
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0,4

0,6

2,3

0,4

0,5

6,4

9,6

37

3,2



6. Udvidelser af cykelstier:

Stigning i cykeltrafikken indebaerer et behov for mere kapacitet pa cykelstierne og
saledes kan forggelse af bredderne pa visse eksisterende cykelstier vaere en Igsning.
Nedenfor er der listet eksempler pa situationer hvor der er behov for udvidelse af
eksisterende cykelstier.

1. Antallet af cyklister er hovedsageligt arsagen til behov for udvidet cykelstier. Dette
er eksempelvis tilfseldet pa @sterbrogade og Torvegade, hvor de, pa nogle
straekninger, smalle cykelstier, slet ikke kan rumme de omkring 30.000 cyklister der
kgrer hverdag.

2. Det er ikke kun antallet af cyklister der er kriteriet for udvidelse af cykelstier.
Seerlige forhold, som signalregulerede lyskryds hvor mange cyklister venter pa rgdt i
et smalt felt, fordi bade ligeudkgrende og venstresvingende ophobes er
problematiske og udvidet cykelstier kan veere en Igsning. Dette er bl.a. tilfaldet i
krydset Bremerholm/ Holmens Kanal og Havnegade i retning mod Bgrsen.

3. Behovet er ogsa til stede hvor mange cyklister starter efter ophold for rgdt
samtidig og der i dag er utilstraekkelig plads til at flette ind pa cykelstien pa den
anden side af krydset, eksempelvis er dette tilfaeldet i lyskrydset Stormgade/ H.C.
Andersens Boulevard retning mod Tietgensgade og pa @sterbrogade ved Trianglen.
Krydset efter Dronning Louises Bro/Frederiksborggade mod Ngrreport st. er netop
blevet omlagt som en Igsning.

4. Der er ligeledes pladsproblemer i T - kryds hvor venstresvingende cyklister har
behov for plads til at holde for rgdt, saledes at ligeud kgrende cyklister kan passere.
Dette er eksempelvis tilfaeldet pa Vindebrogade i krydset til Hgjbro Plads og pa
Vigerslev Allé ved Vester Felledvej. Pa Bredgade ved Dronningens Tvaergade har
man eksempelvis udvidet cykelstien som en Igsning pa lige netop dette problem.

5. Slutteligt er der behov for bredere cykelstier frem mod kryds med grgn pil for
hgjresving, sdledes at hgjresving kan lettes.

Forvaltningen vil i 2009 foretage en kortlaegning af, hvor der er behov for udvidelser
af cykelstier og/eller alternative ruter der kan aflaste.

-16 -
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Bilag 1
Baggrund for cykelstiprioriteringsplanen

Den fgrste samlede plan for etablering af cykelstier i Kgbenhavn blev behandlet af
Borgerrepraesentationen allerede i 1981. Kgbenhavns Kommunes fgrste egentlige
Cykelstiprioriteringsplan blev vedtaget i 1997. Det var et vigtigt element i denne plan,
at der skulle etableres cykelstier langs alle overordnede veje, der endnu ikke havde
faet cykelstier. Den blev aflgst af en revideret Cykelstiprioriteringsplan 2002-2016. Et
nyt element i denne plan var hurtigt at udbygge cykelinfrastrukturen med forsteerkede
cykelbaner.

Cykelstiprioriteringsplanen er ét af indsatsomraderne i Ksbenhavns Kommunes politik
pa cykelomradet. Kgbenhavn skal vaere verdens bedste cykelby - nar det geelder om at
komme bade hurtigt, trygt og sikkert frem pa cykel. Dette som led i kommunens vision
om Kgbenhavn som miljgmetropol i ar 2015. Cykelstiprioriteringsplanen skal sdledes
medvirke til at nda malsaetningen om at 50 % af pendlerne i 2015 cykler til
arbejdspladser i Kgbenhavn. Ogsa de trafiksikkerhedsmaessige malsaetninger i verden
bedste cykelby - visionen, om at halvere antallet af tilskadekomne cyklister i forholdet
til i dag fremmes ved en realisering af Cykelstiprioriteringsplanen, ligesom den ogsa har
betydning for cyklisternes fglelse af tryghed.

Ifglge Cykelregnskab 2006 er seks ud af ti cyklister tilfredse med maengden af
cykelstier, mens kun fem ud af ti er tilfredse med bredden. Mens f@grstnaevnte karakter
er forholdsvis stabil, er der stigende utilfredshed med at cykelstierne visse steder ikke
er brede nok til det stigende antal cyklister.

Borgerne har stor fokus pa cyklisternes forhold. Det var f.eks. meget tydeligt i
forbindelse med udarbejdelsen af Trafik og Miljgplanen. Det er da ogsa et mal for
Teknik- og Miljgforvaltningen, at borgernes tilfredshed skal gges med 5 % pa en raekke
omrader, bl.a. med hensyn til opfattelsen af cyklisternes forhold.

Cykelbaner

Forstzerkede cykelbaner blev introduceret i den reviderede Cykelstiprioriteringsplan
2002 - 2016. Filosofien var, at forstaerkede cykelbaner pa straekninger med mange
cyklister, for forholdsvis sma investeringer, hurtigt kunne komme mange cyklister til
gode. De forsteerkede cykelbaner er i praksis en kombination af afstribning af en
cykelbane, korte stykker cykelsti (fx ud for busstoppesteder) og anvendelse af heller
muv. til fysisk adskillelse mellem cyklister og biler. Af gkonomiske grunde er det en
forudsaetning for at etablere forsteerkede cykelbaner pa en straekning, at der ikke skal
flyttes fortovskantsten pa gennemgaende straekninger og at eksisterende afvanding
kan anvendes.
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Forstaerkede cykelbaner vil kunne anvendes faerre steder end forudsat i
Cykelstiprioriteringsplan 2002 -2016, da de har vist sig mindre fleksible iszer i forhold til
bilparkering. Grunden er, at fleksible parkeringsrestriktioner ved cykelbaner er ulovlige
og derfor forventes der problemer med ulovlig parkering i cykelbanen.

De straekninger, der ikke kan etableres som forstaerkede cykelbaner ma i stedet
gennemfgres som traditionelle cykelstier.

Hvor det er forsvarligt vil der i fremtiden indga rene cykelbaner (dvs. en bane kun
markeret med en 30 cm hvid stribe) i cykelinfrastrukturen i Kgbenhavn. De rene
cykelbaner, der blev etableret omkring ar 2000 i Indre By vil, for stgrstedelens
vedkommende, fortsat kunne ligge som sadanne.

Andre Igsninger pa saerligt problematiske straekninger og krydsomrader

En lindring af cyklisternes problemer pa de seaerligt problematiske straekninger kraever
nytenkning. | forbindelse med korte, saerligt problematiske straekninger kan det derfor
komme pa tale at anvende cykelstier ned til 1,7 m’s bredde og cykelbaner ned til 1,5
m’s bredde (Vejreglernes minimums mal), evt. kun i én side af vejen. De forskellige
trafikanter kan desuden kgre pa forskellige tidspunkter. Den hollandske variant af
tilbagetrukket stopstreg, hvor cyklisterne holder foran bilerne i en bred bas, findes nu
to steder i Kgbenhavn.

Ved etablering af cykelstier er det vigtigt at indrette krydsene, sa de giver cyklisterne
tryghed og fremkommelighed, samtidig med at sikkerheden er i orden. Tiltagene retter
sig mod de uheld, der s3 at sige flytter fra straekninger til kryds, hvis der etableres
cykelsti pa streekninger uden at forebygge uheld i kryds. | de senere 5 ar er der mere
systematisk etableret bla cykelfelter i uheldsbelastede kryds. Senere er ogsa en
systematisk brug af tilbagetrukne stopstreger blevet introduceret — pa steder, hvor
cykelstien er fremfgrt med cykelsti eller cykelbane.

Ombygningen af kryds indgar som sadan ikke i Cykelstiprioriteringsplanen, men mange
kryds er, i forbindelse med etableringen af nye cykelstier, blevet ombygget.

| Cykelstiprioriteringsplanen foreslas det, at der foretages et eftersyn af eksisterende

cykelstistraekninger med tilhgrende kryds med henblik pa en opgradering til en mere
nutidig standard, som et selvsteendigt tiltag.
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Bilag 2

Grunde til at gader medtages i cykelstiprioriteringsplanen
2006-2016

Endnu ikke realiserede cykelstier fra den oprindelige Cykelstiprioriteringsplan 2002 -
2016

Da cykelstiprioriteringsplanen 2006-16 blev udarbejdet manglede der at blive etableret
en lang raekke straekninger fra Cykelstiprioriteringsplan 2002 - 2016. Disse endnu ikke
realiserede straekninger er — med fa undtagelser — overfgrt til Cykelstiprioriteringsplan
2006 - 2016.

Nye cykelstier, cykelbaner og skoleveje mv.

Gothersgade, der kun indgik i Cykelstiprioriteringsplan 2002- 2016 med modstrgms
Igsninger, bgr ogsa forsynes med cykelstier med stremmen. Da pladsforholdene er
trange, ma der tages stilling til standard og konkrete udformninger ved projekteringen.
Pa de regionale veje i Kebenhavn prioriteres biltrafikken sa hgjt, at det ikke vil vaere
muligt at skabe ordentlige forhold for cyklister med andre midler end egentlige
cykelstier. Af hensyn til ssmmenhaengen i nettet er cykelstier pa sadanne strakninger
ngdvendige, selvom der er relativt fa cyklister.

De eksisterende rene cykelbaner pa fem straekninger i Indre By skulle ifglge
Cykelstiprioriteringsplan 2002 — 2016 forsteerkes eller erstattes med cykelstier. Det
anses stadig for ngdvendigt for Store Kongensgades og Bernstorffsgades
vedkommende, mens en forstaerkning af cykelbanerne i Kampmannsgade ikke leengere
skgnnes ngdvendig, da de eksisterende cykelbaner vurderes at have en tilstraekkelig
hgj standard og fungerer godt.

Projekter til forbedring af skoleveje prioriteres i forvaltningen for gjeblikket ud fra en
bruttoliste over aktuelle henvendelser fra skoler og foreeldre mv. Da der sker fa uheld
pa skoleveje, kan uheldsanalyser kun i meget begraenset omfang bruges til prioritering
af projekter og valg af tiltag.

Traditionelt bestar skolevejslgsninger ofte i trafikdeempning og har kun i enkelte
tilfeelde inkluderet etablering af cykelstier/-baner. | forbindelse med udarbejdelsen af
Cykelstiprioriteringsplan 2006-2016, har det vaeret overvejet, om en raekke
streekninger skulle forsynes med cykelstier som et led i sikring af skoleveje. Af disse er
det imidlertid kun Vennemindevej, hvor cykelstier kunne anlaegges for at forbedre
skolebgrnenes tryghed. Cykelstier generelt (og specielt i Artillerivej og
Kingosgade/Enghavevej) som der arbejdes med i anden sammenhzang, vil imidlertid
ogsa kunne forbedre skolevejsforhold.

Cykelstier mv. i lokalkgrebaner

Lokalkgrebaner anvendes bade til biltrafik og til afvikling af cykeltrafik. Bilparkering
foregar ofte bade i hgjre og venstre side af lokalkgrebaner, i nogle tilfaelde som
lengdeparkering, i andre som skraparkering. Det giver mange konflikter mellem bil, -
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og cykeltrafik, hvilket i nogle tilfaelde har vist sig i uheldsstatistikken. | forbindelse med
den lokale trafikplanlaegning har borgere i flere omrader udtrykt gnske om en
forbedret standard for cyklisterne ved opstribning af cykelbaner, hvor der i dag er
kantstensparkering.

Standarden vil kunne forbedres betydeligt ved etablering af cykelbaner eller cykelstier
og/eller fjernelse af kantstensparkering samt afslutning med et stykke cykelsti ved
kryds pa en raekke lokalkgrebaner. Det geelder eksempelvis H.C. Andersens Boulevard
ved busterminalen. Pa Ngrre Voldgade langs HC. @rstedsparken er lokalkgrebanerne
for nyligt blevet opgraderet til cykelstier.

Forbindelser til byudviklingsomrader

Den kraftige byudvikling i Kgbenhavn afspejler sig ogsa i Cykelstiprioriteringsplanen,
idet der er medtaget forbindelser fra den eksisterende cykelinfrastruktur til de nye
omrader (stier i selve byudviklingsomraderne indgar derimod ikke i
Cykelstiprioriteringsplanen).

Cykelstiprioriteringsplanen skal sikre, at den eksisterende/planlagte cykelinfrastruktur i
de eksisterende byomrader kommer til at haenge sammen med de nye bydeles
fremtidige infrastruktur for cykeltrafik. Det kan ske ved anleeg af korte straekninger
cykelsti eller ved opgradering af standarden pa eksisterende anlaeg. De forskellige
tidshorisonter for byudviklingen afspejles i hvornar straekningerne foreslas anlagt.
Forbindelser fra @sterbro til byudviklingsomradet Nordhavnen er et eksempel p3, at
det er ngdvendigt at forbinde de gamle og de nye omrader med gode
cykelforbindelser. Derfor indgar Classensgade som forbindelse til planlagt fodgaenger-
og cykelbro over baneanlaegget langs @stbanegade og derfor planlaegges det at
forlaenge cykelstierne i bade Vordingborggade og Arhusgade til byudviklingsomradet i
havnen.

Cykelstier i lokale trafikplaner
Fglgende lokale trafikplaner giver en lokal vinkel pa, hvor borgerne gnsker forbedrede
forhold for cyklisterne:

e Trafikplan for Amager:

e VVesterbro Trafik- og Byrumsplan

» Trafik og grgn plan NV

* Trafik- og Bymiljgplan for @sterbro
e Trafikplan for Kongens Enghave

e Trafikplan for Ngrrebro Park Kvarter
» Trafikal fredeligggrelse af Indre By

Trafikplanerne prioriterer ofte cykelstier meget hgjt. Planerne har generelt taget
udgangspunkt i Cykelstiprioriteringsplanen, men har ogsa anbefalet et antal nye
streekninger, som ifglge disse lokale trafikplaner bgr forsynes med cykelstier. De lokale
anbefalinger er indgdet i den overordnede vurdering af Cykelstiprioriteringsplanens
Bruttoliste og i Prioriteret liste for 2006 — 2009.
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Hvor der er foresldet etableret cykelstier i lokale trafikplaner, men ikke i
Cykelstiprioriteringsplanen, vil det vaere naturligt at overveje, om cyklisternes forhold i
stedet kan forbedres ved hjalp af trafiksaneringer, hastighedsnedsaettelser mv.

| enkelte tilfaelde er der i de lokale trafikplaner foreslaet andre Igsninger end cykelstier
(fx skal Istedgade ifglge Vesterbro Trafik- og Byrumsplan hastighedsdaeempes, i stedet
for at etablere cykelstier pa hele straekningen som angivet i Cykelstiprioriteringsplan
2002 - 2016). Det har selvfglgelig, i forbindelse med revisionen af
Cykelstiprioriteringsplanen, indgaet i overvejelserne om cykelstier i Istedgade skal
opgives til fordel for en hastighedsdeempning. Det foreslas dog i
Cykelstiprioriteringsplan 2006 — 2016, at Istedgade (efter model fra Valby Langgade)
forsynes med cykelstier i begge ender, mens det centrale omrade hastighedsdeempes.

-22-



Bilag 3
Kriterier for prioritering

Antal cyklister

Der resterer en raekke straekninger med 5.000 eller flere cyklister (hverdagsdegn), som
endnu ikke har faet cykelstier (eller tilfredsstillende cykelbaner). Eksempelvis er der pa
H.C. Andersens Boulevards lokalkgrebaner ved busterminalen 16.700 cyklister og i
Jernbanegade 13.200 cyklister.

Uheld

Tre streekninger uden faciliteter for cyklister er udpeget som straekninger, der set fra et
uheldssynspunkt, bgr prioriteres hgjt i Cykelstiprioriteringsplan 2006 — 2016:
Istedgade, Enghavevej ved Vesterbrogade samt Ngrre Voldgade ud for H.C.
@rstedsparken.

| Istedgade er der ingen cykelfaciliteter. Der sker mange uheld i forbindelse med
taetliggende kryds, men ogsa mange pa streekningerne. Straekningsuheldene skyldes
iseer abnende bildgre samt traengnings- eller overhalingsuheld.

Pa Ngrre Voldgade (lokalkgrebanen langs H.C. @rstedsparken) er der en del
streekningsuheld i lokalkgrebanen, hvor der er parkerede biler i begge sider. Endelig
har Enghavevej (fra Vesterbrogade til Tove Ditlevsens Plads) en del straekningsuheld,
iseer i den gstlige side), hvorfor der netop er blevet anlagt cykelsti her.

Utryghed

Visse steder i byen med trafikale konflikter mellem bil - og cykeltrafik eller
uoverskuelige forhold og utryghed for cyklister, er der behov for forbedringer.
Andre steder er det biltrafikkens omfang i sig selv, og i seerdeleshed en stor andel af
tung trafik, der er vigtig for hvor behageligt/ubehagelige det er at cykle langs den
pagaeldende vej.

Folke Bernadottes Allé er et eksempel pa en gade, hvor cyklisterne i arevis har klaget
over utrygge forhold og hvor der derfor for nylig er blevet anlagt cykelstier.

Det er veerd at bemaerke at gader som opleves som utrygge ikke ngdvendigvis har
mange uheld.

Sammenhang i cykelstinettet

Et sammenhangende net giver cyklisterne en god fremkommelighed. Desuden gges
trafiksikkerheden sandsynligvis ved at have en ensartet og sammenhangende net,
hvor cyklisterne ikke pa delstraekninger skal cykle i blandet trafik. Et forholdsvis kort
stykke ny cykelsti, der skaber sammenhang i nettet, kan ggre hele straekningen mere
tryg for dem der allerede bruger den og maske endda give en pludselig stigning i
cykeltrafikken, fordi den bliver anvendelig for flere cyklister.
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Ogsa en bedre sammenhaeng til byudviklingsomrader prioriteres. Det gaelder f.eks.
Arhusgade og Vordingborggade, der er et eksempel pa at der spges etableret bedre
sammenhang mellem @sterbro og byudviklingsomradet Nordhavnen.

Cykling mod ensretningen

Cykling mod ensretningen i taette bydele vil, i samarbejde med forbedringer af
sammenhang i cykelstinettet, kunne give cyklisterne en bedre fremkommelighed.
Indre by er et af indsatsomraderne i Cykelpolitik 2002-2012, fordi sa mange
kgbenhavnere vil fa gavn af nye muligheder for at cykle mod ensretninger. Her
planleegges et net af sammenhangende cykelforbindelser. Der mangler kun enkelte
streekninger for at disse forbindelser haenger sammen. Senest er der etableret en
forbindelse mellem Radhuspladsen og Kongens Nytorv.

Ogsa i de gvrige tette bydele —iszer de indre brokvarterer — er der mulighed for at
forbedre cyklisternes fremkommelighed, iszer ved at ophaeve ensretninger for

2 n

cyklisterne pa “genveje”. Mulighederne er blevet kortlagt i 2008.

Sammenhaeng til gvrige projekter

Kriterierne sammenholdes med muligheden for at koordinere cykelstiprojekter mv.
med andre projekter og evt. opna en synergieffekt. Desuden er enkle og billige
Igsninger (cykelbaner) blevet prioriteret, fordi investeringerne herved hurtigt kan
komme mange cyklister til gode.

En koordinering/synergieffekt med andre projekter udnyttes ved at opprioritere
cykelstiprojekter, der ellers ville vaere lavere prioriteret. Det er derfor forsggt at fa et
overblik over, hvad der i gvrigt sker i byen mht. stgrre vejprojekter, byrumsplaner,
driftsprojekter mv.

Der er ogsa en rekke sammenfald (men sandsynligvis fa problemer og visse
muligheder for synergi) mellem Byrumshandlingsplanen og Cykelstiprioriteringsplanen.
Byrumshandlingsplanen arbejder med “fire principper” (strgggader, pladser,
fodgaengeromrader og forbindelser). Istedgade er eksempelvis udpeget til strgggade,
Lille Kongensgade til fodgaengeromrade og Frederiksborgvej som forbindelse samtidig
med at de indgar i Cykelstiprioriteringsplanen. Det kan ogsa naevnes, at det i
Byrumshandlingsplanen overvejes at forbedre adgangsvejene fra @sterbro til havnen
(Arhusgade og Vordingborggade), hvilket ogsa er et mal i Cykelstiprioriteringsplanen.
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Bilag 4
Uddybende oplysninger om specifikke projekter

Straekninger, hvor der etableres cykelstier som led i andre projekter

Artillerivej

Pa Artillerivej mellem Njalsgade og Drechselsgade er der i dag en smal cykelbane som
delvis er afskeermet med parkeringsbase. Der kgrer hverdag 2.300 cyklister pa
streekningen. Den nordlige del af straekningen er preeget af skolevejstrafik, samtidigt
med at der kan forventes en del biltrafik og cykeltrafik fra de nye boligomrader. |
forbindelse med lokalplanforslaget ”Artillerivej Syd” vil der blive udarbejdet et forslag
til omlaegning af Artillerivej med hastighedsdeempning og traditionelle cykelstier i
begge sider, som er blevet vedtaget politisk.

Vesterbrogade/Vesterbros Passage mellem Radhuspladsen og Bernstorffsgade

Pa Vesterbrogade mellem Radhuspladsen og Bernstorffsgade foregar cykling i
lokalkgrebaner, idet der dog er etableret cykelsti pa en kort straekning ved
Radhuspladsen, da et stoppested blev flyttet fra H.C. Andersens Boulevard til
Vesterbrogade. | forbindelse med anlaeg af det planlagte parkeringsanlag under
Vesterbrogade vil straekningen blive omlagt, og der vil blive anlagt cykelstier i begge
sider.

Budgetforligsmidler 2006 samt Investeringsplan 2006

Niels Juels Gade - Christians Brygge (frem til cykelstier under Knippelsbro)

Cykelstier i Niels Juels Gade og pa Christians Brygge vil skabe sammenhang i
cykelstinettet mellem Christians Brygge og Holmens Kanal. Pa Christians Brygge (under
Knippelsbro) etableres cykelstier/-baner frem til krydset med Havnegade. | Niels Juels
Gade etableres i gstsiden forstaerket cykelbane med parkeringsbase udenpa, mens der
i vestsiden etableres en ren cykelbane (der er standsningsforbud udfor
Nationalbanken). Forventet pris 1,0 mio. kr.

Strandboulevarden mellem Vordingborggade og Fridjof Nansens Plads
Strandboulevarden mangler cykelfaciliteter pa en lang straeekning. Forsteerkede
cykelbaner vil kunne knytte an til de eksisterende cykelstier i den nordlige ende af
Strandboulevarden. Pladsforholdene i gaden er gode i forhold til biltrafikkens omfang,
sa det vil vaere forholdsvis enkelt at indpasse cykelfaciliteter. Det kan dog vise sig
ngdvendigt at nedlagge enkelte parkeringspladser. Forventet pris 3,4 mio. kr.

@vrige prioriterede projekter

Bernstorffsgade mellem Tietgensgade og Polititorvet
Pa Bernstorffsgade mellem Tietgensgade og Polititorvet er der for ca. 5 ar siden anlagt
rene cykelbaner. Straeekningen er en del af det regionale vejnet med 25.000 biler i
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dégnet, hvoraf meget tung trafik. Enkelte steder er der problemer med biler, der
standser eller parkerer pa cykelbanen. Af hensyn til cyklisternes tryghed anleegges der
rigtige cykelstier pa streekningen.

H.C. Andersens Boulevard lokalkgrebaner ved busterminal til Jarmers Plads

Mellem Radhuspladsen og Jarmers Plads kgrer cyklister i retning mod nord i en
lokalkgrebane, mellem Radhuspladsen og Studiestraede er lokalkgrebanen en del af
busterminalen (tidl. Amagerbusterminalen), og mellem Studiestraede og Jarmers Plads
er der skraparkering i begge sider. Forholdene virker uoverskuelige og giver anledning
til mange uheld. Der bgr derfor etableres cykelstier, eventuelt i forbindelse med en
ombygning af busterminalen. Mellem Studiestraede og Jarmers Plads kan der etableres
cykelbane og lengdeparkering i stedet for skraparkering i hgjre side. Hermed vil
antallet af parkeringsmuligheder falde med 9. Der kgrer i dag 16.700 cyklister pa
streekningen.

Istedgade

Pa Istedgade, hvor der kgrer 5.800 cyklister i dggnet, sker der mange uheld med
cyklister. En del uheld sker i de mange kryds pa straekningen, men der er ogsa mange
streekningsuheld, bl.a. i forbindelse med traengning og overhaling. | Vesterbro Trafik-
og Byrumsplan er det foreslaet, at der ikke etableres cykelstier pa straeekningen, men at
den i stedet udfgres med hastighedsdeempning til understgtning af
strgggadefunktionen. Der kan imidlertid godt indpasses cykelsti mellem Gasvaerksvej
og Reventlowsgade, samtidigt med at den centrale del, hvor handelsgadefunktionen er
mest udpraeget, udfgres med hastighedsdeempende foranstaltninger.

Jernbanegade

Jernbanegade er en vej med meget cykeltrafik (13.200 i dggnet). Der anlaegges cykelsti
i retning mod vest, da gaden er ensrettet for biler i denne retning, mens kun busser og
cyklister ma kgre mod @st. Hermed vil der veere en sammenhangende cykelforbindelse
fra Vester Voldgade gennem busterminalen og ad Jernbanegade - Ved Vesterport -
Gammel Kongeve;j til Frederiksberg.
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Ngrre Farimagsgade mellem Gothersgade og Ahlefeldtsgade

Ngrre Farimagsgade mellem Gothersgade og Ahlefeldtsgade er én af de strakninger,
hvor der er etableret cykelbaner i stedet for cykelstier, med mulighed for senere at
omdanne dem til egentlige cykelstier. Forvaltningen foreslar, at man etablerer
cykelstier nu, hvorved der vil vaere en sammenhangende stiforbindelse mellem
@sterbro og Vesterbro ad @ster Farimagsgade og Ngrre Farimagsgade. Der kgrer ca.
5000 cyklister hver dag pa Ngrre Farimagsgade.

Reventlowsgade mellem Vesterbrogade og Stampesgade

Cykelstier i begge sider af Reventlowsgade vil ligge i naturlig forlengelse af
Farimagsgadelinien frem til Hovedbanegarden og Istedgade. Forholdene for cyklister er
ikke seerligt trygge pa straekningen, der som er en del af national cykelrute 4, der
forlgber videre ad Sgnder Boulevard.

Store Kongensgade (opgradering af cykelbane)

Pa Store Kongensgade blev der for ca. 5 ar siden anlagt en ren cykelbane. Der kgrer i
dag 16.000 biler og 7.000 cyklister i dggnet i én retning da gaden er ensrettet. | 2006
forventes der udfgrt et busfremkommelighedsprojekt pa straeekningen, som imidlertid
ikke medfgrer forbedring for cyklisterne ved stoppestederne, hvor cykelbanen er
afbrudt. Cykelbanen ma forstaerkes med Igsninger ved stoppestederne, eller der ma
anlaegges en egentlig cykelsti, sa forholdene for cyklisterne kan blive tryggere.

Vennemindevej

Pa Vennemindevej kgrer der 1.300 cyklister, hvoraf en del er bgrn pa ve;j til
Kildevaeldsskolen eller til fritidsaktiviteter i Faelledparken og pa @sterbro Stadion. Som
et skolevejsprojekt foreslas der etableret afstribede cykelbaner kombineret med
hastighedsdeempende tiltag.

Vester Farimagsgade mellem Vesterbrogade og Ved Vesterport

Pa Vester Farimagsgade blev der for ca. 5 ar siden anlagt rene cykelbaner. Pa
straekningen mellem Vesterbrogade og Ved Vesterport er cykelbanerne relativt korte,
seerligt i den gstlige side, hvor der kun er cykelbane pa 35 meter af den 120 meter
lange straekning. Der kgrer i dag 4.800 cyklister dagligt. Der anlaegges i stedet egentlige
cykelstier i begge sider. Dette vil sammen med cykelstier i Reventlowsgade (se ovenfor)
skabe trygge forhold for cyklister pa hele forbindelsen Vester Farimagsgade -
Reventlowsgade.
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@resundsvej

P& @resundsvej mellem Amagerbrogade og Kirkegardsvej er det meget utrygt at veere
cyklist. Et forsgg med afstribede cykelbaner i Miljgtrafikugen 2005 har vist, at det kan
lade sig g@re at etablere cykelsti (og pa kortere streekninger evt. cykelbaner). |
fortszettelse af stierne mellem Amagerbrogade og Kirkegardsvej anlaegges der
forsteerkede cykelbaner pa den resterende del af @resundsvej. Der kgrer i dag 2.500
cyklister pa den vestlige del af streekningen, mens der @st for Strandlodsvej kgrer
mindre end 500 cyklister. Cykeltrafikken ma imidlertid forventes at stige som fglge af
den planlagte byudvikling ved den gstlige ende af @resundsvej og den forventede trafik
til Amager Strandpark. Det kan forventes at cykelstierne pa @resundsvej anlagges i
naermeste fremtid.

Arhusgade mellem Strandboulevarden og Kalkbraenderihavnsgade

Arhusgade vil udggre en cykelforbindelse mellem @sterbro og det kommende
byudviklingsomrade i Nordre Frihavn. Der ma derfor anlaegges cykelstier i begge
retninger (altsa ogsa mod den eksisterende ensretning) for at sikre god cykeladgang

2
mellem den eksisterende by og de i fgrste omgang 400.000 m ny bebyggelse i
Frihavnen.
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Bilag 5
Miljgvurdering og trafikale konsekvenser

Miljgvurdering

Cykelstiprioriteringsplan 2006 - 2016 vil medvirke til at opfylde malene i Cykelpolitik
2002 - 2012 og Trafik & Miljgplan 2004. Ikke mindst som led i Kgbenhavns vision som
miljgmetropol 2015. Cykelstiprioriteringsplanen vil medvirke til at fa flere cyklister i
byen. Dermed opnas et bedre trafikmiljp med mindre luftforurening og mindre
traengsel pa vejene. Endvidere vil kgbenhavnernes sundhed via motionsfordelen blive
forbedret, hvis den hidtidige positive udvikling i cykeltrafikkens omfang kan fastholdes.

Trafikale konsekvenser

Det kan vaere en konsekvens af anlaeggelsen af cykelstier, at kgrebane- og
fortovsbredder reduceres. Det kan (som hidtil ved anlaeg af cykelstier i Kgbenhavn)
medfgre darligere forhold for fodgaengere, biler og parkering samt den kollektive
trafik. De konkrete konsekvenser vil fremga af indstillingerne om anlagsbevilling til de
enkelte projekter.

Det har i gvrigt vist sig, ifglge Cykelregnskabet 2006, at cykelstier i gennemsnit
medfgrer en stigning i cykeltrafikken pa 20 % og et fald i biltrafikken pa 10 %.
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Bilag 6
Cykelbane vs. cykelsti

Billige Igsninger (som forsteerkede cykelbaner, hvor cykelbaner kombineres med
korte stykker cykelsti) giver mulighed for at fa fire gange sa mange cykel-faciliteter
for pengene som hvis der anlaegges traditionelle cykelstier. Besparelsen ved rene
cykelbaner er endnu stgrre.

Den hurtige udbygning med forstaerkede cykelbaner, som der var lagt op til i
Cykelstiprioriteringsplan 2002-2016, har i praksis veeret langsommere end forventet.
Det skyldes delvis, at det har vist sig, at cykelbaner ikke er fleksible (i modsaetning til
cykelstier) mht. standsningsforbud i myldretiden. Det har endvidere vist sig, at der
ikke er store besparelser ved at etablere kortere straekninger med cykelbaner — der
skal lengere straekninger til for at fa en gkonomisk gevinst. Der indgar ogsa
®stetiske overvejelser nar der skal vaelges Igsningstyper, idet traditionelle cykelstier
ser mere "faerdige” ud end cykelbaner. Gadebilledet bliver enklere med cykelstier.

Pa et par gader (Store Kongensgade og Bernstorffsgade), der har rene cykelbaner,
foreslas det at etablere cykelstier. Delstraekninger pa andre gader hvor der er rene
cykelbaner foreslas ogsa forbedret, mens stgrstedelen af banerne fungerer
tilfredsstillende og behgver ikke forbedringer. Engang i fremtiden, hvis lejlighed
byder sig, kan de selvfglgelig opgraderes til traditionelle cykelstier.
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Bilag 7

Realiserede projekter 2006-2008

Straekning Arsag Cykeltrafik i Leengde
HVDTO04
Amager Fzlledvej/ Mange cyklister 5700 7

Rgde Mellemvej
Ny cykelsti anlagt i én side

Backersvej 1300 1,5

Forsteerket cykelbane

Folke Bernadottes Allé Utryghed 3600 1,1
Cykelsti anlagt

Frederiksborgvej Utryghed 2,2
Ny cykelsti anlaegges Sammenhang i

ved Frederikssundsvej cykelstinet

Hillergdgade Sammenhang i 3700 0,7
Ny cykelsti anlagt fra cykelstinet

Frederiksberg

kommunegraense

til Ngrrebro

LI. Kongensgade Cykling mod 2900 0,7
Modstrgms cykelsti ensretningen

anlagt

Lundtoftegade Utryghed 2400 0,6

Cykelsti anlagt

Mimersgade Utryghed 6100 0,2
Cykelbane opgraderet

til cykelsti

Magevej 1000 1,4

Cykelsti anlagt
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Ngrrevoldgade

Anlagt cykelsti pa vestside

Otto Baches Allé
Cykelsti anlagt

Sluseholmen
Cykelsti anlagt

Stengade
Cykelsti anlagt

Store Kirkestraede

Nikolaj Plads

Cykelsti anlaegges mod

ensretning

Sgnder Boulevard

Cykelsti anlagt ved
Enghave Station

Thorshavnsgade
Cykelsti anlagt ved
Njalsgade

Vordingborggade

Modstrgmscykelsti anlagt
mellem Strandboulevarden
og Kalkbraenderihavnsgade

Mange cyklister
Uheld
Utryghed

Cykling mod
ensretningen

Sammenhang i
cykelstinettet

Utryghed

Utryghed

Sammenhang i
cykelstinettet
Cykling mod
ensretningen

Tabel 4_ realiserede projekter 2006-2008
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